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1.1 Uvod

V souvislosti se zvySovanim zivotni urovné, hospodarskym rozvojem i vyraznymi zménami zivotniho stylu jsme od
90. let 20. stoleti svédky citelného nardstu individualni automobilové dopravy v ¢eskych méstech. Ddsledkem
tohoto trendu je ovSem postupné zahlcovani vefejného prostoru automobily (at uz jedoucimi nebo parkujicimi),
coZ vede k zhorSovani Zivotnich podminek velké Casti obyvatel i navstévnik(i mésta. Reakci na tento stav jsou
silici snahy o nové pojeti planovani dopravy ve mésté, kladouci dlraz na rozvoj udrzitelné méstské mobility, ktera
mnohem vice spoléha na MHD, cyklistickou nebo pé&Si dopravu. Vyznamnou pomoc predstavuje tzv.
management mobility — tedy stru¢né feceno Fizeni poptavky po dopravé pomoci pfevazné ,mékkych“ — tedy
neinvesti¢nich opatfeni, zalozenych na motivaci, organizaci, koordinaci a propagaci. Management mobility mize
byt realizovan jak na celoméstské nebo regionalni trovni, tak i na trovni vyznamnych podnikdl, instituci nebo $kol.
Jeho zakladnim nastrojem je plan mobility, tedy strategicky dokument zahrnujici identifikaci stavajicich
dopravnich problémU, definovani cilil a akéni plan s vyctem konkrétnich opatieni vedoucich k dosazeni
stanovenych cild.

Zasadni vliv na dopravni situaci ve méstech méa kazdodenni dojizdéni zaméstnancl velkych podnik(i nebo
instituci. Magistrat hlavniho mésta Prahy jakoZto jeden z nejvyznamnéjsich zaméstnavatelli v centru Prahy uginil
prostiednictvim Odboru rozvoje a financovani dopravy prvni krok k nastartovani procesu managementu mobility a
nechal provést prizkum dopravniho chovani svych zaméstnancll. Prizkum provedla Obecné prospésna
spole¢nost Partnerstvi, ktera se dlouhodobé zabyva odbornymi tématy zklidfiovani dopravy a mobility
managementu, propagaci Setrné dopravy a dopravni bezpecnosti.

1.2 Cil projektu

Cilem priizkumu dopravniho chovani bylo podat ucelené informace o soucasné situaci mobility zaméstnancl a
navétévnika Magistratu hlavniho mésta Prahy. Ziskané udaje budou slouzit jako jeden z podkladu pfi rozhodovani
o prijeti urCitych opatfeni na zkvalitnéni zaméstnanecké mobility. Po realizaci konkrétnich opatfeni je vhodné
provést ovérovaci prizkum. Porovnanim nové ziskanych dat s vychozimi daty z ledna 2016 Ize ovéfit Uspésnost
pfijatych opatfeni.

1.3 Metoda vyzkumu

1.3.1 On-line dotaznik

V obdobi od 18. do 29. ledna 2016 byl zpfistupnén on-line dotaznik, obsahujici celkem 59 otazek zamé&renych na
zplisob dopravy do zaméstnani, délku dojizdéni, parkovani apod. Byly ziskany odpovédi od 1307 respondentl
z 13 pracovist MHMP.

Pocet Pocet
Pracovisté respondentu Pracovisté respondentt

Skodv palac 679 DSA Vysog&any 11
Nova radnice 292 Clam - Gallastv palac 6
DSA Vysehrad 141 DSA Jarov 4
DSA Bohdalec 59 DSA Stodulky 4
Archiv hl. m. Prahy Chodovec 42 Starom. radnice a rezidence primatora 3
IPR Emauzy 40 rlizna pracovisté 4
Rytirska 22 celkem 1307

1.3.2 Dotaznikové Setreni v terénu

Setteni prob&hlo na tfech nejnavétévovangjsich pracovistich: v budové MHMP v Jungmannové ulici, na
Marianském namésti a v Business Centru Vysehrad. Setfeni bylo zaméteno na navstévniky MHMP a probéhlo ve
dnech 13., 20. a 27. ledna 2016. Byla pouzita metoda pfimého dotazovani; pro toto Setfeni byl pouzit
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zjednoduseny dotaznik obsahujici 14 otazek. Byly ziskany odpovédi od 164 respondentll. Primérna délka
dotazovani €inila 4 minuty.

Pocet
Pracovisté respondent
Skoduv palac 88
Nova radnice 20
DSA Vysehrad 56
1.3.3 Struktura respondentu
Zakladni profil respondenta Zaméstnanci MHMP Navstévnici MHMP
Zena, vek 30-50 let 419 46
Zena, vék nad 50 let 375 16
muz, vék 30-50 let 187 42
muz, vék nad 50 let 186 24
Zena, vék do 30 let 99 15
muz, vék do 30 let 41 21
Soucet 1307 164
Struktura respondenti podle véku a pohlavi Struktura respondentii podle véku a pohlavi
(zaméstnanci) (ndvStévnici)
Zena, vék do 30 let. mus, vék do 30 let #ena, vék do 30 let
Cax sl 3% i 9%
\ Sena, vék nad 50 let :
10% \\
muz, vék nad 50 let
14% Zena, vék 30-50 let
sena, vik 30-50 let 28%
32%
muZ, vék do 30 let
13%
mu3, v&k 30-50 let
14%
muZ, vk nad 50 let mug, vék 30-50 let
3ena, vék nad 50let 15% 25%
29%
N=1307 N=164

Obr.1: Struktura respondentt

1.4 UprFesnéni pojmtu
Pokud neni uvedeno jinak, je pro ucely této analyzy nékterym pojmdm piifazen specificky vyznam.
=  Druh dopravy: vyuziti ur€itého dopravniho prostfedku k prfemisténi po trase nebo &asti trasy mezi
vychozim a cilovym bodem (obvykle mezi bydlisttm respondenta a pracovisttm MHMP). Relevantnimi
druhy dopravy (resp. dopravnimi prostfedky) pro potfeby této analyzy jsou: auto (fidi€), auto
(spolujezdec), motocykl nebo moped, jizdni kolo (popf. kolobézka), verejna doprava (MHD, vlak nebo
regionalni bus) a chlize (popf.béh nebo in-line brusle)
= Zpusob dopravy: vycet vSech druhl dopravy vyuzitych respondentem na jeho cesté do a ze
zaméstnani.
=  Sezdénnost: rok je rozdélen na dvé obdobi: letni (duben — zafi) a zimni (fijen — bfezen)
= Zdrojova oblast: urcité uzemi (napf. obvod ORP, méstska ¢ast apod.), na némz zacina respondentova
cesta do zaméstnani.
= Délba pFepravni prace (modal split): pomér vyuzivani jednotlivych zpUsobl dopravy respondenty
dojizdéjicimi z urcité zdrojové oblasti na pracovisté MHMP.
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= Dopravni kongesce: dopravni zacpa, kolony.

Obr.2: Pracovisté MHMP zapojena do prizkumu



2 Hlavni zjisténi

2.1 Prevazujici zpusob dopravy do/ze zaméstnani

Otazka: Jaky zpusob dopravy podle svého odhadu vyuZivate celoro¢né pro své cesty do/ze zaméstnani
nejéastéji? Uved'te jeden druh dopravy nebo jednu kombinaci vice druhu dopravy v pfipadé, Ze Zadny
z nich neni jednoznac¢né prevazujici.

Vyrazna vétsina respondentll (85%) uvedla vefejnou dopravu jako svij nejobvyklej$i zplsob dopravy do a ze
zaméstnani. DalSich necelych 8% respondentdl se nejc¢astéji dopravuje autem jako fidi¢i. Skoro 2%
respondentll pak ¢ast své cesty vykona autem (jako fidiGi) a ¢ast vefejnou dopravou. Ostatni zplisoby dopravy
(spolujizda autem, jizdni kolo, motocykl/moped) nebo jejich kombinace pravidelné vyuziva néco pres 3%
respondentl. Zvlastni kategorii je pé&si doprava: vétSina cest ,od dvefi ke dvefim“ v sobé obvykle zahrnuje
alespon dva useky absolvované pésky bez ohledu na pouzity dopravni prostredek (vyjimku tvofi jizda autem nebo
na kole, a to pouze v pfipadech, ze parking je k dispozici v t€sné blizkosti vychoziho i cilového mista). V tomto
zakladnim prehledu délby prepravni prace jsou vSak v zajmu zjednoduSeni do polozky ,pési doprava“ zapocitany
pouze cesty uskutecnéné pésky v celé své délce.

Podil respondentt, ktefi uvadéji dany zplisob dopravy jako nejobvyklejsi (celoroéné)
Vybrana pracovisté Verejna doprava Auto (fidi¢) Kombinace Chize Jizdni kolo
auto (fidi€)+v.d.
Skodav palac 88% 3% 3% 2% 1%
Nova radnice 85% 10% 1% 1% 1%
DSA Vysehrad 84% 9% 1% 3% 0%
DSA Bohdalec 66% 29% 0% 2% 0%
AHMP Chodovec 69% 19% 0% 12% 0%
IPR Emauzy 93% 3% 0% 0% 0%

Zpusob dopravy do a ze zaméstnani uvddény respondenty
jako pFevazujici (celoroéné)

W verejna doprava

W auto (Fidic)

wauto (fidic) + vefejna
doprava

wchuze

_lostatni

N=1307

Obr.3: PrevaZujici zplisob dopravy do/ze zaméstnani

Podilem jednotlivych druhl dopravy na prepravé do a ze zaméstnani se detailnéji zabyva kapitola 3. Podrobna
analyza.




2.2 Cestovni doba

Otazka: Kolik ¢asu obvykle travite dopravou do a ze zaméstnani? Odhadnéte obvyklou cestovni dobu na
jednotlivych usecich Vasi cesty (jeden usek = jeden druh dopravy)

Znalost cestovnich dob dil¢ich Usekl cesty do a ze zaméstnani umoziiuje ziskat presnégjsi a realnéjsi udaje o
podilu jednotlivych druhl dopravy vyuzivanych respondenty. Vypocet délby prepravni prace na zakladé Casu
straveného dopravou mnohem lépe vystihuje (ve srovnani s jinymi zplsoby vypoctu) vyznam pési dopravy. Ta
byva €asto nepravem opomijena (jak jiz bylo naznaceno v podkapitole 2.1.). Vé&tSina cest v sobé totiz obvykle
zahrnuje krat$i nebo i del$i Useky absolvované pésky, které ovéem vzdy nebyvaji pIné zapoditavany do prehledi
délby pfepravni prace.

Udaje o obvyklych cestovnich dobach poskytlo 1233 respondent(i, tedy zhruba 94% z celkového poétu. Z t&chto
udajd vyplyva, ze vefejna doprava se podili 72% na celkovém Case straveném dopravou do a ze zaméstnani.

Nasleduje pési doprava s 18% a IAD s 7% podilem z primérné cestovni doby.

Druh dopravy Pomeérna doba stravena Podil z celkové primérné
dopravou (TAM + ZPET) cestovni doby
vefejna doprava 65 minut 72%
chlize (pfipadné béh nebo in-line brusle) 17 minut 18%
auto (Fidi€) 6 minut 7%
auto (spolujezdec) 1,5 minut 2%
jizdni kolo (pfipadné kolobézka) 0,7 minut 1%
motocykl nebo moped 0,1 minut 0%
celkem 90 minut

Podil jednotlivych druha
na celkovém £ase straveném dopravou

M vefejna doprava

i chize (pfipadné béh
nebo in-line brusle}
M auto (Fidic)

M auto (spolujezdec)
M jizdni kolo (pFipadné

kolobéika)
i motocyki nebo moped

N=1233

Obr.4: Prevazujici zptisob dopravy do/ze zaméstnani

Primérny respondent stravi kazdodenné cestovanim do a ze zaméstnani 1 hodinu a 30 minut.

2.3 Spolehlivost dopravy, parking



Otazky:

divodu zpoZdéni spoji verejné dopravy, dopravni zacpy apod.)

Kde obvykle parkujete?

Kolik ¢asu Vam obvykle zabere nalezeni volného parkovaciho mista?

Zatimco vétsina respondentll (70%) obvykle pfichazi do zaméstnani mezi 7:30 a 8:30 hodinou, konce pracovni
doby jsou rozlozeny v mnohem del§im ¢asovém Useku: polovina respondent opousti pracovisté mezi 14:30 a
17:30 a dalSi tfetina pak uvadi nepravidelnou dobu odchodu.

Z prizkumu vyplynulo, Ze etnost opozdénych pfijezdd do zaméstnani zplsobenych nepfiznivou dopravni situaci
(kongesce, nedodrzovani jizdniho fadu apod.) v sou¢asné dobé nedosahuje urovni, které by predstavovaly
jejich opozdéného pfijezdu, pficemz délka zpozdéni nepfesahuje 15 minut. Ke zpozdénim od 15 do 30 minut pak
jednou nebo vicekrat tydné dochazi u 2% respondenttl. Zpozdéni nad 30 minut jsou velmi vyjimecna.

Udaje o parkingu byly zjitovany u respondenttl, ktefi alespori ob&as pouZivaji k dopravé do zaméstnani auto.
25% z nich obvykle parkuje na parkovacim misté vyhrazeném zaméstnancim MHMP; 21% na jiném misté
vzdaleném od pracovi§té do 10 minut chlze, 10% na parkovisti Park+Ride a 44% jinde. Ze ziskanych dat
vyplynulo, Ze nejhor$i podminky pro parkovani maji zaméstnanci dojizdéjici na pracovisté Business Centrum
Vys$ehrad. Jak ukazuje graf na obrazku 5, s potizemi pfi parkovani se setkava 60% respondentl a 25% dokonce
obvykle potfebuje na nalezeni volného parkovaciho mista vice nez 10 minut.

Obvykla doba hledani parkovaciho mista Business centrum VySehrad
v absolutnich gislech (poéty respondetd)
1] 5 10 15

na parkovisti Park+Ride

u do 1 minuty

o . e H 1-5 minut
na jiném parkovacim misté ve
vzdélenosti do 10 minut chize... i 5-10 minut

— ® nad 10 minut

na parkovacim misté vyhrazeném
zaméstnancm MHMP u neuvedeno

jinde | |

Obr.5: Business Centrum VysSehrad: kde obvykle respondenti parkuji a jaky ¢as potrebuji na nalezeni volného
parkovaciho mista

2.4 Ochota k ¢astéjSimu vyuzivani udrzitelnych zplisob( dopravy
Otazka: Co by vas motivovalo k (Castéjsimu) dojizdéni na kole?

Vysledky zjistovani podilu jednotlivych zplsobl dopravy na piepravé zaméstnancid MHMP (popsané
v podkapitolach 2.1. a 2.2) Ize z hlediska udrzitelné dopravy celkové oznacit za pfiznivé. Vice nez tfi Etvrtiny cest
do a ze zaméstnani jsou v sou€asnosti vykonavany vefejnou dopravou a snahy o vyraznéjSi zvySeni tohoto
podilu nejsou pfili§ realné. Za uspéch Ize v dlouhodobém horizontu povazovat i jeho udrzeni na sou€asné urovni.
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Naopak cyklistika je druhem dopravy, jehoz potencial (pfedevSim u cest na vzdalenost do 12 km) teprve ¢eka na
své vyuziti.

Dotaznikové Setfeni zjiStovalo, za jakych okolnosti by respondenti byli ochotni uvazovat o alespori ob&asném
dojizdéni do zaméstnani na kole (respektive o CastéjSim dojizdéni u téch, ktefi jiz jizdni kolo jako dopravni
prostiedek pouzivaji). Respondenti méli moznost obodovat navrzena opatieni podle dlleZitosti, kterou jim
prikladaji (minimalné 1 a maximalné 5 bod(l). Jak ukazuje graf na obrazku 6, obecné by nejsilngj§im motivacnim
faktorem bylo zlepSeni zazemi pro cyklisty na pracovisti (sprchy, prevlékarny, ukladaci skfinky apod.).

Motivace k (€astéjiimu) dojizdénina kole

Obr.6: Jaka opatreni by motivovala respondenty k (Castéjsimu) vyuZivani jizdniho kola jako dopravniho
prostiedku pro cesty do/ze zaméstnani

11



V této kapitole se budeme zabyvat podrobnym rozborem ziskanych dat a jejich interpretaci. Pozornost bude
zaméfena jednak na pracovisté MHMP s nejvéts§im podétem respondentil (tedy Skod(iv palac, Nova radnice,
Business Centrum VySehrad, DSA Bohdalec, AHMP Chodovec a IPR Emauzy), jednak na relevantni druhy
dopravy (at’ uz z pohledu poctu uzivatelll nebo perspektivnosti daného druhu dopravy v rdmci rozvoje udrzitelné
mobility).

3.1 Modal split podle zdrojovych oblasti

Otazka: Z které méstské casti nebo obvodu obce s rozsifenou plsobnosti pravidelné dojizdite do
zaméstnani?

Pro potieby prlizkumu byla mista, odkud respondenti pravidelné dojizdéji (nebo dochazeji) do zaméstnani
zarazena do jedné ze tfi skupin:

- Uzemi hlavniho mésta Prahy (dale &lenéné do 57 méstskych &asti)

- Uzemi stfedogeského kraje (dale ¢lenéné do 26 obvodl obci s rozsifenou piisobnosti)

- Ostatni regiony

S PRAHA 20
“Brandys nad Labem  Lysa
-SjpanBoleslay  rind Labem
Ty

A

PRAHA Z Kuanowice f

ppppp

uuuuuu
NUNRANCE]  ypmpnomg

uuuuuu

o Z8RA -/
K ueenee N

oA A
N

Obr.7: Stiedoéesky kraj: obvody ORP Obr.8: Hlavni mésto Praha: méstské Casti

Nejvice respondentl dojizdi z méstské Casti Praha 4 (celkem 127), dale z Prahy 10 (celkem 96) a z Prahy 5
(celkem 80). Z mimoprazskych region(i je nejvice zastoupen ORP Cernosice (celkem 49), ORP Brandys nad
Labem (celkem 39) a ORP Rigany (24). Graf na obrazku 9 zahrnuje v§echny lokality, odkud dojizdi 10 a vice
respondent(l. V grafu jsou také odli§eny pocty dojizdéjicich podle prevaZujiciho zplsobu dopravy (viz také 2.1).

Délbu prepravni prace (modal split) vybranych zdrojovych oblasti znazorfiuje graf na obrazku 10. Ve vétsiné
pfipadl prevlada verejna doprava, ale existuji i vyjimky, napi. obvod ORP Benesov (vefejna doprava 31%, IAD
25%, kombinace IAD + v.d 25% a ostatni zplsoby dopravy 19%), méstska ¢ast Praha 1 (vefejna doprava 32%,
chlize 60% a jizdni kolo 8%) nebo obvod ORP Pfibram (v.d. 401%, IAD 50% a ostatni zpUsoby dopravy 10%).

Nasledujici oddily dale upfesiuji pomér vyuzivani jednotlivych zplsobl dopravy respondenty dojizdéjicimi na
vybrana pracovisté¢ MHMP.
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Z kterych méstskych &asti nebo obvodii ORP dojizdi nejvice respondentil N=1307
v absolutnich gislech

@jizdni kolo kombinace auto(fidié) + vefejna doprava tachfize wostatni zplisoby dopravy W auto (Fidig) Wvetejna doprava

Obr. 9: Pocty respondentu dojizdéjicich z vybranych méstskych ¢asti nebo obvodii ORP

PFevaiujici zplisob dopravy z nejvyznamnéjgich méstskych éasti nebo obvod(i ORP
procentualni podil

%
1t 1 1 1 [ [ |
i
3 o

H jizdni kolo Ekombinace auto (Fidi€) a vefejna doprava W chlize W ostatni zplisoby dopravy Hauto (Fidi€) Hvefejna doprava

Obr.10: Délba prepravni prace (modal split) vybranych zdrojovych oblasti

3.1.1 Skoduv palac + Charvatova
Celkovy pocet respondentti: 679

Z kterych méstskych &asti nebo obvodi ORP dojizdi nejvice respondenti N=579
v absolutnich gislech
120
Skodiiv paldc+Charvdtova
100
80

) A 1 ~ A A o 2 & & & & @
RPN LL 1&4«‘ I <$°b & Odgt &
& ¢ v EX & & < B 8 & o
Q A & il
SR
& jizdni kolo skombinace auta(fidit) + vefejna doprava Lachiize i ostatni zplisoby dopravy W auto (fidit) Mvefejna doprava

Obr. 11: Skodtv palac: poéty respondentt dojizdéjicich z vybranych méstskych &asti nebo obvodi ORP
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PFevaiujici zplsob dopravy z nejvyznamnéjsich méstskych &asti nebo obvodii ORP

procentualni podil

Skodiiv paldc+Charvitova
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H jizdni kalo Hkombinace auto (Fidif) a vefejna doprava Wchize W ostatni zplsoby dopravy Hauto (Fidi€) Hvefejna doprava

Obr.12: Skodiiv paléc: délba prepravni prace (modal split) dojizdéjicich z vybranych zdrojovych oblasti

3.1.2 Nova radnice
Celkovy pocet respondentti: 290

Z kterych méstskych &asti nebo obvodi ORP dojidi nejvice respondentd N=290
v absolutnich éislech

Maridnské ndm&sti+ndm. F.Kafky

Mjizdni kolo ® kombinace autolfidit) + vefejna doprava uchiize W ostatni zplsoby dopravy W auto (fidic) Hveiejna doprava

Obr. 13: Nova radnice: pocty respondentt dojizdéjicich z vybranych méstskych ¢asti nebo obvodi ORP

Pfevaiujici zpasob dopravy z nejvyznamnéjgich méstskych &isti nebo obvodi ORP
procentudlni podil
inské ndméstitndm.F.Kafky
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Hjizdnikolo  Ekombinace auto (fidit) avefejna doprava  Wchize  Wostatnizplsoby dopravy  Mauto (fidit)  Evefejna doprava

Obr.14: Nova radnice: délba prepravni prace (modal split) dojizdéjicich z vybranych zdrojovych oblasti
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3.1.3 Business Centrum Vysehrad
Celkovy pocet respondentti: 290

Z kterych méstskych éisti nebo obvodl ORP dojiZdi nejvice respondentt N=139
v absolutnich &islech

Business centrum VySehrad —Na ...

®jizdni kolo ® kombinace auto{fidit) + vefejna doprava uichiize uostatni zplisoby dopravy W auto (fidit) Hveiejna doprava

Obr. 15: Business Centrum VySehrad: pocty respondentt dojizdéjicich z vybranych méstskych ¢asti nebo obvodti
ORP

Pfevaiujici zpisob dopravy z nejvyznamnéjgich méstskych éisti nebo obvodi ORP
procentualni podil
Business centrum VySehrad —Na ...

(]
1 ' [ [ [ [ [ [ [ |
!t ' ([ [ [ [ [ [ |
O I
4
(4 ' ! [ [ [ [ [ [ |
I
K
k¥
lg I N N I I N A
(1 ' ' I | | [ [ [ |
.l ' ([ I [ [ [ |

Wjizdnikolo  Ekombinace auto (Fidi€) avefeina doprava  lichize  Wostatnizpisoby dopravy  Mauto [Fidig) ~ Evefejna doprava

Obr.16: Business Centrum VySehrad: délba prepravni prace (modal split) dojizdéjicich z vybranych zdrojovych
oblasti

3.2 Zpusob dopravy v zavislosti na roénim obdobi

Otazka: Jak éasto se v LETNIM OBDOBI (duben-zafi), resp. v ZIMNIM OBDOBI (fijen-bfezen) dopravujete
do/ze zaméstnani svym obvyklym zptusobem a jak ¢asto dal$imi zpusoby dopravy?

Respondenti uvadeéli u kazdého druhu dopravy frekvenci jeho vyuZivani k cestdm do/ze zaméstnani (,3-5x tydné”,
Laspon 1x tydné®, ,nékolikrat mési¢né“ nebo ,nikdy nebo vyjimecné®), a to s ohledem na ro¢ni obdobi. Je tfeba
opét zdlraznit zvlastni postaveni pési dopravy: pouze pro necelou tietinu respondentll je chlize alespori obcas
soucasti jejich cesty do nebo ze zaméstnani. Toto tvrzeni ocividné nemUlze byt pravdivé, uz jenom vzhledem ke

vzdalenostem pracovist MHMP od zastavek MHD nebo parkovacich ploch.
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Jaké procento respondentt vyuZiva pro své cesty do a ze zaméstnani jednotlivé druhy
dopravy (DUBEN - ZARI)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

vefejnd doprava

auto (Fidic)

chiize (ptipadn béh
nebo in-line brusle)

auto (spolujezdec)

jizdni kolo (pfipadn&
kolob&zka)

motocykl nebo moped

Jaké procento respondenti vyusiva pro své cesty do a ze zaméstndni jednotlivé druhy

dopravy (RIJEN - BREZEN)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 30% 90% 100%

vefejnd doprava

auto (Fidic)

chiize (pFipadn& b&h
nebo inine brusle)

auto (spolujezdec)

jizdni kolo (pFipadng I}
kolobézka)

motocykl nebo moped

HAlespofi 3xtydné W Alespori nékolikrdt za mésic H Nikdy nebo wjimeéné N=1307

Obr. 17 Zpisob dopravy v zavislosti na roénim obdobi

3.3 Modal split na zakladé cestovnich dob

Realngjsi a prfesnéjsi udaje o skutecném
podilu rlznych druh(i dopravy nabizi
vypoCet na zakladé dil¢ich cestovnich
dob (viz 2.2 a 3.3); zde vSak budeme
respektovat  odpovédi  respondentl
s védomim, Ze do polozky ,chize" neni
zahrnuta velka cast kratSich usekd,
které  respondenti ve  skuteCnosti
absolvovali pésky v navaznosti na jiné
druhy dopravy.

Jak ukazuji grafy na obrazku 17,
sezonnost  pfi  volbé&  dopravniho
prostfedku nehraje pfili§ velkou roli.
Prostfedky verejné dopravy pravidelné
nebo alespori oblas cestuje jak
v zimnim tak i v letnim obdobi cca 92%
respondenti. Nejmarkantnéjsi sezénni
rozdil nastava podle o€ekavani u jizdy
na kole: zatimco vletnim obdobi
alespon nékdy pouziva jizdni kolo
k cestovani do zaméstnani pres 6%
respondent(, v zimé je to pouze 2%.

Otazka: Kolik ¢asu obvykle travite dopravou do a ze zaméstnani? Odhadnéte obvyklou cestovni dobu na

Jjednotlivych usecich Vasi cesty (jeden usek = jeden druh dopravy)

Udaje o cestovnich dobach poskytlo 1233 respondentt] (1j.94,3% z celkového poétu). Vechny vystupy zalozené

na Casovych udajich se tedy vztahuji k tomuto souboru.

Jak jiz je uvedeno v podkapitole 2.2 priimérna doba stravena denné dopravou do a ze zaméstnani Cini za
vSechny respondenty 90 minut. Mezi jednotlivymi pracovisti MHMP vSak existuji pomérné znacné rozdily.
V nasledujicich oddilech jsou uvedeny tfi grafy vztahujici se vzdy ke konkrétnimu pracovisti MHMP. Prvni ukazuje
podil jednotlivych druh dopravy na celkovém primémém Case straveném dojizdénim nebo dochazenim
respondentll do zaméstnani a zpét do mista bydlisté. Jde tedy vlastné o modal split, tedy délbu piepravni prace
zaméstnancl dojizdéjicich na dané pracovisté. Druhy graf ukazuje, kolik respondent(i pravidelné (tj. minimalné 3x
tydné) vyuziva jednotlivé druhy dopravy. Na tfetim grafu jsou znazornény primérné cestovni casy uzivatelll

jednotlivych druht dopravy.

3.3.1 Skoduv palac + Charvatova

Pramérna doba stravena denné dopravou do zaméstnani a zpét: 89 minut
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Podiljednotiivych druh Potty respondentd, kteff pravideln vyuthuaji Primérnd cestovni doba
m Bm Case strdvensmidop dany druh dopravy v minutéch, tam i zpét)
c+Charvitova 00 200 200 500 800 1000
700 |
503 B33
600
Hverejna doprava 500
echlize (pApadné beh 400:
nebo in-line bruste] _—
Bauto (Fidid]
200
wauto (spolujezdec)
100 17
@jizdni kolo (pFipadné 158 5 "
kolobé3ka) o
Emotocyki nebo moped —
Wvefeins doprava T .
tchize (pfipadné béh nebo in-line brusie] “‘h“’ef_:f‘?““‘be“ Sk il bricle)
Wauto (Fidig) Sauto (fidit)
N=651 wauto [spolujeadec) Ha‘utn‘tsmiupeEHHI . y
& jizdni kolo (pfipadné kolobéka) Wjizdn kolo {pFipadné kolobéska)
wmotocykl nebo moped u motocykl nebo moped

Obr.18: Skoduv paldc+Charvatova: modal split, poéty uZivatelt riiznych druhti dopravy a primémé cestovni doby

3.3.2 Nova radnice

Primérna doba stravena denné dopravou do zaméstnani a zpét: 88 minut

Podil jednotlivych druhi Poéty

1, ktefi pravid Y ji Primérna cestovni doba
B dany druh dopravy (v minutach, tam i zpét)

00 200 400 600 800 1000 1200 1400

Hvefeing doprava

wichize (pfipadné bzh
nebo in-line brusle]
Hauto (fidit)

wauto (spolujezdec)

Hjizdni kolo (pipadné
kolobé ska)
mstocykl nebo moped

Hvefein doprava

Wyeiemd dopravd @ chiize (pfipadné béh neba in-line brusle)

s chiize (pfipadné béh nebo in-line bruske)

wauto (Fidit) o auto (Fidig)

N=273 wauto (spolujezdec) Sauto (spolujezdéc) | B
@ jizdni kolo (pfipadné kolobézka) B jizdni kolo (pFipadné kolobézka)
wmotocykl nebo moped u motocykl nebo moped

Obr.19: Nova radnice: modal split, pocty uZivatelii riznych druhi dopravy a primémé cestovni doby

3.3.3 Business Centrum Vysehrad

Primérna doba stravena denné dopravou do zaméstnani a zpét: 97 minut

Podil jednotlivjch druhi Poity respondent(, ktefi pravidelng vyusivaji Priimérna cestovni doba
Fo e ben dveném dop dany druh dopravy (v minutéch, tam 1 2p&t]
s s o ws w0 o
140 1
120

120

Bverejna doprava 100 -
80 4

tichize (pApadné bzh
neba in-line brusle] -
Wauto (Fidid)

wauto (spolujezdec)
14

Hjizdni kolo (pFipadné
kolobézka) o
Emotocykl nebe moped

Hveieind doprava
1 chize (pfipadné bih nebo in-line brusie)

s veieing doprava
4 chiize (piipadné b2h neba in-line bruske)

® auto (FidiE) Wauto (Fidig)

N=129 w auto (spolujezdec) - fum’tsnnluirvz‘ded ) p.
@ jizdni kolo (pFipadné kolobézka) M jizdni kolo (pfipadné kolobézka)
umatocykl nebo moped wmotocykl nebo moped

Obr.20: DSA Vysehrad: modal split, pocty uzivatelii riiznych druht dopravy a primérmné cestovni doby
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3.3.4 DSA Bohdalec

Primérna doba stravena denné dopravou do zaméstnani a zpét: 106 minut

Podil jednotlivych druha

Poéty respondentd, ktefi pravidelné vyuzivaji

Priimé&rné cestovni doba

na Case P dany druh dopravy {v minutdch, tam i zp&t)
00 200 400 600 800 1000 1200
a0 i |
- 2% 35 33 34 105,5
\ ‘ 30
Hvefejnd doprava
25
wchiize (pipadné béh 50
nebo inline brusle) 16
Wauto (fidig) 15
wauto (spolujezdec) 10
8 jizdni kolo (pFipadn = 1 .
kolobé&ika) o
@ motocykl nebo moped
®@vefejn doprava mvefejnd doprava
wchiize (pfipadné béh nebo in-line brusle) i chize (pfipadné béh nebo in-line brusle)
mauto (Fidit) Wauto (Fidig)
N=51 @auto (spolujezdec) wauto (spolujezdec)
W jizdni kolo (pfipadné kolobéZka) ® jizdni kolo (pripadné kolobézka)
i motoeykl nebo moped wmotocykl neba moped
Obr.21: DSA Bohdalec: modal split, pocty uzivatelti riznych druhi dopravy a primémé cestovni doby
3.3.5 AHMP Chodovec
oL . . . . . .
Primérna doba stravena denné dopravou do zaméstnani a zpét: 86 minut
Podil jednotlivych druhi Poéty respondentd, ktefi pravidelné vyugivaji Pramérna cestovni doba
na celkovém £ase striveném dop dany druh dopravy (v minutach, tam i zpét)
00 w0 w0 800 @0 1000
- i
35
30 87
30
Evefejna doprava
Lichlize (pfipadné béh g
nebo in-line brusle)
Mauto (Fidig)
wiauto (spolujezdec) 10
Hijizdni kolo (pfipadné o o o
kolobézka) ]
motocykl nebo moped v doprers W dSaa
Wchiize (pfipadng bih nebo in-line brisle) u [hize“[pﬁupadné béh neba in-fine brusle)
wauto (Fidig) lauto(ndi()r
N=21 wauto (spolufezdec) Hauto (spolujezdec)
Hjizdni kolo (pfipadné kolobézka) 8 jizdni kolo (pfipadné kolobézka)
wmotocykl nebo mope Wmatacykl nebo moped
Obr.22: AHMP Chodovec: modal split, poCty uzivatelti riznych druhti dopravy a priméemé cestovni doby
3.3.6 IPR Emauzy
oL . . . . Y .
Priimérna doba stravena denné dopravou do zaméstnani a zpét: 89 minut
Podil jednotlivych druhi Poéty respond 0, ktefi pravidelné vyuzivaji Pramérn3 cestovni doba
na ém case stra ém dopravou dany druh dopravy (v minutach, tam i zpét)
ob 30 4900 o w0l Wedl d0d
w0 j j ;
3% 0% 33 55
80 '
Eveiejna doprava
tichize (pAipadné béh el
nebo in-line brusle)
Hauto (Fidi€)
wauto (spolujezdec) 10 +
Hjizdni kolo (pFipadné 1 a l o0 o
kalobézka) o

smatocykl nebo moped

N=36

Hveeina doprava
1 chize (pApadné beh nebo in-line brusie)
®auto (fidit)

wauto (spoluiezdec)

Wifzdni kolo (pfipadné kolob&zka]
Limetocykl nebo moped

Hvereina doprava

1 chize [pfipadné béh nebo in-lin brusie)
wauto (Fidig)

wauto (spolujezdec)

& iizdni kolo (pfipadné kolobgzka)

L motocykl nebo moped

Obr.23: IPR Emauzy: modal split, poéty uZivatelti riznych druh( dopravy a primérné cestovni doby
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3.4 Parking zaméstnancu

Otazky:
Kde obvykle parkujete?
Kolik ¢asu Vam obvykle zabere nalezeni volného parkovaciho mista?

Priblizné ¢tvrtina ze v8ech respondentli (350 osob) uvedla, Ze se nékdy do zaméstnani dopravuji autem. V této
skupiné jsou zahrnuti jak ti, ktefi IAD oznadili jako sv(j prevaZujici zplsob dopravy, tak i ti, ktefi se autem
dopravuji jenom obc&as. Na zakladé jejich odpovédi bylo mozné ziskat blizSi idaje o parkovacich lokalitdch a o
obvyklém &ase potfebném k nalezeni volného parkovaciho mista. Vysledna data umoziuji porovnat vybrana
pracovi§té podle podminek pro parkovani zaméstnancl dopravujicich se autem.

3.4.1 Skoduv palac + Charvatova

Pocet
Obvyklé misto parkovani respondentt
Na parkovisti Park+Ride 26
Na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti do 10 minut chlize od pracovi§té 17
Na parkovacim misté vyhrazeném zaméstnanctim MHMP 10
Jinde 85
Celkem: 138

Obvykla doba hledani parkovaciho mista

N=138
procentni podil
Skodiiv paldc+Charvétova
0% 20% 40% 60% 80% 100%
f f f |
na parkovisti Park+Ride 42% 19% 8%

na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti

do 10 minut chize od pracovisté eABD

na parkovacim misté vyhrazeném
zaméstnancim MHMP

jinde 38%

wdol minuty ®@1-5minut  @53-10 minut  ®@nad 10 minut  wneuvedeno

Obr. 24: Skodtv palac+ Charvétova: obvykla doba hledani mista k zaparkovani

3.4.2 Nova radnice

Pocet
Obvyklé misto parkovani respondentu
Na parkovisti Park+Ride 6
Na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti do 10 minut chlize od pracovi§té 14
Na parkovacim misté vyhrazeném zaméstnancim MHMP 23
Jinde 37
Celkem: 80
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Obvykla doba hledani parkovaciho mista
procentni podil

N=80

Marianskeé namesti+nam.F.Kafky

0% 20% 40% 60% B0% 100%

na parkovisti Park+Ride

na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti
do 10 minut chize od pracovisté

na parkovacim misté vyhrazeném
zaméstnancm MHMP

jinde

wdolminuty ®@1-5minut @5-10minut ®@pad10 minut wneuvedeno

Obr.25: Nova radnice: obvykla doba hledani mista k zaparkovani

3.4.3 Business Centrum Vysehrad

Pocet
Obvyklé misto parkovani respondentu
Na parkovisti Park+Ride 2
Na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti do 10 minut chlze od pracovisté 30
Na parkovacim misté vyhrazeném zaméstnancim MHMP 1
Jinde 15
Celkem: 48
Obvykla doba hledani parkovaciho mista N=48
procentni podil
Business centrum Vysehrad — ...
0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 1
na parkovisti Park+Ride 50% _%
1 1
1 1
na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti
do 10 minut chize od pracovisté
na parkowvacim misté razeném
parkove st& 100% ofa%
zaméstnancum MHMP

jinde 27%

wdolminuty @15 minut @5-10 minut  ®@pad 10 minut  wneuvedeno

Obr.26: DSA VySehrad: obvykla doba hledani mista k zaparkovani
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3.4.4 DSA Bohdalec

Pocet
Obvyklé misto parkovani respondentu
Na parkovisti Park+Ride 0
Na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti do 10 minut chlize od pracovisté 10
Na parkovacim misté vyhrazeném zaméstnancim MHMP 22
Jinde 6
Celkem: 38
Obvykla doba hledani parkovaciho mista N=48
procentni podil
DSA Bohdalec
0% 20% 40% 60% B0% 100%
na parkovisti Park+Ride 0&&
na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti 30%
do 10 minut chize od pracovisté
| | 1
Covaci st .
na parkovacim misté vyhrazeném T

zamé&stnancim MHMP

jinde

wdolminuty @15 minut @5-10 minut  @nad 10 minut

wneuvedeno

Obr.27: DSA Bohdalec: obvykla doba hledani mista k zaparkovani

3.4.5 AHMP Chodovec

Pocet
Obvyklé misto parkovani respondentu
Na parkovisti Park+Ride 0
Na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti do 10 minut chlze od pracovisté 0
Na parkovacim misté vyhrazeném zaméstnancim MHMP 15
Jinde 0
Celkem: 15
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Obvykla doba hledani parkovaciho mista

procentni podil
AHMP Chodovec

N=15

0% 20% 40% 60% 80% 100%

na parkovisti Park+Ride 0&6

na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti
do 10 minut chize od pracovisté

na parkovacim misté vyhrazeném
zaméstnancam MHMP 0%
jinde Drs

wdol minuty ®@1-5minut  @5-10 minut  ®@nad 10 minut  wneuvedeno

Obr.28: AHMP Chodovec: obvykla doba hledani mista k zaparkovani

3.4.6 IPR Emauzy

Pocet
Obvyklé misto parkovani respondentu
Na parkovisti Park+Ride 0
Na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti do 10 minut chlize od pracovisté 1
Na parkovacim misté vyhrazeném zaméstnancim MHMP 9
Jinde 2
Celkem: 12
Obvykla doba hledani parkovaciho mista N=12
procentni podil
0% 20% 40% 60% 80% 100%

na parkovisti Park+Ride a#a
na jiném parkovacim misté ve vzdalenosti
do 10 minut chize od pracovisté
1 1 1
na parkovacim misté vyhrazeném
zamé&stnancdm MHMP 0%
I I

jinde 50%

wdolminuty @15 minut @5-10 minut  ®@pad 10 minut  wneuvedeno

Obr.29: IPR Emauzy: obvykla doba hledani mista k zaparkovani
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3.5 Nepravidelnosti v dopravé

Otazka:

divodu zpoZdéni spoji verejné dopravy, dopravni zacpy apod.)

U v8ech respondentd s vyjimkou téch, ktefi uvedli jako pfevazujici zplsob dopravy chiizi, byla zjistovana ¢etnost
a délka pfipadnych zpozdéni zapfi€inénych dopravni situaci (kongesce, provozni problémy u vefejné dopravy
apod.). Odpovédi byly ziskany od 1278 osob a vyplynulo z nich, Ze primérna Cetnost pozdnich pfichodd do
zaméstnani (zplsobenych vySe uvedenymi dlvody) se v soucasné dobé pohybuje na pomérné nizké urovni.
Udaje pro jednotliva pracovi§té se oviem li§i a vysledovat Ize i rozdily mezi riiznymi zdrojovymi oblastmi. Za
Ucelem vétsi prehlednosti byla iGzemi Prahy a Stfedoceského kraje pro ucel této analyzy rozdélena na nékolik
z0n, které piiblizné kopiruji sméry hlavnich prepravnich proudu.

o S L
randge nad Laboin /¢ Lysd| "7 oUr)
-SppeinBoleslay  rad Labsm 4

Obr. 30: Stredocesky kraj — rozdéleni na z6ny Obr. 31: Praha — rozdéleni na zény

Souvislosti mezi pozdnimi pfichody do zaméstnani a nepravidelnostmi v dopravé se podrobnéji zabyvaiji
nasledujici oddily. Grafy zobrazuji Cetnost zpozdéni zplsobenych dopravni situaci v zavislosti na zplsobu
dopravy. Udaje je mozné porovnat podle hlavnich smérii, odkud respondenti dojizdé&ji na konkrétni pracovisté.

3.5.1 Skoduv palac + Charvatova

Skoro dvé tretiny (64%) ze v§ech respondent dojizdéjicich na toto pracovisté uvadéji, ze na jejich cestach jenom
naprosto vyjime¢né& dochazi k dopravnim komplikacim, které pak maji za nasledek opozdény piichod do
automobilova. Nejméné problematické jsou pak cesty z méstskych ¢asti a obvodid ORP nachazejicich se
v severovychodni ¢asti StfredoCeského kraje a Prahy. Naopak tfetina respondentli cestujicich autem z jiznich a
jihovychodnich sméri uvadi, Ze silny provoz a ¢asté dopravni kongesce jim zpUsobuji nejméné jednou tydné az o
patnact minut opozdény piijezd (viz obrazek 31). Extrémnimi pfipady jsou obvody ORP Ri¢any a Cesky Brod:
tabulka ukazuje procentualni podily respondentl postizenych zpozdénim v dopravé.

Jak ¢asto dochazi Zpozdéni do 15 minut Zpozdéni 15 — 30 minut Zpozdéni nad 30 minut
ke zpozdéni: IAD VD IAD VD IAD VD
nejméné jednou | Ritany60% | C.Brod 71% | Rigany 0% C. Brod 29% | Rigany 0% C. Brod 0%
tydné Rigany 29% Rigany 14% Rigany 0%
nékolikrat mésiéné | Rigany 40% | C. Brod 29% | Rigany 80% | C.Brod 43% | Rigany 40% | C.Brod 14%
Rigany 57% Rigany 29% Rigany 14%
nikdy nebo jen Rigany 0% C. Brod 0% Rigany 20% | C.Brod 29% | Ri¢any 60% | C. Brod 86%
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Jak tasto dochazik pozdnimu pfichodu do zaméstnani N=227
zpasobenému doprawnisituaci
Skod(v paléesCharvito
Praha-jih | Praha-jihovichod
st kra - jih StEkra) - ihovichod
vefeind doprava
120%
100%
80%
B0%
40%
20%
0% T
do 15 minut 15-30 minut nad 30 minut
mnejmenéjednoutydng  wnékolikrat m&siEng @ nikdy nebo jenvyjmengé

Jak €asto dochazi k pozdnimu piichodu do zaméstnani
zplsobenému doprawnisituaci

ikodiv palsciCharviito.
| Praveiih
st kraj - ih

| Praha-jihovichod
st kraj - [ihovychod

do 15 minut 15-30 minut nad 30 minue

mnejménéjednoutydné  wnékolikrat mEsicné

W nikdy nebo jenvyjmemé

Obr.

Jak tasto dochazik pozdnimu pfichodu do zaméstnani

N=124
zplisobenému doprawnisituaci

Skod (v palicsCharvito

praha-jihozapad | St kra - jihozépad

vefeind doprava

100% -

do 15 minut 15-30 minut nad 30 minut

mnejménéjednoutydnd  wndkolikrdtmé&siEngd @ nikdy nebo jenvyjimeié

Jak Easto dochazik pozdnimu pfichodu do zaméstnani
zpisobenému doprawni situaci

4
z
i
H

120%
100%
- I
60%
40%
20%
0% T T
do 15 minut 15-30 minut nad 30 minut

mneimengjednoutydné  wnékolikriatmésicngé  mnikdy nebo jenvyjmené

Obr. 32: Skod(iv palac: &etnost zpoZdéni u respondentti dopravujicich se z jihozapadniho sméru

Jak €asto dochazik pozdnimu pichodu do zaméstnani

N=150
zplisobenému dopravnisituaci

100%

de 15 minut 15-30 minut nad 30 minut

mneiménéjednoutydng  mndkolikrdt mésiénd @ nikdy nebo jenvyjmemé

Jak €asto dochdazik pozdnimu piichodu do zaméstnani
zplisobenému doprawnisituaci

Ekadiv palbciCharviite.

do 15 minut

15-30 minut nad 30 minut

mneiménéjednoutydng  wnékolikrdt misicnd @ nikdy nebo jenvyjimené
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Obr. 33: Skod(iv palac: &etnost zpoZdéni u respondentti dopravujicich se z severovychodniho sméru

3.5.2 Nova radnice

Jako v podstaté bezproblémové oznacuje své cestovani na pracovisté MHMP Nova radnice 69% respondentt.
Vefejna i individualni automobilova doprava je z hlediska spolehlivosti hodnocena viceméné na stejné urovni.
Podobné jako u dojizdéni na pracovisté Skoddv palac, nejlépe jsou hodnoceny cesty z méstskych &asti a obvodi
ORP nachazejicich se v severovychodni ¢asti StfedoCeského kraje a Prahy. Jak ukazuji grafy na obrazku 34,

jihovychodniho sméru.

Jak Easto dochdzi k pozdnimu pfichodu do zaméstnani N=10% Jak£asto dochazik pozdnimu prichodu do zaméstnani N=12
zplisobenému dopravni situaci zplisobenému dopravni situaci
| ariinaki nimestisni_|
Praba-jih Praha-jihovichod Prahs-jih Praha-jihovyehod
st kraj - jih 5t kraj - jihowvichod St kraj - j1h 56t kra - Jihovichod
120% 120%
100% 100%
0% 80%
0% 60%
a0% 40%
20% 24% 20% 8%
0% . Pt . ; , 0% ﬁ " \'?%
do 15 minue 15-30 miinut nad 30 minu: do 15 minut 15-30 minue nad 30 minut
mngiménéjednoutydng  wnikolikrdt mésicné @ nikdy nebo jen vyjimefné mnejmengjednou tydng  wnikolikrdt misiEng  mnikdy nebo jenvyjmedné
Obr. 34: Nova radnice: ¢etnost zpoZdéni u respondentt dopravujicich se z jizniho a jihovychodniho sméru

3.5.3 Business Centrum Vysehrad a IPR Emauzy

Hodnoceni hlavnich zplisobl dopravy z hlediska jejich spolehlivosti se ani u téchto dvou pracovist pfili§ nelisi od
zjisténi uvedenych v oddilech 3.5.1. a 3.5.2. Udaje o vlivu dopravni situace na opozdéné prichody do zaméstnani
shrnuje tabulka.

Business Centrum Vysehrad IPR Emauzy

Kolik respondentt pfichazi kvli Délka zpozdéni Délka zpozdéni

nepfiznivé dopravni situaci do 15 15-30 nad 30 do 15 15-30 nad 30

pozdé do zaméstnani minut minut minut minut minut minut
nejméné jednou tydné 20 (15%) | 3 (2%) 0 3 (8%) 2 (5%) 0
nékolikrat mésiéné 17 (12%) | 10 (7%) 4 (3%) 9 (23%) 2 (5%) 1 (3%)
nikdy nebo jen vyjime&né 100 (73%) | 124 (91%) | 133 (97%) | 28 (70%) | 36 (90%) | 39 (97%)
Soucet: 137 40
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3.6 Hodnoceni souc¢asného stavu ze strany respondentu

Soucasti dotaznikového prlizkumu byl i prostor pro volny text, ktery mohli respondenti vyuzit pro komentovani
souCasného stavu nebo navrhy na zlep$eni situace. Sviij komentar pfipojilo 234 respondentti (18% z celkového
poctu).

Komentare byly rozdéleny do péti zakladnich kategorii a 34 tematickych okruhil. Kategorie, okruhy a poéty
komentail upresiiuje tabulka:

Kategorie, tématicky okruh Pocet Kategorie, tématicky okruh Pocet
komentaiu komentait
VEREJNA DOPRAVA PESI DOPRAVA
vyslovna spokojenost 43 nedostatecna udrzba komunikaci 4
prostredi+kultura cestovani 23 navrhy 2
jizdni fady 22 pfechody 2
kapacita spojli 19 vyslovnd spokojenost 2
motivacni opatfeni 13 $patny technicky stav komunikaci 2
spojeni+navaznosti 13 kvalita vefejného prostoru 1
konflikty s IAD (kongesce-dopravni zacpy) 9 SILNICNi DOPRAVA
vozidla 9 dopravni zacpy 4
provozni problémy 8 navrhy 4
Casta zpozdéni 7 provozni problémy 4
Infrastruktura 4 obecné 1
ROPID 4 CYKLISTICKA DOPRAVA

dopliikové sluzby 2 zazemi 8
informacni systém 1 Infrastruktura + problémova mista 4
nocni spoje 1 obecné 3
PARKING bikesharin 2
vyhrazena mista 11 navrhy 1

kapacita 5

placena parkovisté 5

motivacni opatfeni 1

V nasledujicich oddilech je uveden prehled vybranych relevantnich komentait. Texty byly revidovany a
redukovany tak, aby byl v maximalni mozné mife zachovan smysl sdéleni. Nejsou zde citovany komentarie
obecného charakteru a s malou vypovidaci hodnotou (jako napf. ,navrhuji zlepSeni dopravy“ apod.). Naopak jsou
ponechany navrhy konkrétnich feSeni, byt jsou mnohé z nich jenom velmi té€zko realizovatelné.

3.6.1 Verfejna doprava

Vyslovna spokojenost, pozitivni hodnoceni:
- zastavky umoznujici prestupy mezi busem a tramvaji — tzv. "hrana - hrana"
- vyhrazené pruhy pro bus, samostatné pasy pro tram
- shizeni ro€niho pfedplatného MHD
- zaclenéni zeleznice do IDS

Prostredi + kultura cestovani:
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- problematické osoby, bezdomovci

- malé pristfesky na zastavkach

- metro Vy$ehrad: nedostatec¢né cisténi schodl pfii snéhu a naledi

- stanice Krejcarek - nepofadek

Jizdni rady:

- linka 17 - ¢ast spojl nezajizdi do stanice Vozovna Kobylisy

- prilis dlouhé intervaly: bus Petrovice-metro C, linky 14, 175, 180, 184, tram Smichovské nadrazi-
Barrandov (vec€erni hodiny), metro A (ve Spic¢ce), metro B, metro C, busy v oblasti Prahy 10

- prili$ dlouhé jizdni doby nékterych linek z Ruzyné (dGvod zhor$eni: nové metro A)

- prili§ dlouhé cestovni doby mezi Prahou 4 a Prahou 6

Kapacita spojti:

- posilit linky 6, 9 (rano), 10, 16 (odpoledne), 22, linky mezi sidlit¢ém Repy a Nemocnici Motol, S (ve

Spickach)
Motivacni opatreni:

- nevyZzadovat napracovani v pfipadé pozdniho pfichodu z ddivodu dopravnich komplikaci

- pfispévek zaméstnavatele na MHD

- zavést MHD zdarma

Spojeni + navaznosti:

- zlepSit ndvaznosti vlak — regionalni bus

- linka 244 prestala zajizdét do Velké Chuchle

- metro A- ¢ast spoju konci ve stanici Petfiny; nutnost ¢ekani na dalsi spoj

- metro C - ¢ast spoji ukonéena v Ladvi, snizeni atraktivity pro cestujici z Letfian

- nedostate¢na nabidka spojeni z okresu Rakovnik

- neni zaru€en prestup tram-tram, tram-bus, vlak- bus (pfipoje na sebe necekaji)

- prodlouzit linku 123 do zastavky Na Knizecikongesce: Hornomécholupska

Konflikty s IAD, dopravni zacpy:

- Useky s ¢astymi kongescemi zpUsobujicimi zpozdéni MHD: Lahovice pfed omezenim
50km/h+Barrandovsky most+Strakonicka/Lihovar, okruzni kfizovatka u Globusu Cakovice, Patogkova-
Hrad&anska, Strakonickd, Lihovar, Barrandovsky most, V HoleSovickach

Vozovy park:
- nedostate¢nd klimatizace
nedostate¢ny informacni systém
- nedovirani dvefi tramvaji
nekulturni prostfedi, nedostate¢ny Uklid vozidel na lince C
v novych typech tramvaji $patné feSeni pro stani-malo mista a neni kde se chytit
- zruSit 1.tfidu u linek S
Provozni problémy:
- Casté zmény tras tramvaji
- nadfazenost jizdniho fadu nad ohleduplnosti (fidi¢i ujizdéji dobihajicim)
Casta zpozdéni:
- linky 14, 118, 125 (ranni Spicka), S

3.6.2 Parking

Vyhrazena mista:
- zvySit poCet parkovacich mist pro zaméstnance na Maridnském namésti
- zvysit podet parkovacich mist pro zaméstnance MHMP Skod(v palac
Kapacita parkovist”
- Parkovisté P+R jsou do 6:30 beznadéjné obsazena
- rozSifit parking v okoli Smichovského nadrazi
- zfidit P+R ze sméru Strakonicka
Placena parkovisté:
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- Kongresové centrum - umoZnit bezplatné parkovani zaméstnancim MHMP
- nezpoplatiovat parkovisté u metra

3.6.3 Pésidoprava

Nedostate¢na udrzba komunikaci:
- Kaprova ulice - kluzky chodnik v zimnim obdobi
- Pési trasa metro Mistek-Jungmannova v zimnim obdobi
- metro VySehrad - Kongresové centrum

Prechody pro chodce:
- kfizovatka Chodovec -pfili§ dlouhé intervaly na SSZ pro chodce

3.6.4 Silniéni doprava

Dopravni zacpy:
- Pato¢kova-Hrad€anska (po otevieni Blanky)
- Strakonicka, Lihovar, Barrandovsky most
Navrhy:
- omezit vjezd aut do centra
- znevyhodnit IAD pfed MHD, zpoplatnit vijezd do centra
Provoz:
- nerespektovani vyhrazeného bus pruhu ze strany fidic¢h (Vitézné namésti)
- zhor$eni podminek pro IAD v dlisledku zavedeni parkovacich zén
- zhorseni situace po otevieni Blanky

3.6.5 Cyklisticka doprava
Bikesharing:

- zajem o zapojeni do projektu Rekola
Navrhy:
- zavést cykloobousmérku v Jungmannové ulici
- umoznit cestovani s jizdnim kolem v tramvaji
Zazemi pro cyklisty:
- Skoduv palac-umoznit bezpe&né parkovani kol
- Skodv palac-umoznit pouzivani sprch

3.7 Preference v dopravnim chovani respondentt

Dulezitou soucast dotaznikového prizkumu tvofilo také zjisténi, jaké motivace vedou respondenty k vybéru
zplsobu dopravy a jaka je jejich ochota k pfipadné zméné dopravniho chovani. Znalost priorit zaméstnancl a
jejich postojli k tématu mobility miize pomoci pfi budoucim rozhodovani o navrzich konkrétnich opatfeni v zajmu
zkvalitnéni dopravni dostupnosti pracovist MHMP.

28



3.7.1 Hlavni kritéria ovliviujici vybér zpusobu dopravy

Otazka:

Ktera kritéria pro vybér zplisobu dopravy jsou pro Vas dulezZita?

Respondenti méli moznost oznadit jedno nebo vice z 6 nabidnutych kritérii, ktera maji vliv na jejich vybér zplsobu

(viz obrazek 35).

N=1307

dalsi aktivity (ndkupy apod.)

obliba daného zplsobu dopravy

NejdileZitéjsi kritéria ovliviiujici vyb&r zptsobu
dopravy do/ze zaméstnani

0 500 1000 1500

cestovni doba
komfort
bezpecnost

cestovni naklady

Obr. 35: Hlavni kritéria ovliviiujici vybér zpusobu dopravy.

Pokud porovnavame preference skupin uzivateld riznych zplsobt dopravy (viz obrazek 36), zjistujeme, Ze:

Vyznamnou roli komfortu a pohodli pfi cestovani pfisuzuji pfedevSim uzivatelé IAD, ale rovnéz cyklisté a
uzivatelé verfejné dopravy

Bezpecnost je dlilezita predevsim pro uzivatele vefejné dopravy

Respondenti dopravujici se péSky vysoce hodnoti moznost spojit cestu do a ze zaméstnani s dalSimi
aktivitami (nakupy apod.)

Vys$e cestovnich nakladi nehraje u Zadné ze skupin vyznamnéjsi roli, coz je pomérné prekvapivé zjisténi

Kritéria ovliviiujici vyb&r zplisobu dopravy do zamé&stnani
podle dileZitosti, kterou jim respondenti pFisuzuji

auto chiize jizdni kolo vefejna doprava
8 cestovni doba ® komfort u bezpeénost
M cestovni naklady M dalsi aktivity (nakupy apod.) i obliba daného zplsobu dopravy

Obr. 36: Hlavni kritéria ovlivriujici vybér zplsobu dopravy a poradi jejich ddlezitosti pro jednotlivé skupiny
respondentt

3.7.2 Motivace ke zméné dopravniho chovani — verejna doprava
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Otazka: Co by vas motivovalo k (¢astéjSimu) dojizdéni vefejnou dopravou?

Respondenti méli moznost sefadit navrzena opatieni podle dileZitosti, kterou jim pfikladaji. Umisténi v poradi
respondenti, ktefi uvedli jako sv(j pfevazujici zplsob dojizdéni automobil, motocykl nebo moped, vefejnou
dopravu, jizdni kolo nebo kombinaci vice druh(i dopravy.

Vysledky ukazuji, ze sou€asné uzivatele vefejné dopravy by k jejimu CastéjSimu vyuzivani nejvice motivovalo
zlepSeni vzajemné navaznosti jednotlivych spoju (obr. 36 vlevo). Soucasné uZivatele IAD by ke zméné
dopravniho chovani nejvice motivovalo jak zlepSeni navaznosti, tak i zkraceni cestovnich dob (obr. 36 vpravo).

Motivace k &ast&j§imu vyuZivani vefejné dopravy Motivace k (€ast&j§imu) vyuZivani vefejné dopravy

lep3indvaznost  kratdi cestovnidoba  vy3Si pohodli  finanéni podpora ze lep3indvaznost  kratdi cestowni doba  wyEi pohodli  finanéni podpora ze
spojd strany spoju strany
zaméstnavatele zaméstnavatele
N=918 N=68

Obr. 36: Motivace k (Castéjsimu) vyuZivani vefejné dopravy; souhmné udaje (vlevo) a udaje za uZivatele IAD
(vpravo)

3.7.3 Motivace ke zméné dopravniho chovani — spolujizda (carpooling)
Otazka: Co by vas motivovalo k (¢astéjsSimu) vyuzivani spolujizdy automobilem?

Na otazku odpovidali respondenti, ktefi uvedli jako svij prevazujici zplisob dojizdéni automobil, motocykl nebo
moped a kombinaci vice druhl dopravy.

Respondenti méli moznost sefadit navrzena opatieni podle dileZitosti, kterou jim pfikladaji. Umisténi v poradi
bylo spojeno s udélenim urcitého poctu bodl (nejvy$si hodnoceni 3 body, nejnizsi 1 bod).

NejsilnéjSim motivacnim faktorem pro zapojeni do spolujizdy by bylo zfizeni garantovanych parkovacich mist pro
vozidla zapojena do carpoolingu (viz obrazek 37)

Motivace k (Easté&jg§imu) vyuZivani spolujizdy

garantované parkovaci funkéni rezervaéni systém  finanéni podpora ze
misto pro vozidla strany zaméstnavatele
zapojend do carpoolingu

Obr. 37: Motivace k (¢astéjsimu) vyuzZivani spolujizdy (carpooling)
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3.7.4 Motivace ke zméné dopravniho chovani — jizdni kolo
Otazka: Co by vas motivovalo k (Castéjsimu) vyuzivani jizdniho kola?

Na otazku odpovidali respondenti, ktefi uvedli jako svij pfevazujici zplisob dojizdéni automobil, motocykl nebo
moped, veiejnou dopravu, jizdni kolo nebo kombinaci vice druhti dopravy.

Respondenti méli moZnost sefadit navrzena opatieni podle dudleZitosti, kterou jim pfikladaji. Umisténi v poradi
bylo spojeno s udélenim urcitého poctu bodl (nejvys$si hodnoceni 5 bod, nejnizsi 1 bod).

Pro uzivatele, ktefi se v soucasné dobé do prace dopravuji pfevazné jinym zplsobem nez na kole, by nejsiingjsi
motivaci pro zménu dopravniho chovani ve prospéch cyklistiky pfedstavovalo zkvalitnéni zazemi na pracovisti (1j.
vice sprch, prostoru pro pfevlékani, ukladacich skfinék apod.). Viz graf na obrazku 38 vlevo.

Ty, ktefi uz na kole pravidelné dojizdéji, by k €asté&jSim jizdam motivovalo predevsim zkvalitnéni infrastruktury pro
cyklistickou dopravu (cyklopruhy, oddélené cyklostezky, mozZnost obousmérného provozu cyklistl
v jednosmérkach apod.). Viz graf na obrazku 38 vpravo.

k (East&jiimu) dojizdéni na kole

Obr. 37: Motivace k (CastéjS§imu) vyuzivani jizdniho kola; uzivatelé IAD a v.d. (vlevo); pravidelné dojizdéjici na
Jjizdnim kole (vpravo)
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4 Podrobna analyza — navstévnici

Vyzkum byl proveden metodou osobniho dotazovani navstévniki tfi vybranych pracovist MHMP (Skoddv palac-
Jungmannova, Nova radnice-Marianské namésti a Business Centrum VysSehrad). Vybérovy soubor tvofilo celkem
164 respondentl (podrobna struktura — viz 1.3.3).

4.1 Prevazujici zplisob dopravy navstévniku
Pro ugely prizkumu byly definovany tyto zplsoby dopravy:

MHD (vcetné chlize po nejkratsi trase na zastavku a od zastavky na pracovisté MHMP)

auto/fidi¢ (véetné chlize po nejkratsi trase z mista parkovani na pracovisté MHMP)

chlize (cela cesta z vychoziho mista na pracovi§té MHMP absolvovana pésky)

kombinace MHD + chlze (chlize mezi zastavkou MHD a pracovi$tém MHMP bud neni absolvovana po
nejkratsi trase, nebo je doplnéna dal§imi aktivitami — napf. nakupem apod.)

kombinace auto + MHD (typicky cesta autem na parkovisté P+R a dale vefejnou dopravou do centra;
vcetné chlize po nejkratsi trase mezi zastavkou MHD a pracovistém MHMP).

auto/spolucestujici (véetné chlize po nejkratsi trase mezi mistem vysazeni a MHMP).

kombinace auto + chlize (chlize mezi mistem parkovani a pracovi§tém MHMP bud neni absolvovana po
nejkratsi trase, nebo je doplnéna dalSimi aktivitami — napf. nakupem apod.)

Nejcastéjsim zplsobem dopravy vyuzivanym navstévniky v§ech tii pracovist je MHD vcetné piipadné kombinace
MHD + chiize nebo MHD + auto. Do Skodova palace (Jungmannova ulice) se takto dopravilo 91% respondent(,
do Business Centra Vy$ehrad 70% a na Novou radnici (Marianské namésti) 55% respondent( — viz grafy na
obrazcich 38, 39 a 40.

Zpusob dopravy navitévnika MHMP

Jungmannova

0%

EMHD

M auto/fidic

tichdze

i kombinace MHD+chlze
wkombinace auto+MHD
u auto/spolucestujici

Likombinace auto+chiize

Obr. 38: Jakym zptisobem se dopravili respondenti — névétévnici MHMP Skodiiv palac.

Podil navstévnikd, ktefi se dopravili autem (popf. v kombinaci auto + MHD) je pomérné vysoky v pripadé
pracovis§té MHMP VySehrad (31%). Vzhledem k poloze pracovisté MHMP Marianské namésti neni prekvapenim
vysoké procento respondentli — pésich (40%).
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Zpisob dopravy navitévniki MHMP

Marianské namésti

0% 0% 0%

& MHD

B auto/fidic

tchize

i kombinace MHD+chlze
i kombinace auto+MHD
i auto/spolucestujici

Likombinace auto+chiize

Obr. 39:

Jakym zptiisobem se dopravili respondenti — navstévnici MHMP Nova radnice.

Zpuasob dopravy navitévniki MHMP

VySehrad
2%

@ MHD

Hauto/fidié

uchdze

u kombinace MHD+chdze
wikombinace auto+MHD
u auto/spoluce stujici

.ikombinace auto+chfize

Obr. 40: Jakym zptsobem se dopravili respondenti — navstévnici MHMP VySehrad.

4.2 Parking navstévniku

Respondentiim, ktefi ¢ast nebo celou svoji cestu na pracovisté MHMP absolvovali autem, byly poloZeny také dvé
otazky tykajici se parkingu: ,kde jste zaparkovali?“ a ,jak dlouho vam trvalo nalezeni volného parkovaciho mista“.
To se tykalo celkem 25 respondentil (z toho 17 navstévnikd MHMP Vysehrad, 5 navstévnikd MHMP Skodtv
palac a 3 navatévnici MHMP Nova radnice).

Byly zjistény nasledujici skuteCnosti:

5 respondent(l zaparkovalo u stanice metra a dale pokradovalo MHD (z toho 4 na P+R Cemy Mosta 1 u
stanice Veleslavin)

6 respondentl zaparkovalo v placené zéné& nebo na placeném parkovisti v blizkém okoli MHMP

14 respondentt zaparkovalo zdarma v blizkém okoli MHMP

Zadny z respondent( parkujicich u stanice metra nepotfeboval na nalezeni volného parkovaciho mista
vice nez 10 minut

Vice nez 10 minut na nalezeni volného parkovaciho mista potfeboval 1 navstévnik MHMP VySehrad
(parking zdarma v okoli) a 1 navétévnik MHMP Skodv paléc (parking v placené z6né v okoli)

Grafy na obrazcich 41-43 obsahuji pfehledné Udaje o mistech, kde zaparkovali respondenti — navstévnici
jednotlivych pracovist MHMP a o dobé potiebné pro nalezeni volného parkovaciho mista.
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Doba hledéni parkovaciho mista

v absolutnich Eislech (poity respondet()

0 1 2

u stanice metra (npaf. Park+Ride) _—

placeny parking blizké okoli
I

zdarma blizké okoli

i do 1 minuty
H 1-5 minut
& 5-10 minut

# nad 10 minut

Doba hledéni parkovaciho mista

procentni podil

0% 50%
t

100%

67%

- —

zdarma blizké okoli 0%

u stanice metra (npaf. Park+Ride)

placeny parking blizké okoli

N=5

wdo 1 minuty
H 1-5 minut
& 5-10 minut

® nad 10 minut

Obr. 41: MHMP Skoduv paléc: doby hledani volného parkovaciho mista

Doba hledani parkovaciho mista

Doba hledani parkovaciho mista

N=3 N=3
v absolutnich &islech (poty respondetd) procentni podil
0 0.5 1 15 0% 50% 100%

w do 1 minuty . . .

u stanice metra (npaf. Park+Ride) u stanice metra (npaf. Park+Ride) 0% do 1 minuty
& 1-5 minut 15 minut

“ : ol " E 1->5min
placeny parking blizké okoll 4510 minut placeny parking blizké okoli 0%
& 5-10 minut
® nad 10 minut zdarma blizké okoli 33% 33% .
zdarma blizké okolf # ® nad 10 minut
Obr. 42: MHMP Nova radnice: doby hledani volného parkovaciho mista
VySehrad Doba hledani parkovaciho mista Ne17 Vysehrad Doba hledani parkovaciho mista Ne17
v absolutnich &islech (potty respondetd) procentni podil
0 2 4 6 8 0% 50% 100%

i do 1 minuty X . .

u stanice metra (npaf. Park+Ride) u stanice metra (npaf. Park+Ride) 0| 50% wdo 1 minuty
H 1-5 minut 25 mi

. . s ” H 1-5 minut
placeny parking blizké okoli &5-10 minut placeny parking blizké okoli L-"
4 5-10 minut

dorma blickeé okol w

H nad 10 minut

zdarma blizké okoli

® nad 10 minut

Obr. 43: MHMP VyS$ehrad.: doby hledani volného parkovaciho mista

4.3 Verejna doprava

Z prizkumu vyplynulo, Ze vefejna doprava je zdaleka nejrozsifenéjsi zplsob dopravy navstévnikl sledovanych 3
pracovist MHMP. Linkami MHD cestovalo 80% respondenti. Nejvice respondentti vyuzilo metro C (47 osob),
dale metro B (29 osob), metro A (22 osob) a tramvaj 18 (7 osob). Prehled vyuziti konkrétnich linek navstévniky
jednotlivych pracovist MHMP ukazuje graf na obrazku 44 (do prehledu byly zapocitany vzdy pouze ty linky,
kterymi respondent cestoval na poslednim Useku své cesty).
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Linky MHD vyuZivané navitévniky pro dopravu na jednotliva pracovisté
MHMP

N=130

25
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o w
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& & & & & & & &“60 @'*"ip @éo &
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@Skoddv paldc @ Nova radnice W Vy3ehrad

Obr. 44: Linky MHD vyuZivané navstévniky pracovist MHMP

Prizkum dale zjistoval, jak respondenti (uzivatelé MHD) hodnoti kvalitu pfepravy na jednotlivych linkach.
Hodnoceni probéhlo na zakladé 4 kritérii: obsazenost vozidel, Cistota ve vozidlech, navaznosti spojli a informacni
systém. Respondenti kazdému kritériu pfiradili urcity pocet bodl od 1 do 5 (5 je nejlepsi hodnoceni). Nejlépe byla
v praméru hodnocena linka 14, nejh(ife naopak linka 16. Celkové hodnoceni je znazornéno v grafu na obrazku
45,

Hodnocenilinek MHD vyuZivanych navitévniky pro dopravu na jednotliva pracovistéd MHMP e

6,00

5,00

4,00

3,00

2,00

1,00

0,00

tram 3 tram 9 tram 14 tram 16 tram 17 tram 18 tram 22 tram 24 metro A metro B metro C

W obsazenost prostfedki MHD W &istota v prostfedcich MHD ~ inévaznosti spojéi  @znagen, informaéni systém

Obr. 45: Hodnoceni linek MHD vyuZivanych navstévniky pracovist MHMP
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5.1 Pracovi§té MHMP Jungmannova — Skoduv palac

97% z celkového poctu respondentl (cca 630 osob) pravidelné (tj. nejméné 3x tydné) absolvuje alespor ¢ast své
cesty do nebo ze zaméstnani pésky (zapocitany jsou i Useky mezi zastavkou vefejné dopravy a pracovistém).
Vefejnou dopravou pravidelné cestuje 93% respondentll (cca 600 osob). Automobil vyuziva (at uz jako fidi¢ nebo
spolujezdec) 10% respondentl (cca 65 osob) a na kole jezdi 1,5% (9 osob).

Skoro 90% respondentll — navstévnik( vyuZilo k dopravé na pracovisté MHMP Jungmannova nékterou z linek
MHD; nejcastéji Slo o metro B.

Z hlediska spolehlivosti — predev§im ve smyslu Cetnosti pozdnich prichodll zplsobenych mimoradnostmi
v dopravé — je verejna doprava respondenty hodnocena Iépe nez individualni automobilova. Zpozdéni nejcasteji
postihuje dojizdéni z jiznich a jihozapadnich &asti Prahy a Stfedogeského kraje (ORP Rigany a Cesky Brod, MC
Libus, Petrovice a Dolni Mécholupy); nejméné jednou tydné postihne zpozdéni do 15 minut 16% respondentt
cestujicich vefejnou dopravou a 33% automobilistt dojizdéjicich z téchto sméra.

Priblizné pétina respondent(i — zaméstnanci vyuZila moznosti doplnit dotaznik slovnim komentarem dle vlastniho
uvazeni. Nasleduje piehled nejcastéjSich pfipominek nebo navrhi k jednotlivym tematickym okruhim.
Vefejna doprava

- Zkrétit intervaly na lince 22

- Zavést pfispévek zaméstnavatele na MHD
Parking

- Zvysit pocet parkovacich mist vyhrazenych pro zaméstnance MHMP
Pési doprava

- Celoro¢né umoznit ranni priichod Franti§kanskou zahradou (od 7:30)

- Otevfit pro zameéstnance vchod uz OD Maj uz v 6:30

- Zlepsit zimni udrzbu chodnik( v useku MUstek-Jungmannova
Cyklisticka doprava

- Zajistit bezpe€né parkovani kol

- Zpristupnit vice sprch

- Zavést cykloobousmérku v Jungmannové ulici

5.2 Pracovisté MHMP Marianské namésti — Nova radnice

90% z celkového poctu respondentl (cca 250 osob) pravidelné (tj. nejméné 3x tydné) absolvuje alesporn ¢ast své
cesty do nebo ze zaméstnani pésky (zapoditany jsou i Useky mezi zastavkou vefejné dopravy a pracovistém).
Vefejnou dopravou pravidelné cestuje 87% respondentll (cca 240 osob). Automobil vyuziva (at uz jako fidi¢ nebo
spolujezdec) 14% respondentl (cca 40 osob) a na kole jezdi 2 % (5 osob).

Priblizné 55% respondentl — navstévnik(i vyuZilo k dopravé na pracovi§té MHMP Nova radnice nékterou z linek
MHD; nejcastéji $lo o metro A.

Z hlediska spolehlivosti — predev§im ve smyslu cetnosti pozdnich prichodll zplsobenych mimoradnostmi
v dopravé — je vefejna doprava respondenty hodnocena zhruba stejné jako individualni automobilova. Zpozdéni
nejéastsji postihuje dojizdéni z jiznich a jihozapadnich &asti Prahy a Stfedogeského kraje (ORP Rigany a Cesky
Brod, MC Libus, Petrovice a Dolni Mécholupy); nejméné jednou tydné& postihne zpozdéni do 15 minut 9%
respondentl cestujicich vefejnou dopravou a 15% automobilistl dojizdéjicich z téchto smérd.
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Priblizné 15% respondentl — zaméstnancl vyuZilo moZnosti doplnit dotaznik slovnim komentaifem dle vlastniho
uvazeni. Nasleduje prehled nejcastéjsich pfipominek nebo navrhi k jednotlivym tematickym okruhlim.
Verejna doprava

- Zkratit intervaly na linkach 175 a 180
Parking

- Zvysit pocet parkovacich mist vyhrazenych pro zaméstnance MHMP

- Zavést prispévek zaméstnavatele na modrou parkovaci kartu
Pési doprava

- Zlepsit zimni udrzbu chodnikd v Kaprové ulici
Cyklisticka doprava

- Umoznit cestovani s jizdnim kolem v tramvaiji

5.3 Pracovisté MHMP Vysehrad

93% z celkového poctu respondentli (120 osob) pravidelné (tj. nejméné 3x tydné) absolvuje alespori ¢ast své
cesty do nebo ze zaméstnani pésky (zapocitany jsou i Useky mezi zastavkou verejné dopravy a pracovistém).
Verejnou dopravou pravidelné cestuje 90% respondentli (115 osob). Automobil vyuziva (at uz jako fidi¢ nebo
spolujezdec) 12% respondentl 16 osob).

Priblizné 65% respondentli — navstévnikl vyuZilo k dopravé na pracovisté MHMP VysSehrad nékterou z linek
MHD; nej¢astéji Slo o metro C.

Priblizné 15% respondentl — zaméstnancl vyuZilo moZnosti doplnit dotaznik slovnim komentaifem dle vlastniho
uvazeni. Nasleduje piehled nejcastéjSich pfipominek nebo navrhi k jednotlivym tematickym okruhim.
Vefejna doprava
- Zkrétit intervaly na lince 10
Parking
- Umoznit bezplatné parkovani u Kongresového centra
Pési doprava
- Zlepsit zimni udrzbu chodnik{ v okoli stanice metra Vysehrad

Soucasti této analyzy je priloha ve formatu .xls, ktera obsahuje kompletni vystupy (data, grafy,
tabulky), véetné téch, které pro svou rozsahlost nebyly v textové ¢asti uvedeny.
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