MOTTO:
4 )

Chceme zménit postoj fidi¢t k rychlé jizdé
tak, aby se rodi¢e nebali poustét déti do
Skoly pé&sky nebo na kole samotné.
Chceme upravit ulice naseho méstatak, aby
lidé $li radi pésky do prace, na nakup nebo
jen tak se pro radost projit.

Ken Livingstone,
starosta Londyn
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Vazeni ¢tenari,

Chize je dllezitou slozkou lidského byti. Aniz si to
uvédomujeme, je chlze zakladni nebo jedinou
soulasti kazdé cesty. Kazda cesta vykonavana
vozidly, dopravnimi prostfedky, za¢ina a kon&i chizi.
V Praze se pfiblizné 23% vSech vnitroméstskych cest
kona pouze pésky. Chlize ma nesporny vyznam pro
lidské zdravi, lékafi zdlrazfuji jeji potfebu pro
udrzovani dobrého zdravotniho stavu zejména
u starSich osob.

Od poloviny minulého stoleti vénovali pracovnici

méstskych sprav adopravni odbornici pozornost
feSeni predevsim méstské hromadné dopravé ataké rychle rostouci ave svych
pozadavcich stale naroénéjsi slozce dopravy - dopravé automobilové. V posledni
dobé se v8ak postoj k chodclim a jejich pohybu po mésté méni. Pozornost se vénuje
zejména bezpedénosti chodcll v mistech stietd s vozidly, ato zejména tam, kde se
pohybuje vétsi podet déti, mladeze a starSich osob. Postupné se zlep$uji téz
podminky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace po mistnich
komunikacich.

RGznému charakteru cest chodcll odpovida jejich ¢asové rozlozeni a Cetnost.
V uréitych oblastech mésta dochazivtéze dobé k soustfedénipésich cest rizného
charakteru avdisledku toho kvysokym intenzitdm pésiho provozu na mistnich
komunikacich.

V Praze se nejvétsipocet péSich cest realizuje v centralni oblasti mésta, zejména pak
na uzemi méstske Gasti Praha 1. Lze konstatovat, Zze i kdyZ dochazi od roku 1963
do souCasnosti (az na vyjimky tykajici se napt. nékterych turistickych tras) k trvalému
poklesu poétu chodct pohybujicich se na ulicich centra Prahy, stale se natomto uzemi
uskuteniuje témér tretina vSech pésich cest vykonanych ve mésté.

Reseni pohybu chodcti v Praze vénuje hlavni mésto Praha stale véts$i pozornost.
V zavislosti na naléhavosti fe$enivytipovanych problémujsou postupné odstrafiovany
zjisténé nedostatky a zlepSovany a vytvareny podminky pro bezpeény, volny, pohodiny
a celkové prijemny pohyb a pobyt chodcl na mistnich komunikacich mésta Prahy.

VéFim, ze i nase dnesnikonference pfispéje ke zlepSeni podminek pro pésidopravu
v Praze, zejména s vyuzitim zahrani¢nich zkuSenostiz partnerskych mést jako je Viden
nebo Amsterdam.

v vy

Preji konferenci ,Mésto pro pési“ mnoho zdaru.

Radovan Steiner,
radni hlavniho mésta Prahy pro oblast dopravy
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KVALITU ZIVOTA ZVYSUJE DOBRA
PROSTUPNOST MESTA PRO CHODCE

Mesto pro pesi

Ing. arch. Eva Starikova
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Problematikou rozvoje mésta se zabyvala vtymu Utvaru hlavniho architekta mésta Brna. Od 90. let vedouci
osobnost oblanského sdruZeni Varikovka, zaméfeného na oZiveni historicky cenného rozvojového uzemi
(tzv. brownfieldu) v centru Brna. Neunavné pfinasi nové podnéty a propojuje lidi s cilem pozvednout kvalitu

méstskeého prostiedi.

Na cesté ¢lovéka od pravéku k cesténa Mésic je stopa
bosé lidské nohy v Africe symbolem Usvitu lidské
civilizace. Lidibylo tehdy je$té malo a mista pro lidska
sidla bylo na Zemi spousta. Oproti tomu otisk boty
Neila Armstronga na Mésici signalizuje pocatek
epochy, ve které lidstvu zadina byt Zemé tésna. Je
nejvy8si ¢as pochopit, Ze rozsah vyuzitelného UGzemi
nasiplanety je omezeny, takézemskypovrch je jednim
z limitovanych zdroj( udrzitelného rozvoje.

V Ceské republice dosud nebyla pé&si doprava
povazovana za legitimni sou¢ast celého dopravniho
systému. Opomijeni systému pésich cest vedlo
k takovému rozvoji ostatnich druh( dopravy, ktery
vytvarel pro chodce stale nové bariéry. Prostupnost
mésta pro chodce apési dostupnost pfiméstské
rekreace je pfitom vyznamnym ukazatelem kvality Zivota
i hospodarného vyuzivani urbanizovaného prostoru.
Specifickou skupinou, jejiz potfeby individualniho
pohybu nejsou u nas stale dostate&né zajistény, jsou
maminky a tatinkové s kocarky, stafi lidé, vozickari
i jinak handicapovani ob&ané.

Ve svété se jiz koncem dvacatého stoleti zacal
prosazovat novy trend - renesance chlize a poptavka
po odpovidajici struktufe pésich tras ve mésté i jeho
okoli. Zatimco systém turistickych tras ve volné krajiné
funguje v nasizemijizvice nez 100let (prvniznaceni
je zr. 1889), systémovy pristup k pési dopravé pfi
planovani mést unas dosud na celostatni Urovni
neexistuje. Dosavadnisnahy o koncepénifesenijsou
zatim spiSe vyjimkou.

5 méstopropes!
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KAPACITN| KOMUNIKACE UVNITR MESTA
CASTO WTVAREJI BARIERY PRO PESI

Pési doprava je soucasti dopravniho systému

Dusledkem postupujici globalizace jsou stale vétsi
naroky na pfepravu zboZi i osob - dopravni stavby
zabiraji ve méstech i krajiné stale vice plochy a stoji
stale vice penéz, presto se vysledna dostupnost
nékterych mist pro lidi spiSe zhorSuje. ,Proudy"
motorové dopravy degraduji zivotni prostfedi,
ohrozuji bezpeci chodcd uvnitf mést a ,vyplavuji"
obyvatele za jeho hranice. Tim ov8em vznikaji dalsi
dopravni naroky a problém dale narista.

Nové dopravni koridory, budované vétSinou bez
ohledu na historické pési vztahy, postupné
fragmentuji také ptiméstskou a venkovskou krajinu.
Nékdy se stane, Ze mistniobyvatelé az po vybudovani
wvymodleného" obchvatu zjisti, Zze se uz pésky
nedostanou do blizkého lesa.

Dopravniobsluha je sloZita uloha, kterou je tfeba fesit
systémové — s ohledem na dlouhodobé a prostorové
vzdalené dlsledky kazdého rozhodnuti. To, Ze
nékterou Gast slozitého systému (napf. pési vztahy,
pési trasy apotfeby chodcl) ,nevidime", jesté
neznamena, Ze tato &ast neexistuje a neovliviiuje
fungovani celého systému. Jednoducha ,linearni"
feSeni, kteraignorujizpétné vazby mezi vSemi ¢astmi
sloZitych systém(, zpUsobuji zpravidla naopak jesté
vétsi problémy - jen s urditym zpozdénim, ptipadné
na jinych mistech.
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Kanadsky Victoria Policy Transport Institute rozlisuje
dva zpusoby dopravniho planovani — konvenéni
a ,moderni*. Konvenéni dopravni planovani vychazi
z pfedpokladu, Ze vyvoj dopravy ma linearni podobu,
kdy modernéjsi arychlejsi modely nahrazuji starsi
a pomalejsi zpisoby dopravy podle vzorce: Chize -
Jizdni kolo - Vlak - Autobus - Automobil - Super
automobil. Tento linearnimodel vyvoje pfedpoklada, Ze
starsi druhy dopravy nemayji velkou ddlezitost. To, Ze
ndrust automobilové dopravy ptsobi vyznamné
zpoZdéni hromadné dopravy a vytvafi bariéry pro pési
dopravu, neni vramci této koncepce chapano jako
negativum. Podle této perspektivy znamena podpora
vefejné hromadné dopravy, chiize a cyklistiky na ukor
automobilové individualni dopravy krok zpét.

Opak predstavuje moderni planovani vychazejici
z ,paralelniho modelu”, vnémz je kazdy druh dopravy
povaZovan za pfinosny. Dopravni pokrok chépe tento
model jako proces zkvalitriovdnipodminek pro véechny
Zptisoby dopravy. V jeho ramci nemayji prioritu rychlejsi,
motorizované zpusoby dopravy. Klicem k fungujici
doprave ve méstech je riznorodost v nabidce mobility.
Preference automobilové dopravy v mnoha pfipadech
neprispiva ke zlepseni mobility obyvatel, naopak ji
Casto, zejména ve Vétsich meéstech, zhorsuje.
V dopravnim a tzemnim pldanovéani by tedy mél byt
kladen ddraz na lepsi dosaZitelnost ciltl, a to za pomoci
vsech druhl dopravy. Nejvy$si dosaZitelnosti se
vyznadujimésta, ktera upfednostriuji pési, cyklistickou
a vefejnou dopravu.

Ing. Petr Pokorny, Centrum dopravniho vyzkumu



ZAJIMAVA VEREJNA PROSTRANSTVI LAKAJI
K PROCHAZCE | ODPOCINKU

Mésto pratelské k chodcim je spolec¢ensky i ekonomicky Uspésné

"Cesta, pruh zemé, po kteréem se chodi pésky. Silnice se lisi od cesty nejenom tim, Ze se po ni jezdi autem, ale
Ze je jen Carou, ktera spojuje jeden bod s druhym. Silnice nema smysl vsobé samé; smysl maji jen dva body,
které spojuje. Cesta je chvala prostoru. Kazdy usek cesty ma smysl sam v sobé a zve nas k zastaveni."

Lidé jsou sice schopni Fidit rychla auta, letadla
a kosmické rakety, ale podnéty ze svého okoli dokazou
plné vnimat jen pfi uréité rychlosti pohybu. Ve mésté
pratelském k chodclim na vas ulice plsobi vice jako
pési cesty améné jako silnice obestavéné budovami.
Takové mésto uplatriuje pohled chodce jiz pfi navrhu
novych ¢&vrti a prestavbé rozsahlejSich prdmyslovych
ploch, tzv. brownfields. Parter Zivouci méstské &tvrti
odpovida méfitku ¢lovéka a rychlosti pésiho pohybu —
vede chodce pfirozené od jednoho cile ke druhému,
nabizi mu zajimavé prihledy, mobiliaf, zelef a vytvarna
dila, ktera dotvareji jedine¢ny charakter prostoru.
Mésto pratelské k chodcim také upravuje nabrezi
svych fek, vodnich nahonl a nadrzi, aby se lidé podél
nich mohli bezpe&né prochazet a nebyli ohrozeni rychle
jedoucimi cyklisty.

Vtakovém mésté Clovek rad ujde idelSi vzdalenost.
Apokud je kvalitni prostfedi pro chiizi doplnéno
fungujicim a pohodInym systémem vefejné dopravy, je
odalsi divod navic pfi rozhodovani, jaky zplisob
dopravy zvolit i kdyZz tfeba cesta pésky trva déle, maze
byt chlze pfijemnym &asem relaxace vnaplnéném
pracovnim dni.

Milan Kundera, Nesmrtelnost

Investofi vrozvojovém Uzemi mésta pratelského
k chodclim znaji pfedem navaznost planovanych pésich
tras na okolni &tvrti nebo parky ataké funkci
akompozi¢ni zasady jednotlivych &asti budouciho
vefejného prostoru. Jejich stavby pak mohou dohromady
vytvorit zajimavy parter ulic a jedine¢na namésti, ktera
nabizeji prileZitost pro pobyt chodcl a jejich setkavani.

Je dobré si uvédomit, Ze pésidoprava ma také daleko
mensi prostorové naroky. V centrech evropskych
mést miiZzeme pésky chodit zejména proto, Ze tyto ¢asti
mést, zaloZenych prevazné ve stfedovéku, maji ulice
a bloky dimenzované v méfitku &lovéka. Soucasna
zavislost na autech aztoho odvozené standardy
anormy vzdalenosti vnové zdstavbé prodluzuji,
vefejna prostranstvi pokryvaji parkovisté a mésto se
zreduje. v Némecku a dalich evropskych zemich vdak
v poslednich letech byly realizovdny Gspésné bytové
projekty jdouci proti prostorovym ndrokim parkovani.

Car-sharing, sdilenivozidel, Ustav pro ekopolitiku

WWW.WOHNEN-PLUS-MOBILITAET.NRW.DE

7 meéstopropes!
STRATEGIE ROZVOJE
PESi DOPRAVY



RODICE S KOCARKY A STARI LIDE MAJI
CESTU NEJTEZSI

Komfort pro chodce je sou¢asny svétovy trend.

Roste podpora planovani, budovani apropagace
systému raznych druhl péSich tras ve méstech
i pfiméstskych regionech. Bezbariérové feSeni je
pfitom znamkou vy$§ikvality, nebotho oceninejenom
vozickari, ale idalSi ob&ané s omezenim pohybu
(i kdyz nékdy jen dogasnym), kterych je ve starnouci
populaci vyspélych stata téméf 30 %. Starnuti
populace ¢eka v nasledujicich desetiletich i Ceskou
republiku. S kvalitnim prostifedim pro pési se do
vefejného prostoru vracii pobytova socialnifunkce.

Mnoha evropska mésta se jiz presvéddila, ze chodci
jsou pocetnou a vyznamnou skupinou a Ze pozornost
ktémto stalym ,klientdm" se vyplaci. Naklady na
zajisténi jejich bezpetného pohybu, vybudovani,
vybavenii propagaci odpovidajici,pési"infrastruktury
se totiz vrati ve vétsi atraktivité mésta, prijmech
z turistického ruchu i investicich soukromého sektoru.

méstopropési °
STRATEGIE ROZVOJE
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Néktera mésta jiZ zaméstnavaji odborniky, ktefi se
staraji o bezpecnost a pohodli chodcd.

Kontakt na takovou kanceldi Magistratu ve Vidni
najdete na adrese:
WWW.WIEN.GV.AT/VERKEHR/SICHERHEIT/OMBUDSF.HTM

Odborné organizace The Access Company nabizive
Velké Britanii své sluzby verejnosti ,aby lidé mohli
vyuZivat své parky, vefejna prostranstvi avolnou
krajinu v dostupnosti svych domovii".

WWW.THEACCESSCOMPANY.CO.UK



PRAVIDLENA CHUZE ZNAMENA ZDRAVI
APOHODU

Chuze je nezbytna pro lidské zdravi.

Nasi predkové prosli krok za krokem celé svétadily.
Lékafi dnes fikaji, Zze optimalni pro nase zdravi je ujit
asi deset tisic kroklildenné - to je cca sedm kilometrd.
Pti rychlosti 4-5 km/hod to znamena chodit celkem
necelé dvé hodiny denné.

Chuze je pfitom pfirozeny pohyb, nezatézuje klouby
tak jako béh ahodi se pro vSechny generace.
Pravidelna svizna chiize zlepSuje fyzickou kondici a je
také vybornou prevenci celé fady nemoci. Pozitivné
pusobi na obéhovy systém, snizuje riziko
kardiovaskularnich onemocnéni, upravuje hodnoty
krevnich tuk( a optimalizuje krevni tlak.

P¥i chizi se aktivuje a zpeviiuje celafada svall, zvySuje
se odolnost kloubd azlepSuje koordinace pohybu.
Pravidelna chlize zvySuje hustotu kostni tkané,
funguje tedy ijako prevence osteopordzy a sniZuje
riziko zlomenin. ZlepSuje zasobeni téla kyslikem,
urychluje odvod odpadnich latek, plsobi proti
zazivacim obtizim a Zalude&nim viedim.

Chize okysliuje aprokrvuje také mozek, ¢imz
zlepSuje pamét apozitivné stimuluje nervovou
soustavu. Pé&si pohyb umoziiuje pfirozené vnimani
okolniho prostredi, produkuje hormony dobré nalady,
podporuje mezilidské kontakty, odstrafiuje negativni
emoce aje dokonce zaru¢enym receptem na
dlouhovékost.

V urbanizovanych zemich jsou vSak lidé stale vice
zavislina dopravnich prostfedcich a chodistale méné.
Cesi podle statistik ujdou vpriméru cca 1500 m
denné. Nedostatek pohybu tak zhorSuje télesnou
i duSevni kondici sou¢asné populace aje skrytou
pri¢inou mnoha zdravotnich problémd.

Pési trasy jsou nejefektivnéjSim sportovistém ve
mésté. Investice do promysleného abezpeéného
systému péSich tras umozni aktivni pohyb nejvétSimu
poctu lidi ze vSech skupin spole¢nosti. Pfijme-li
samosprava tato fakta avytvofi podminky pro pési,
pfinos pro zdravi aodpodinek obyvatel bude
vyznamny. Podminky pro tuto olympijskou disciplinu by
mohli mit vroce 2016 obyvatelé kazdého mésta
i obce!

Chuze jako sport:

Nordic Walking (doslovné preloZeno ,severska
chize") je bézZna chuze se speciadlnimi halkami.
Kolébkou tohoto nového sportovniho odvétvi je
Finsko. Zde se Nordic Walking zlyZafského béhu
vyvinul velmi rychle v lidovy sport a rozsifil se po celé
Skandinavii a pak i do stfedni a jiZni Evropy.

Nordic Walking je velice pfijemny druh pohybu, ktery
muzZe vykonavat kazdy, vykonnostni sportovec
i zacatecnik, mlady Clovék i lidé v pokrocilém véku.

°  méstopropes!
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ULICE SLOUZIi JAK K DOPRAVE TAK
| K ZIVOTU

Kdo se dnes ve svété zabyva problémy a potfebami chodcu?

Nejvétsim svétovym hnutim, které od prelomu stoleti
usiluje o praktické zlepseni podminek pro chodce, je
program Walk 21. Tato organizaéni sit byla vroce
1999 =zalozena Johnem Butcherem akazdoroéné
pofada mezinarodni konferenci na téma chodectvi.
John Butcher se také podilel na vzniku nejvlivnéjsiho
dokumentu sité Walk 21 - Mezinarodni charty chlize
(International Charter of Walking).

V Gnoru 2000 se vLondyné konala prvni konference
Walk 21. V dalSich letech se tato svétova setkani
konala v Perthu, San Sebastianu, Kodani, Curychu,
Melbourne a Torontu. Letos se konference v Barceloné
(8.-10. Fijen 2008) zudastni stovky zajemcl z celého
svéta - vedouci méstskych dfadl, odbornici
z akademického i podnikatelského sektoru, politici,
predstavitelé nevladnich organizaci, provozovatelé
riznych druh( dopravy, planovadi, architekti a lékafi.
Cilem téchto setkanije pomoci vytvofit zdrava a Zivouci
mésta, kde lidé budou moci ataké budou chtit chodit
pésky.

V &ervenci 2006 schvalila komise COST (European
Cooperation in the Field of Scientific and Technical
Research) v Helsinkach podporu projektu vyzkumu
v oblasti dopravy a urbanistického rozvoje - COST 358
Pedestrian Quality Needs. COST je podporovana
zramcového evropského programu. Cilem tohoto
vyzkumu je pfispét ksystémovym poznatkiim
o kvalitativnich  potfebach chodcl a poZadavcich
vyplyvajicich ztéchto potfeb atim podnitit strukturalni
afunkéni zasahy, tvorbu politiky a predpist na pomoc
podminkam pro pési chizi vcelé EU adalsich
zainteresovanych zemich.
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Komise EU se na problematiku chodcl zpocatku
zaméfila hlavné proto, aby se sniZil poget jejich obéti
pti dopravnich nehodach na evropskych silnicich.
Odbornici mezinarodni asociace ICTCT
(International Cooperation on Theories and Concepts
in Traffic Safety) se od roku 1988 zabyvaji bezpedim
provozu na silnicich aschazeji se kazdy rok na
pracovnim jednani - vzdy v jiném staté. Ralf Risser
z University ve Vidni, élen atajemnik této asociace,
vydal vroce 2003 knihu s ndzvem Chodit pésky je
spravné. Chodci jsou Udastnici dopravy druhé
kategorie (Gut =zu FuB. FuBgénger sind
Verkehrsteilnehmer zweiter Klasse). V dalsim roce
2004 se vedeni ICTCT rozhodlo zaméfit specialni
pozornost také na potfeby a podminky chodcu. V roce
2005 v Helsinkach prezentovala skupina odbornik(i -
Zuzana Simonova (ltdlie), Dago Antov (Estonsko),
Hector Monterde i Bort (Spanélsko)a Rob Methorst
(Nizozemi) — svlj prvni vystup asoucasné navrh
komplexniho vyzkumu potfeb chodct - snazvem
Pedestrians " Quality Needs.

Reakcina neutéSenou situaci chodct, nejdfive hlavné
v americkych méstech, byl jiz v devadesatych letech
minulého stoleti vznik mnoha obd&anskych sdruZeni.
Mezinarodni federace chodcd (International
Federation of Pedestrians, |FP) je nevladni
neziskovou organizaci akreditovanou u OSN.
Odbornici na Univerzitach vzahrani¢i uci o této
problematice budouciurbanisty a méstské planovace
a pisipublikace, které bohuzel zatim nejsou v ¢estiné
k dispozici.



Napfiklad Rodney Tolley uéil na Staffordshirské
univerzité ve Velké Britanii vice nez 30 let avroce
2003 vydal knihu snazvem Udrzitelna doprava:
Planovanipésia cyklistické infrastruktury ve méstech
(Sustainable Transport: Planning for Walking and
Cycling in Urban Environments).

KVALITNI INFRASTRUKTURA KLADE VWYSOKE
NAROKY NA TECHNICKE PROVEDEN(

Profesor urbanismu z Kalifornské University
v Berkeley Michael Southworth publikoval kli¢ovy
élanek snazvem Jak navrhnout mésto pro pési
(Designing the Walkable City) a napsal knihu Ulice
atizeni podoby mést (Streets and the shaping of
Towns and Cities).

"' méstopropes
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DOPRAVN| OPATREN| POMAHAJI SKLOUBIT
PESI, CYKLISTICKOU | MOTOROVOU DOPRAVU

5 T 10

Kdo se zabyva problematikou chodct a p

O chiizi jako druhu dopravy se u nas neudi urbaniste,
architekti ani dopravni inZenyfi. Na Ministerstvu
dopravy CR se ,pé&8aky"zabyvajen BESIP - oddéleni
bezpecnosti silniéniho provozu. Humanitni ani
pfirodni védy nepublikovaly v poslednich letech
vysledky zadnych aktualnich vyzkum( na toto téma.
V leto$nim akademickém roce se poprvé objevila pési
doprava jako téma diplomovych a doktorandskych
pracina FSS MUNI a FA VUT.

Chodci - narozdil od cyklist(i- dosud nemajizadného
.advokata® pfi projednavani pravnich nebo
planovacich dokumentl. Jizda na kole i chlze je totiz
zahrnuta do kolonky ,nemotorova doprava"a obecné
se predpoklada, Ze budovani cyklostezek feSi
souCasné ipotieby chodcll. Bez znalosti mistni
situace se proto mize stat, Ze se tradi¢ninezpevnéna
prochazkova trasa prebuduje na novou asfaltovou
cyklostezku, ktera je svym tvrdym povrchem pro
chodce daleko méné vhodna a kvili rychle jedoucim
cyklistim dokonce nebezpeéna.

Pravdépodobné jedinou odbornou organizaci, ktera
se pési dopravou zabyva, je vefejna vyzkumna
instituce Centrum dopravniho vyzkumu (CDV).
Zastupci Centra se uc¢astnicinnosti pracovniskupiny
Potteby pro kvalitni pésiinfrastrukturu (Pedestrians’
Quality Needs, PQN), jejimz ¢lenem je akademicky
pracovnik Karel Schmeidler.
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v v s

ési dopravy v Ceské republice?

Kromé dlouhodobé a systematické Cinnosti Klubu
Ceskych turistl jsou aktivity nevladnich organizaci
zaméfené na chodce dosud vétSinou motivovany jen
protesty proti vzniku novych bariér, koncep&né pojaté
projekty jsou zatim také zcela ojedinélé.
(Viz obcanské sdruzeni Oziveni - projekt Dejme
chodcim zelenou, zaméfeny na Prahu, Nadace
Partnerstvi zapojena do zpracovani konceptu
Uzemniho planu v Brné a projekt Brnénsky chodec,
kterym sdruzeniBrno véc vefejnajiz tfeti rok mapuje
situaci chodclv Brné. Pésim cestam détido skoly se
vénuje Nadace Partnerstvi — Projekt Na Zelenou a o.s.
Prazské matky —Projekt Bezpecné cesty do $koly.)

V této souvislosti nenidivu, Ze je zde zatim jen nékolik
mést nebo méstskych ¢&asti, jejichz Gfady nebo
samospravy zalaly analyzovat situaci a podnikat
konkrétni kroky v zajmu zlepSeni kvality podminek pro
chodce.

Dosavadni zkusenosti ukazuji, Zze jsme unas vCR
zatim na zaCatku a Ze pfenos zku$enosti ze zahranici
avyména zkuSenosti mezi Seskymi mésty by mohly

tohoto tématu.

Véfime, Ze konference Mésto pro pési napomUze
k tomu, aby mést a obci pratelskych pro chodce v nasi
zemi rychle pfibyvalo.
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KVALITNI VEREJNA PROSTRANSTV( JSOU
PRINOSEM PRO VSECHNY

Kazdodennichuze ve meésteé

MSc. Rob Methorst

Vystudoval obor geografie lidskych sidel se specializaci na uzemni planovani a rozvoj. Pracovnik Ministerstva
dopravy Nizozemi, predseda mezinarodniho vyboru Kvalitativni potfeby pro pési (Pedestrian Quality Needs,
COST), konzultant Mezinarodni asociace verejné dopravy (UITP) pro otazky pési dopravy.

Vyznam chiize

Chzi Ize chapat jako mazivo dopravniho systému. Bez
ni systém nemlze fungovat. Na rozdil od
automobilového priimyslu, ktery vytvafi miliardové
obchody a dokaze uvolfiovat velké finan&ni prostredky
na vyzkum avyvoj, vS8ak chlize achodci nejsou
spojovani s komerénimi zisky. Ackoli panuje shoda
ohledné vyznamu chize pro fungovani dopravnich
systémd, vyzkum v oblasti chiize a kvalitativnich potieb
chodct se ukazuje jako komeréné neatraktivni.
Zajistovani potfeb chodcli se obecné chape jako
verejny ukol a jako takovysi Zzada pozornost a finanéni
podporu Ufadu.

Otazkami lidského zdravi se dnes zabyva cely svét.
Pro moderniho &lovéka jiz neni pfirozeny pohyb
soucasti kazdodenniho Zivota. Vymozenosti dopravni
techniky, napfiklad automobil, vytah &i jizdnikolo, nam
usnadnuji Zivot, ale zaroven pfinaseji nové problémy.
Ptitom feSenim mnoha zdravotnich problémt je pravé
chize.

V ramci vefejného prostoru se jiné druhy komunikace
nez dopravni tykaji predevS§im chodcu: lidé spolu
mluvi, zastavise, dochazik vSestrannym spole¢enskym
kontaktim. Na pfijemném misté lidé stravi vic ¢asu.
S atraktivitou vefejnych prostranstvi Uzce souvisijejich
bezpec¢nost. Na neudrzovanych vefejnych mistech
bereme obecné platné normy a hodnoty méné vazné.
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Pfednosti mésta ponejvice vnimame jako chodci. P¥i
jizdé automobilem je nezbytné vénovat pozornost
provozu. Automobilem i vefejnou dopravou se obvykle
pohybujeme pfili$ rychle na to, abychom si prednosti
mésta skute¢né vSimli a dokazali se z nich tésit.

Clovék ma sklony zapominat na ekonomicky pfinos
kvalitni chize. Do budov ana vefejna prostranstvi
vstupujeme jako chodci, nikoli automobilem. Na rozdil
od ptesvéd&eni mnohych obchodnikl zavisi
atraktivita center mé&st mnohem vice na dobrych
podminkach pro chizi nez na dostupnosti autem.
Ceny nemovitosti jsou vyrazné vys$si v mistech
s dobrou pési dostupnosti. Obchody ztraceji obrat,
nejsou-li dosazitelné pro chodce. Pokud si to mohou
dovolit apokud realné maji kam, obyvatelé se
odstéhuji ze &tvrti, kde si jejich déti nemohou hrat na
ulici a starsilidé si nemohou dojit do obchodu. Mésta
a Ctvrti s dobrymi podminkami pro chizi ptitahuiji lidi;
je mnohem levnéjsi odpovidajicim zpusobem zajistit
potieby chodcli nez automobilové dopravy.



PROSTOR JE NEDOSTATKOVY ZDROJ,
DULEZITOU ROLI HRAJE ZODPOVEDNE PLANOVANI

| s L, |
i P

J

Promény spoled&nosti

Chuze jako nejvyznamnéjsi druh dopravy, jimz byla
pred druhou svétovou valkou, se stala okrajovou
zalezitosti. Podil cest vykonanych vyhradné pésky se
postupnésnizuje, ale zGstavahlavnim druhem dopravy
u déti, starsich lidi a télesné postizenych.

S tim, jak v nasich Zivotech ubyva chlze, neudrzujeme
se jiz automaticky vdobrém zdravotnim stavu
pravidelnym cvi¢enim. Timto vyvojem trpi télesné
i dusevni schopnosti afyzickd zdatnost. V mnoha
zemich se vyznamnym problémem stava obezita.

V pristich desetiletich Ize oGekavat dal§i mirny pokles
podilu cest vykonanych vyhradné pésky. Rostouci
podil automobilové akomeréni dopravy, trend
zvétSovani verejnych zafizeni, jako jsou obchody
a zdravotni stiediska, bude chlizi ubirat na atraktivité
kvili rostoucim vzdalenostem. Vyrazné se zvysi podil
multimodalni chize, tedy chize k jinym druhidm
dopravy a od nich, predev§im kvuli vétsi prGmérné
vzdalenosti parkovacich mist od cilG cest. V souvislosti
se starnutim populace vzroste =zavislost na
automobilech azvySi se pocet dopravnich nehod,
jejichz obétmi budou chodci prechazejici (hlavni)
ulice.

Nabizeji se v8ak i moznosti zlepSeni: vétsi dusevni
rozhled, politické avédecké souvislosti, informacni
a komunikaéni technologie, zdravotni a ekologicka
uvédomeélost.

Ochrana chodci a strategické planovani

Zapomnéni je udélem obycejnych véci. Chize je
natolik zakladnim zpUsobem cestovani, ze mame
sklony zapominat na jeji vyznam. Mlzeme na jeji
vyznam zapomenout, mame-li k dispozici pfislusné
vybaveni a sluzby vhodné pro ,normalniho” ¢lovéka.
Teprve kdyZz utrpime néjaké (docasné) postizeni,
objevime znovu nesmirnou duleZitost schopnosti
chlize ataké to, ze podminky pro chlzi nejsou tak
dobré, jak bychom o&ekavali.

V 60. letech 20. stoleti vmnoha zemich vznikla
sdruzeni chodcl.. Vté dobé si urcita skupina lidi
uvédomila nevyhody motorizace pro déti astarsi
generace. Sdruzeni se ujala fady cinnosti, jako je
monitoring, shromazdovani informaci, poradenstvi,
podpora pfi tvorbé strategii. Pracovala jak na
celostatni (legislativa v oblasti bezpecénosti silni¢niho
provozu), tak na mistni urovni (zvySovani kvality
bydleni a bezpecnosti v ulicich). V nedavné dobé se
jejich pfistup zménil: namisto ,chize je problém” nyni
tvrdi, Ze ,chlze je feSeni”.

Strategické planovani

Sprava komunikaci se odjakziva Uucastni tvorby
strategiis ohledem na vybavenipro chodce. Tématéz
souvisi s Uizemnim planovanim. V posledni dobé se
zapojuji i zdravotnické organy. Souéasnou tendenci
je posun od odvétvového kintegrovanému
strategickému planovani. Tvdrci strategii si v rostouci
mite uvédomuji potfebu zapojovat Fadu dalSich
zainteresovanych stran. Dobrym prikladem pro
zahrnuti v8ech zudéastnénych stran je takzvany
»koladovy model” (viz obr. nize).
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OBRAZEK C. 1

SPOLECNOST

DOPRAVA

ATRAK-

PROSTREDI

Od reaktivniho k systémovému pfistupu

Pokud jde o kulturu strategického planovani, miizeme
rozlisit fadu vyvojovych fazi. ZpocGatku je strategické
planovani reaktivni, tedy ,mame problém a pokusime
se jejvyresit". Nejzakladnéjsi uroverntohoto planovani
Ize popsat jako patologickou: ,Pokud nas nechyti, co
je nam po tom?" Po této fazi nastupuje pfistup
reaktivngjsi: ,Délame to, co zada zakon." Jesté
.Mame fungujici systémy, které si poradi se vSemi
hlagenymi problémy.”

Zasadni proménou ve strategickém planovani je
prechod od reaktivniho k proaktivnimu pfistupu, kde je
Ustfedni otazkou kvalita. Pro zakladni proaktivni
pfistup je typické heslo ,Pracujeme na vSech
problémech, které jesté vidime, nebo které si
predstavujeme.” Vrcholem je pfistup typu ,Zajimaji
nas podminky pro kvalitni Zivot chodc(.”

méstOPFOPéé' &
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[ TVITA_\ faktory
; spokojenosti
POHODLI
MOZNOSTI
faktory
nespokojenosti
SPOLEHLIVOST
BEZPECI
zéakladni
ZDRAVi / MOBILITA predpoklady
OBRAZEK C. 2

Systémova perspektiva

Proaktivni pfistup stavi na teorii systéml. Systém se
sklada z prvkil, jez jsou spolu ve vzajemném vztahu.
Systém m 4 vstupy a vystupy. Co se tyCe pési dopravy,
zakladni systém se sklada ze &tyf ,prvkd™ chodec,
spoleénost, prostiedia doprava. (osrazeké.1

V pésim systému hraji kli¢ovou roli potfeby chodcu.
Potfeby jsou relativni a subjektivni. S ¢asem obvykle
rostou. Obecné druhy potieb znazorruje pyramida. Pro
fungovanisystémujsou nezbytnézakladnipredpoklady,
jako je zdravi, mobilita a dosaZitelnost. Spolehlivost
a moznosti jsou tzv. faktory nespokojenosti, tedy ty druhy
potfeb, jeZjsou velmi vyznamné pro obyvatele a nejvice
se o nich hovotiv médiich, nejsou-li Fadné zajistovany.
Tresni¢ku na dortu tvofi faktory spokojenosti: pohodli
a atraktivita. Tyto aspekty mohou mit velky vyznam pfi
rozhodovani obyvatel ovolbé mista bydlisté
a smérovanirekreagnich i ostatnich cest. ‘osrazexc.2

Lidé, tedy itvarci strategii, se obecné zaméfuji na
zasahy tykajici se konkrétnich situaci, vozidel a chovani
jedincu. Existuje vSak mnohem vice moznosti. Prehled
téchto moznosti obsahuje ,kolacovy model”. ‘osrizexe.s

VS8echny uvedené modely se spojuji vjediném
komplexnim koncepénim modelu, pouzivaném pfi
analyze potfeb chodcl atvorbé moznych strategii
zasah(: jaka opatfenilze pfijmout ke zlep$eni situace
pro chodce. VSe za&ina analyzou potfeb a zjiStovanim,
pozadavky a hodnoti stavajici situace. Tvlirce strategie
poté musi zjistit, do jaké miry stavajicisituace vyhovuje
potfebam a jsou-li chodci se stavajicisituacispokojeni.
Teprve tehdy lze pfipravovat aplanovat zasahy
(opatteni). (osrazeké.s



OBRAZEK C. 3 vnitfni
cestovni
a dopravni potfeby
spole&nost
Jedinec / dopravni
skupina koncepce
ucastnik vozidlo
provozu
lidstvo technika
ostatni | prostredi
lidé
normy sité
hodnoty Uzemni
planovani
vné;jsi
OBRAZEK C. 4
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existencialni
rozhodovani

Byti
Zivotni cile
zivotni dovednosti

strategické
rozhodovani

Pohyb
potfeby, moznosti
mobility

taktické
rozhodovani

Cesta
skryté pfic¢iny nehod /
zakladni rizika

provozni
rozhodovani

Chuze
vykon / zvladani/
chovani/ naru$ena

svoboda konani

—

Dosazen
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[
1
1
' individualni individualni individualni
' mobilita: pohnutky k cesté schopnosti
' zdravi, majetnost, a schopnosti
1 schopnosti, vnimani,
- potieby kvalita
. N ostatni lidé rusivy vliv prostredi
' spolecenské a provoz ostatnich lidi
: N o ro chodce
1 SCI)UVVI,SIOStVth individualni a provozu P
1 spolecné potreby,
1 pravidla, normy... pOhnUtky f
! k cesté
: trasa vlastnosti :
1 zpUsoby vyuziti mista :
' prostoru 1
1
1
: - ; dostupnost druhl dostupnost druhl :
. dopravni systém > dopravy dopravy '
: 1
1 T T T !
1
| 2 8 2. 2 L 2 -
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KVALITNI PRECHOD PRO CHODCE S PRVKY
PRO ZKLIDNENI DOPRAVY

Pé&si systém je tfeba analyzovat z fady
hledisek:

funkéni hledisko

uzitna hodnota, co nabizime = davame
skute€nou kvalitu, pohled na systém ,hlavou”
hledisko vnimani

co je zadano = subjektivni poptavka po kvalité,
pohled na systém ,srdcem”, v&etné postojl
k chodclim a postojt chodcl

trvanlivost a vyhled do budoucna

dynamické hledisko = trvanlivost zavisi na
soucasné kvalité, budoucich spolecenskych
hodnotach abudoucim vyuziti prostredi

a dopravniho systému

Nékolik pfikladi dobré praxe

Strategicka uroveri:

chtize v Nizozemsku:

méstopropé§f

kompaktni mésta diky omezujicim pravidlim
planovani

chlzi nahrazuje jizda na kole (cesty > 500 m)
1 chlize predstavuje multimodalni chize

25% &asu travime dopravou (100 z kazdych
400 hodin)

déleni komunikaci na pfistupové (pobytove
zony = 30 km/h), sbérné a dalkové

6 smrtelnych Urazd chodcu na milion obyvatel
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Takticka tGroveri:

schidnost (Benatky, Friské ostrovy):

propojenost

pfima spojeni

pohodli

dosazitelnost

bezpedi

snadna orientace (orientaénibody, smérovky)
zadnavozidla v prostoru pro chodce

Provozni uroven:

zafizeni pro prechazeni:

znaé¢na mnozstvi uzivatell

rychlost priblizujicich se vozidel < 30 km/h
viditelnost a napadnost: vyvySené

pobytovy a soubézny pési provoz:

oddéleny od pohybujicich se vozidel
dostate¢nasirka a vyska (> 1,80 x 2,50 metru)
rovny a hladky povrch

bez prekazek

bez spaddnad 5%

dostatek vybaveni k odpocinku



ZVLASTNI PRECHOD PRO SKOLAKY

Pesidoprava ve Vidni - dopravni planovani

Dipl. Ing. Gabriele Steinbach

Pracuje jako koordindtorka pro otdzky pési dopravy a mlddeZe na Odboru tzemniho planovani a rozvoje. Drive
pracovala jako zastupce pro rovné prileZitosti. Jeji kancelar je kontaktnim mistem pro pési, ktera resi konkrétni
problémy a naméty v dopravé bez zbyteéné byrokratické zatéZe na strané obcand.

Témér kazdy ¢Eloveék je v urditych chvilich chodcem,
i kdyby se jednalo jen ocestu kautu nebo na
autobusovou zastavku. Vetejna prostranstvi, jako jsou
ulice, chodniky anamésti, jsou vzdy mistem
komunikace akontaktu. Vhodnym projektovanim
téchto vefejnych prostranstvi miizeme posilit jejich
jedine¢nost a funkénost.

Vedle zvySovani bezpeénosti provozu je hlavni
prioritou strategie mésta Vidné zvySovat pohodlnost
chlze po mésté. Ke zatraktivnénipésidopravy ve Vidni
prispiva souvisla sit pésich cest v husté zastavénych
oblastech spolu s dostate&né Sirokymi chodniky (jez
umoznuji chodciim snadné mijeni) a odstrafiovani

vétsivzdalenosti lidé pésky prekonavaji.

Chodci ve Vidni

Zakladni principy acile videfiské dopravni politiky
jsou vyty¢eny v ,Dopravni strategii mésta Vidng"
zroku 2003. Mésto Viden usiluje o snizeni podtu
smrtelnych dopravnich nehod alespofio 50% do roku
2010. Prvoradym vychozim pfedpokladem Strategie je
vytvaret vice prostoru pro chodce v uli¢nim provozu
a zajisfovat jim vném co nejvétsi bezpedi. Tedy
nejenze se vefejny prostor musi stat pro chodce
pro pési a zlepsovat tak kvalitu jejich Zivota. Toho lze
dosahnout hustou siti pésich cest, odstrafiovanim
prekazek atéz zlepSovanim viditelnosti vtmavych
ulickach a koutech. PFi opravach komunikaci
a rekonstrukcich namésti a ulic je vénovana zvlastni
pozornost vymezeni avytvafeni vefejného prostoru
jako kvalitniho mista pro pfijemny pobyt.
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Pé&si doprava v Dopravni strategii mésta Vidné z roku 2003

Kazda cesta-at autem, na kole nebo vefejnou
dopravou — zagina akonéi chidzi. Proto postaveni
akvalita pési dopravy ovliviuje vS8echny skupiny
obyvatel.. Ti, kdo se ve svém kazdodennim Zivoté
pohybuji vmalém okruhu (napfiklad déti astarSi
obg&ané), uskute&fiuji vétsinu svych cest pésky. Zeny
ujdou 60% celkovévzdalenosti pésky, muzi pouze 40%.

Nedostateéna pozornost vénovana otazkam
orientace, srozumitelnosti a viditelnosti mize vést ke
vzniku nebezpeénych situaci, jez zase postupné
snizuji v8eobecnou uroven mobility. Mésto Viden
usiluje o zvySovanikvality Zivota a bezpeénosti chodctl
azaroven o posileni azvySeni mobility osob se
zvlastnimi potfebami. Téchto cili ma byt dosazeno
prostrednictvim bali¢ku opatfeni:

* Vytvofeni souvislé a propojené sité pésich cest
s ohledem na potiebu chodcl pohybovat se
hospodarné. V husté zastavénych a obydlenych
oblastech je kladen dlraz na cilené doplfiovani
chybéjicich usekd (napf. oteviranim vyhrazenych cest)
amoznost prekonavat vySkové rozdily. Viidce
osidlenych oblastech je pozornost zaméfena
predev§im na tvorbu atraktivnich pésich cest (tras
bezpecnych ve dne i v noci).

* Zajisténisouvislé avolné pochozi minimalni Sitrky
chodnikd 2 m pfi projektovani novych prostor véetné
docasnych staveb, jako jsou napt. parkovisté. Stavajici
chodniky musi byt Siroké nejméné 1,5 metru,
nedovoluji-li potteby okoli $ifi 2 m. Zajisténa musi
byttézvolnavyska 2,20 mza Géelem zamezeni Urazd
hlavy a hrudniku.
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* Rozhrani mezi hlavnimi a vedlejS$imi komunikacemi
budou snadno rozpoznatelnadiky zvlastnim stavebnim
opatfenim, napf. souvislym chodnikiim s vyvySenymi
prechody. Tam, kde pé&§i dopravu na pfechodech fidi
semafory, bude primérna ¢ekaci doba pro chodce
zkracenana 4 0 vtefin, pficemzdélka zeleného signalu
bude odpovidat délce prechodu (vtefiny : metry).

* Prekonavani vyskovych rozdild bude usnadnéno
modernizacistavajicich schodist doplnénim ramp pro
osoby na invalidnich vozicich aobcany s détskymi
kocarky. Zastavky astanice vefejné dopravy
i frekventovanépodchody a nadchody by vzdy mély byt
vybaveny vytahy.

* Mimo sit hlavnich silnic budou zavedeny souvislé
zény s omezenim rychlosti na 30 km/h. Omezeni
rychlosti na 30 km/h je prospésné z bezpecnostniho
hlediska a je zakladnim ptedpokladem pro uspésnou
existenci smiSeného provozu.

e Subjektivni pocit bezpedi bude posilovan
vytvarenim prijemného prostiedi  a navic
spoleéenskym dohledem. Je nezbytné zajistit
orientaci, prehled, viditelnost a dostateéné osvétleni
pésich tras azastavek vefejné dopravy. Orientace
osob somezenou mobilitou bude podporovana
akustickymi a dotykovymi signaly atéz akustickym
a dotykovym navadécim a informaénim systémem.



HMATOVA MAPA PRECHODU PRO PESI
Copyright: Mésto Viden MA33
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Semafory pro p&si

Semafory pro pésive Vidni maji dva zakladnibarevné
signaly doplnénézvlastnim blikajicim zelenym svétlem,
jez chodclim oznamuje, Ze signal ,volno" se blizi ke
konci. Zvlastni dopliikovy typ semaforu odpoditava
vtefiny do signalu ,stdj*. Nékteré semafory pro pési
jsou téz napojeny na vystrazné Zluté svétlo pro
motoristy. Existuji téz zvlastni druhy kombinovanych
semaford pro péSsi a cyklisty.

Rada pfechodil pro pési je té2 vybavena zvladtnimi
skiinkami pro osoby nevidomé nebo se zrakovym
postizenim, jeZ vydavaji dva druhy zvukovych signald
atém, ktefi je potfebuji, poskytuji hmatovou mapku
komunikace, kterou hodlajiptechazet. Toto zafizenije
na nékolika mistech doplnéno dotykovymi navadécimi
systémy.
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CHODCI NA TAKZVANEM MOSTE SKYWALK
(krytém p&Sim mosté,

Pracovni studie: Rovné pfilezitosti k chizi

Studie ,Rovné prilezitosti kchlzi" zdlrazhuje
kvalitativni kritéria ,Dopravni strategie mésta Vidné"
zroku 2003 pro oblast péSi dopravy a ilustruje je na
prikladu 6. videniského obvodu. Vefejny prostor ve
Vidni 6 byl podroben systematické arozsahle
analyze s ohledem na potieby chodci. Hlavniotazkou
bylo, zda chodniky, pfechody pro chodce a semafory
vyhovuji pozadavkiim Strategie.

Opatteninavrzenave studii jsou sefazena dle priority,
pficemz studie bere v Uvahu zajmy mistnich obyvatel.
Sit pésich cest v méstském obvodu byla rozdélena na
mistni a hlavni trasy. Tato kategorizace pé&si dopravy
je v Evropé ojedinéla.
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jenz prekonava jednu z nejrusnéjsich ulic ve Vidni)

Copyright: Christian Furthner

~
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Pé&si doprava se tyka nas v8ech

Nehledénato, zda jezdime na kole, vefejnou dopravou
nebo autem, téméfr kazdy znas se denné stava
chodcem. Kazdykrok sméfujicike zlepSenipodminek
pro chodce je proto prospésny pro vSechny obyvatele
Vidné. A navic je péSi doprava (spoleéné s jizdnim
kolem avefejnou dopravou) nejvyznamnéjSim
nastrojem snizovani emisi COZ2.

Mésto Viden vbrzké budoucnosti vyhodnoti svou
Dopravni strategii, aby ji mohlo dale rozvijet.



PROVOZ NA PALACKEHO TRIDE
V ROCE 1908

Rozvoj podminek pro pesi dopravu v meéste Plzni

Ing. Petr Raska

VedouciAteliéru dopravy Utvaru koncepce a rozvoje mésta Plzné. Vedoucipracovnik projektu Zasady Fesenipési

dopravy v mésté Plzni a Generel pésich tras mésta Plzné.

Ulice bez proud(i aut? Ano. Chodniky bez hradby
parkujicich vozidel? Ano. Reprezentativni
spole¢enské tfidy? Ano. Vecerni promenady
anedélni vychazky za mésto? Ano. Ano. To vse Ize
vidét na starych fotografiich. Ale dnes? Je to mozné?

Ano, je. Resenim véak nenivolani po navratu starych
Casl, ale promysleny koncepéni pristup, zastitény
Sir8i spole¢enskou podporou.

Timto smérem se vydava imésto Plzef. Prvnim
impulsem se stalasetkanis vefejnostipfi zpracovavani
»Programu rozvoje mésta Plzné". Ukazalo se, Ze na
nékteré otazky ohledné rozvoje podminek pro pési
dopravu je tézké najit pfesvéddivou odpovéd. Proto
bylo zpracovani koncep&nich dokumentt tykajicich
se rozvoje péSi dopravy pfimo zahrnuto do tohoto
programu.

Prvnim krokem bylo vypracovani ,Zasad feSeni pési
dopravy vmésté Plzni, které rozviji jiz dfive
schvalené Zasady dopravni politiky mésta Plzné.
Poté byl zpracovan ,Generel pésich tras mésta
Plzné“. Tento dokument se zabyva v8emi funkcemi
pési dopravy, jejichz spektrum je SirSinez u jinych
dopravnich subsystémid. Kromé zakladni ptrepravni
funkce ma pési doprava téz vyznamnou stranku
spoleéenskou arekreac¢ni. Funkcim pési dopravy
odpovidai struktura zpracovaného generelu.

Pro prepravni funkci je navrzena zakladni sit pésich
tras, v nizbyly vyélenény sledovanétrasy pro obyvatele
s omezenou schopnosti pohybu a orientace - ty se
staly podkladem pro zapojeni mésta do Narodniho
rozvojového programu mobility pro vsechny,
avyznamna pési propojeni - Useky, které v uzemi
nemaji alternativu a jsou ve své funkci nezastupitelné.

Pro spole¢enskou funkci byly navrzeny vyznamné
méstské tfidy — ulice pfreduréené svym charakterem
pro rozvoj spoleéenskych aktivit ve mésté, a vyznamné
méstské prostory, pro potieby generelu v urbanistické
struktufe vytipované apodrobnéji rozpracované
v pfedstihu samostatnou dokumentaci.

Pro rekreaéni funkci byla navrzena zakladni sit
rekreacnich tras, ze které byly odvozeny vyznamné
sportovné rekreadni trasy - greenways. Tyto
viceuGelové trasy umoZzfuji propojeni centra mésta
s rekrea¢nimi oblastmi jeho krajinného zazemi. Tvofi
je radialni paprsky podél toku fek, které propojuje
okruh vedouci po obvodu mésta. Uréeny jsou SirSimu
spektru uzivatelt (chodci, bruslafi, cyklisté), coz se
promita do narokl na jejich stavebné technické
fedeni.
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TRASY PRO PESI A CYKLISTY PLNI JAK

DOPRAVNI, TAK SPORTOVNE REKREACNI FUNKCI

Ty

Generel pésich tras mésta Plzné byl po podrobném

projednani rGznymi organy mésta schvalen
Zastupitelstvem mésta Plzné, které uloZilo Radé
mésta Plzné zajistit prioritni realizaci rekreaénich tras
v udolich Fek.

Na zakladévysledkl projednaniGenerelu pésich tras
zastupitelstvem byla zpracovana studie ,Plzen,
sportovnérekreacnitrasy v udolich fek - greenways".
Pro rozvoj tohoto systému ma mésto velice dobré
predpoklady. ZaloZzeniPlzné na soutoku &tyfiek vedlo
k vytvoteni ojedinélé urbanistické struktury. Plocha
udoli vyrazné zatiznutd do puvodniho terénu tvofi
pfirozené zelené koridory prochazejici mezi
jednotlivymi étvrtémi. Tyto koridory umoZznuji snadnou
dostupnost centra i dobrou navaznost na jednotlivé
obytné soubory &i volnogasové arealy.
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foto: Petr Raska

Plzef tak ma& Sanci nabidnout svym obyvatelim
podminky pro aktivni rekreaci pfimo uvnitf mésta,
v pfijemném pfirodnim prostfedi svodnimi toky
abohatou zeleni. Studie byla opét schvalena
Zastupitelstvem mésta Plzné, ato jako podklad pro
majetkovou pfipravu tras a jejich postupnou realizaci
azaroven ijako podklad pro navrh vefejné
prospésnych staveb.

VsouCasné dobé jsou pfipravena zadani pro
zpracovani podrobnych studii do zaméteni, které jiz
budou podkladem pro zpracovani dokumentaci pro
Uzemni rozhodnuti.



KVALITNI PESI TRASY MUSI NABIDNOUT
TAKE KOMFORT PRO PRECHAZEN(

Brno - tvorba zakladni site pesich tras

Ing. arch. Robert Sedldk

Viystudoval architekturu. Po nékolika letech praxe v architektonickych ateliérech pracuje od roku 2001 v Nadaci
Partnerstvi, kde je koordinatorem programu Prostory zaméfeného na podporu kvality vefejnych prostranstvi. V ramci
postgradualniho studia se zabyva tématem udrZitelnosti sidel.

Rostouciintenzita motorové dopravy vytvaristale vétsi
podet bariér pro pfirozeny pohyb &lovéka po mésté.
Rady parkujicich automobilt, kolony vozidel, kapacitni
vicepruhékomunikace, mensipocet prechodt &i mist
pro prechazeni znamenaji pro chodce prekazky, jez
mu ztézuji &i znemozfuji prichod. Tato zména
prostiedi mésta vyvolavd odezvu mezi odbornou
vefejnostiiv obéanské spole¢nosti. Akce a strategie
zaméfené na rozvoj cyklistické dopravy jsou déle
prosazované adnes jiz viditelné arespektované.
Pozadovanikvalitnich podminek pro chodce je v Brné
novym tématem. Asi pred dvéma lety zadala skupina
lidi ztématicky zaméfenych neziskovych organizaci
komunikovat svedenim mésta o pfistupu ktéto
problematice a nabidla konkrétni kroky a postupy
inspirované zahrani¢nimi zkuSenostmi.

Z aktivnich jednotlivct vznikl nepoc&etny tym lidi, ktery
za UcCasti dopravniho specialisty a urbanistl
pracujicich na novém Uzemnim planu usiluje
o vytvoreni prvniho oficialniho dokumentu o pési
dopravé ajeho zaclenéni do konceptu uzemniho
planu. Projednanim a schvalenim tohoto dokumentu
mésto ziskd udéinny nastroj pro zachovani
prostupnosti stavajicich pésich spojeni, vychodiska
pro kompozici novych rozvojovych Uzemi z hlediska
pési dopravy apodklady pro zadani podrobnéjsi
dokumentace ainvestic do vybaveni jednotlivych
Usekd.

Vzhledem k omezenému ¢asu a absenci podrobnych
prizkum( bylo tfeba metodiku zpracovani této
specifické prilohy vytvafet ,za pochodu". Debata
o principech, systému, souvislostech avazbach na
dalS$i slozky, které postihuje Gzemni plan, probihala
pribézné. Nova systémova Uroven vnasena do
uzemniho  planu  musela byt jednoducha
a srozumitelna.

Nasledujicitext byl sestaven jako privodnizprava ke
zpracovanému konceptu pésich tras na Uzemi mésta
Brna. Jsou v ném shrnuty vychozi principy a metodika
zpracovani.
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KLICOVA TRASA MEZI VACLAVSKYM NAMESTIM A VINOHRADSKOU
TRIDOU MA V NEJUZSIM MISTE MENE NEZ JEDEN METR.
e TR T8 aaly "l l' BT i e

Uvod

Systém pési dopravy je nedilnou soucasti systému udrzitelné mobility. Fungujici systém pési dopravy zvysi kvalitu Zivota
V souladu se Zadanim uzemniho pldanu navrh fesi uzemni ochranu a podporu bezpecénych tras pési dopravy, kontinualni
sit, ktera zajisti prostupnost Gzemia dostupnost vsech funkénich ploch.

Navrhované fesenipési dopravy vytvari podminky pro navraceniverejnych prostort centra mésta, center méstskych &asti
a dalsich atraktivnich prostorichodctim s pfednostipred ostatnimi druhy dopravy (spoleénés prostredky verejné dopravy).
Zaroverije systém pésich cest navrZen jako sitspojujicijednotliva uzemia zastavénécasti uzemis okolnikrajinou, zejména
rekreacnimi oblastmi. Sit pésich cest vychazi z historickych tras, respektuje existujici cesty a stava se podkladem nové
organizaéni struktury rozvojovych a pfestavbovych ploch.

Funkénost systému pési dopravy je podminéna systematickym utvdrenim kvalitnich vefejnych prostranstvi s diirazem na
pobytovou funkci, tésna vazba na systém hromadné dopravy a odpovidajici parametry pésich komunikaci v profilech
sdilenych nékolika druhy dopravy. Nad ramec tzemniho planovani je nutno funkénost systému pési dopravy podporit
cilenou osvétou, propagaci a marketingem.

Systém

NavrZzené pésitrasy délime na dva zakladnitypy lisicise
zejména charakterem a ucelem:

Trasy ,kamenné"

Trasy s obchodné-spolecenskou funkci v zastavéném
uzemi, které koncentruji méstské aktivity v historickém
Jjadru, v centrech méstskych casti, na paternich méstskych
tfiddch, v pfestupnich uzlech hromadné dopravy a dalsich
vyznamnych verejnych prostorech.

Vefejna prostranstvi tohoto typu upfednostriuji pohyb
a pobyt pesich pred ostatnimi druhy dopravy (kromé
hromadné dopravy). KfiZeni téchto tras s jinym druhem
dopravy musibyttaké feseno s ohledem na bezbariérovost
a pohodu pésich.

Trasy nejsou nutné spojité — funguji v tésné soucinnosti
s vefejnou dopravou. | tak ale musimezi jednotlivymi useky
existovat maximalné bezpeéné a pohodIné pésispojeni.
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Trasy ,zelené“

Trasy s pfevazné rekreacni funkci jsou navrZeny jako
cesty vedouciv maximalnimife klidnymi koridory v zeleni.
V zastavéném uUzemi tvofi tyto trasy zeleny skelet
a zajistuji pohodInou a bezpeénou prostupnost tzemim,
umoZznuji lehce dosaZitelnou denni rekreaci a propojuji
zajimavé cile jako parky, vyhlidky, sportovni a rekreacni
arealy, ale i kulturni a historické zajimavosti. Na hranici
zastavéného uzemi prechazi sit téchto tras do volné
krajiny anavazuje na polni alesni cesty iznacené
turistické trasy.

Zelené pési trasy jsou pokud mozZno vedeny po
samostatnych (vyhrazenych) cestach (a pésinach),
pripadnév soubéhu (ve sdileném prostoru)s cyklotrasou
(cyklostezkou) nebo po klidnych komunikacich.

V rozvojovych plochdch jsou stanoveny koridory, které
logicky &leni uzemi do struktury zajistujici prostupnost
uzemi alogické a maximalné pfimé navaznosti zdroji
a cili cest.



PESI TRASY BY MELY NAVAZOVAT NA
KVALITNI TERMINALY VEREJNE DOPRAVY

ZASADY

Prostupnost uzemim

Vedeni pésich tras je navrZeno s ohledem na
prostupnost uzemi. Jsou zachovana dilezZita
stdvajici spojeni v existujicich a historickych
stopdch cest a ddle jsou navrZena nova spojeni
nezbytna pro dobrou prostupnost Gzemim.
V navrhovych a pfestavbovych plochach je nutno
tyto nové, resp.obnovené koridory respektovat
a zajistit jejich kvalitu a atraktivitu pro pési.

Dostupnost rekreaénfho zazem/

Navrh Fesi ve vazbé na lokality bydleni a vybavenosti
kvalitnipésidostupnost ploch a koridoriuréenych ke
kaZzdodenni rekreaci. UdrzZitelné sidlo potiebuje
snadno dostupné ,zelené” rekreaéni zazemi. Pokud
toto zdzemi leZi za hranici mésta, je nutno priubéh
ddleZitych pésich tras koordinovat se sousednim
regionem.

Dostupnost mistnich center

Historické jadro, centra mistnich ¢&asti, hlavni
meéstské tridy i pfestupniuzly vefejné dopravy jsou
pfirozenymi cili pési dopravy. Je tfeba zvySovat
atraktivitu téchto verejnych prostranstvia dostupnost
v ramci daného spadového uzemi. Tam, kde tato
centra chybi, je Zadouci podpofit jejich rozvoj.
Primost tras

Pésitrasy musi byt vedeny pfirozené bez zbyte¢ného
prodluZovani a obchazeni prekazek ve formé areald,
soukromych objektt, dopravnich staveb apod. Jediné

tak Ize zajistit atraktivitu pésich tras vzhledem k povaze
chlize jako zplsobu dopravy.

=NBT )

Atraktivita tras

Funkénost systéemu pési dopravy je podminéna
atraktivitou tras. Méstské (kamenné) trasy je nutno
dopravné zklidnit, zajistit dostatecnésiroké chodniky,
kvalitni parter s pobytovou funkci (obchody, sluzby,
stromofadi, mobiliai a komfortni vazba na vefejnou
dopravu).

Bezbariérovost

Pésitrasy musi byt schidné i pro osoby se snizenou
pohyblivosti, s maximalni moZnou pfednosti chodct
v misté kfizeni's jinymi druhy dopravy.

Technické Fedeni

Pési koridory musi mit odpovidajici technickou
kvalitu. Ve mésté, na ,kamennych“ trasach, to
znamena kamennou dlazbu bez zbyteénych
nerovnosti, v pfirodnim prostredi je nutné vyuZit
~mékkych“povrchu jako je piskovy mlat a podobné.

Koexistence

Vzhledem k mnohdy omezenym profiliim v zastavéném
uzemi je zapotrebi zajistit funkéni soubéh riznych
druhd dopravy. Plochy a koridory vyznacené jako
kamenné méstské trasy doporucujeme Fesit jako pési
zony, z6ny 30 nebo obytné zony, pfipadné
s opatfenimi  zpomalujicimi motorovou dopravu
a zajistujicimi bezpecnost a pohodu chodcd.

Koridory pro pési mimo uli¢ni sit jsou éasto vedeny
soubézné s cyklostezkami. Profil téchto koridort je
nutné dimenzovat s timto ohledem. V ramci stezky je
Zadouci vymezit zvldastni chranény prostor pro pési,
vnékterych pfipadech vést cyklisty a chodce oddélené,
resp. odlisit povrch komunikace, jinde vénovat zvlastni
pozornost potfebam in-line bruslard.
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PODCHODY JSOU SICE BEZPECNE Z DOPRAVNIHO

HLEDISKA, ALE PES| VETSINOU ODRAZUJI

Jak si predstavujeme dalsi postup?

Zpracovanim zakladniho konceptu prace teprve
zadina. Konkrétnivedeni tras, jejich hierarchii a dalsi
otazky je velmi vhodné projednat svefejnosti -
s obyvateli jednotlivych &asti mésta. Tito lidé jsou
opravdovymi znalci problematiky. Maji své trasy
»vychozeny" a nebo naopak znaji bariéry, které jim
v chozeni brani. V tomto procesu vefejné oteviené
diskuse bychom chtéli ovéfit a upravit prvnizpracovany
navrh. Sou¢asné lze situaci vyuZit pro vyjasnénipriorit
aimplementaéni strategie. Ddulezitou soudasti
komunikace s vefejnosti je vysvétlovaci a propagacni
kampan. V pfipadé, Ze zatim nedojde na nezavislé
projednavaninavrhu s vefejnosti, odehraje se diskuse
a pfipominkovani jen omezené v ramci projednavani
konceptu Uzemniho planu.
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Navrzeny jednoduchy systém je tfeba rozpracovat
v podrobnéj§im méfitku. Ve mésté jde o kvalitu
prostiedi ulic, coz vyZzaduje kompromisy, protoze
prostor je omezeny. Na okrajich mésta a v rozvojovych
¢i prestavbovych uUzemich je tieba zajistit zejména
prichodnost Uzemim anavaznost dil¢ich Useku
stavajicich pésich cest. V ramci celého mésta je pak
velkym Ukolem odstrafiovani existujicich bariér
a zabranénivzniku novych.

Ktomu, aby se pés$i doprava stala respektovanym
tématem anavrzend opatfeni byla postupné
realizovana (vramci nového ,planu udrzitelné
mobility*) mlze prispét ivytvareni pésich tras jako
atraktivnich turistickych produktl nabidnutych
v priivodcich a mapach obyvatellim inavstévnikim
mésta. V tomto sméru ma Brno opravdu co nabidnout.
Ptijdte se podivat!

Pozn.: Spoluautory privodni zpravy ke konceptu pésich
tras jsou Ing. arch. Eva Starikova a Ing. Adolf Jebavy.



MESTO USILUJE O PROSTUPNOST UZEMI
ANAVAZNOST PESICH TRAS

Peésidoprava v Brné

Ing. Dana Wendscheov4, PhD.

Vystudovala dopravni inZenyrstvi a pracovala jako vedouci Odboru dopravy magistratu mésta Brna. Pozdéji si
rozsifila vzdélani o obor urbanismus av soucasné dobé plisobi jako vedouci Odboru uzemniho planovani

a rozvoje magistratu meésta Brna.

Brno je méstem s dlouhym historickym vyvojem. Od
vzniku prvniho osidleni na kfizovatce evropskych
obchodnich cest az po uli¢nisit danou dobou svého
vzniku vzdy muselo fesit otazky dostupnosti a dopravy.

Brno se snazi dasledné dobudovavat dopravni
systémy vSeho druhu, protoze jen tak ma Sanci
dosahnout svych strategickych cilti, mezi které patfi
prosperita mésta iekonomické zviditelnéni
vevropském kontextu, které jsou na dopravni
dostupnosti zavislé.

Obrovsky narist motorové dopravy v poslednich
letech ale vede k jednostrannému vyuzivanivefejného
prostoru a zatézuje mésto mnoha negativnimi dopady.
Vsoutasné nadmérné motorizované dobé se
musime tedy zamyslet a dislednézabyvat i t&émi druhy
dopravy, kteréjsou ¢lovéku vlastni, mésto nezatézuiji,
ale zlidStuji aumoziuji vSem jeho obyvatelim
dosahnut svych cild apohybovat se bezpecéné.
Nabizeji zaroven i moznost kvalitné travit sv(j Cas
arekreovat se na Uzemi mésta. Témto pozadavkim
nejlépe odpovida nejméné energeticky narocna
a zdravi podporujici pési a cyklisticka doprava.

Chize se tyka prakticky nas vSech. lkdyz pési
dopravu kombinujeme i s dal§imi druhy dopravy, vzdy
musime alespon &ast své cesty k cili vykonat pésky.
A zavisi pouze na nas, jak velka &ast cesty to bude
a jak bude pfijemna.

V souéasné dobé nastava renesance pési dopravy,
protoze si stale vice uvédomujeme vyhody chtize:

* jeto pfirozenya zdravy pohyb, je U€innou
prevenci mnoha nemoci

* umoznuje vnimani okolniho prostredi
a identifikaci s méstem i krajinou

* podporuje mezilidské kontakty

* jde olevnya ekologicky druh dopravy

Z hlediska principli Uzemniho planovani je nutné
zachovat a chranit prostupnost mésta s propojenim
souvisle zastavéného Uzemis méstskou krajinou.

Rostouciintenzita automobilové dopravy, ale i zména
zivotniho stylu obyvatel souvisejici s potfebou uSetfit
Gas - a tedy zaparkovat své auto co nejblize cili — stale
vice znesnadniuji pohyb pésich po mésté. Chuze jako
alternativnidruh dopravy vyZzaduje dobrou propustnost
celého uUzemi mésta. Velké ¢asti Uzemi, jako jsou
uzaviené zahradkarské kolonie, nova vystavba
rodinnych domd, velké priimyslové arealy, neimérné
seviené bloky se slepymi ulicemi a dalsi, v8ak vytvareji
neprostupné bariéry.

V Eetnych ptipadech se bariéry prostupnosti, zejména
vy$e uvedené lokality rodinnych domd, nachazeji na
rozhranizastavéného Uzemia ptiméstskékrajiny. Zde
poru8uji vyznamny urbanisticky vztah — pokragovani
méstskych komunikaci jako polnich cest do krajiny.
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MISTO PRO PRECHAZENI MUZE SKLOUBIT POTREBU

PLYNULOSTI MOTOROVE DOPRAVY S CHODCI

Tento komunikaéni vztah byl vzdy patefni pro dalSi
rozvoj sidla. Souvislé bariéry novych rodinnych domt,

Clenénych pouze slepymi ulicemi, vytvareji
problematické podminky pro rozvoj mésta v dalSich
generacich.

Dosavadni pravni podklady nedavaly dostate¢nou
oporu pro vytvareniploch vefejnych prostranstvi, které
jsou nezbytnou podminkou pro zajisténi bezpedné
dostupnosti Uzemi, zejména pro pohyb pésich i pobyt
obyvatel v kvalitnim méstském prostredi.

Novy stavebni zdkon se svymi provadécimi predpisy
jiz tyto problémy v uzemi fe$i avytvafi legislativni
podporu pro vytvafeni kvalitnich vefejnych
prostranstvi. Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych
pozadavcich na vyuzivani Uzemi, v Hlavé . - Obecné
pozadavky na vymezovaniploch, § 3 odst. 5) uvadi:

"Obecnym poZadavkem na vymezovani ploch je
vytvafet achranit bezpecné pfistupna vefejna
prostranstvi v zastavéném Gzemi av zastavitelnych
plochach, chranit stavajicicesty umoZiiujicibezpecny
prichod krajinou avytvaret nové cesty, je-li to
nezbytné."

Mésto ma ted lep$i a i¢innéjsi nastroj pro ochranu
stavajicich a vytvareni novych vefejnych prostranstvi,
ve kterych je v8ak nutné vice respektovat bezpeéné
prostory pro chodce.
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V zadani nového uzemniho planu mésta Brna je po
zpracovateli mimo jiné aspekty pozadovano:

"Navrhnéte zdsady pro zachovani a vytvareni
prostupnosti vSech stavebnich uzemi v souvislosti
s revitalizaci vefejnych prostort, zejména v centru
mésta, méstskych ¢asti avjinych atraktivnich
i nestavebnich uzemich (rekreacni  oblasti,
zahradkarské lokality apod.) pro pohyb pésich.

Respektujte a chrarite atam, kde je tfeba, obnovte
prostupnost krajiny. Pro tyto ucely prevezméte
vymezeni cestni sité znavrhu spolecnych zafizeni
schvalenych komplexnich pozemkovych tprav.

Viychazejte =z historickych prament a historického
majetku (cestnisité) puvodnich obci."

| kdyz se zpracovatelé nového uzemniho planu mésta
Brna budou snazit v maximalni mife toto zadani splnit
a vytvofit dobré podminky pro novy rozvoj mésta, je
velmi slozité ochranit zajem na respektovani pésich
tah( a kvalitnich vefejnych prostor v méfitku uzemné
planovaci dokumentace.



PRAHA, TURISTICKA PESI TEPNA ZE
STAROMESTSKEHO NAMESTI NA PRAZSKY HRAD

Pfitom jsme si védomi, Ze problémy chodc(ive mésté

narlstaji. Za nejzakladnéjsi problémy, které je treba

fesit, je mozné vyjmenovat:

* parkujiciautavytladujipésiz chodniklia namésti

* rusise pfechody na tradi¢nich pésich trasach

* nové bariéry nuti chodce k dlouhym oklikam

e tradiéni prochazkové cesty vyuziva stale vice
cyklistd a bruslafu, ktefi ohrozuji pési

e Gasto chybi zakladni vybaveni tras ivefejnych
prostranstvi - lavi¢ky, pristfeSky, informacni
mapky o trasach

Rada t&chto problém vznikala postupné a je nutné
je i postupné fesit. Nékteré jsou feSitelné pfi dobré
vali obyvatel rychle — napt. instalace mobiliate ve
vefejnych prostranstvich neni slozita, slozitéjsi je
jejich ochrana pted vandaly.

KteSeni ostatnich problémd je potfeba vétSich
investiénich prostifedkd.

Odstranéni parkujicich aut zvefejnych prostranstvi
achodniki by fesila jediné velmi nakladna vystavba
parkovacich objekt(.

Srusenim prfechodd pro chodce souvisi velka
preference automobilové dopravy ve mésté, kterama
na jednu stranu zajistit plynulost dopravy pro obsluhu
méstskych funkci a zabranit dopravnim kolaps(iim, na
druhou stranu omezuje vlastni Zivot v Uzemi.

Vytvateni novych Uzemnich bariér, napfiklad
povolovanim vystaveb bez respektovani prostupnosti
Uzemi, neni problémem aZ poslednich let. V minulosti
se Gasto uzavirala uUzemi z hlediska ,bezpecnosti,
tedy aby nékdo nepovolany nemohl vyzradit, co se na

Uzemi déje. Dnes je vinikem spiSe nedostatecna
proziravost investort, ktefise soustfedujijen na svou
konkrétnivystavbu a nezajimaje, Ze se Uzemibude
v nasledujicich letech dale rozvijet. Dosavadni
legislativa neposkytuje dostate¢né nastroje, jez by
zabranily vzniku nékterych bariér, zejména v oblastech
vystavby bydleniv okrajovych ¢astech mésta.

Problém stfetu cyklistd a péSich je mozné vyresit
vystavbou samostatnych cyklistickych tras oddélenych
od pésich, ale to je znovu otazka investic
a prostorovych podminek.

CHUZE PO ULICI SE MISTY PODOBA
PREKAZKOVE DRAZE
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KVALITNE RESENY
PRECHOD PRO CHODCE

*

Mésto Brno se muize pochlubit realizaci jedné
z prvnich pésich zén v Evropé. Jiz v roce 1956 byl
schvalen 1. asanaéni Uzemniplan historického jadra

mésta Brna s programem jeho rekonstrukci
a dostaveb, ktery obsahoval zfizeni pé§i rezervace.

V podatcich byla vylouéena automobilova doprava ze
tii obchodnich ulic (tf. Vitézstvi — dnes Masarykova,
Gagarinova - dnes Koblizna a ul. Ceska) abyly na
nich provedeny bezobrubnikové Upravy. Zac¢lenénim
dalSich ulic vletech 1973 - 1979 dostala pé8i zéna
zhruba tvar kruhu o prdméru cca 1000 m. Od té doby,
az do soucasnosti, zistava pésizéna v centru mésta
Brna rozsahem prakticky nezménéna.

Po roce 1990 se postupné ptistupuje k regeneraci
vefejnych prostranstvi nejen v centru mésta, ale
i v krystalizaénich jadrech jednotlivych méstskych
Gasti.
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V historickém jadru mésta jiz byla fada vefejnych
prostranstvi rekonstruovana, v souvislosti
s rekonstrukcemi inzenyrskych siti ve mésté se dalSi
pfipravuji k prestavbé. V roce 2007 bylo vystavbou
zadrznych  mechanickych i pevnych patnikl
pristoupeno k disledngj§imu omezovani obsluzné
dopravy v centru a tim zaji§t&nimaximalnibezpecnosti
pro pohyb pésich.

Vime, Ze o kvalitnim vefejném prostoru Sasto rozhoduji
drobnosti. Pro zaji$téni bezpe¢ného a pfijemného
pésiho pohybu nejen v méstském prosttedi je nutné
udélat je$té mnoho.

Nam nezbyva néz se snazit o vytvaieni maximalné
kvalitnich ulic, cest a namésti, ktera budou pfijemna
aumoznibezpelény pohyb véem. Ze zkuSenostivime,
Ze v pé8kném prostiedise ¢lovék chovake svému okoli
ohleduplnéji.



Mezinarodni charta chuze




Mezinarodni charta chuze

Za vytvareni zdravych, dobfe fungujicich a udrzitelnych obci,
kde lidé davaji prednost chuzi

My, nize podepsani, jsme si védomi pfinos( chize jakozto kli¢ového indikatoru
zdravych, dobrte fungujicich a udrzitelnych obci, otevienych véem socialnim skupinam.
Zaroven uznavame pravo kazdého &lovéka na bezpeénou chlizi a na uzivani kvalitnich
vefejnych prostranstvi kdekoliv a kdykoliv. Je nasi povinnosti odstrafiovat fyzicke,
spoleéenské ainstitucionalni prekazky, které omezuji chiizi. Pfistoupenim k této
charté a jejim strategickym principim budeme s ostatnimi spolupracovat na utvareni
prosttredi, ve kterém lidé davaji pfednost chizi.

STRATEGICKE PRINCIPY

Vétsi mobilita v8ech skupin

Dobfe navrZena a udrzované vefejna prostranstvi
Lepsi integrace systémtl

Podpora v izemnim a prostorovém planovani
Bezpeénéjsi silnice

Méné kriminality a strachu z kriminality

Vétsi podpora vefejné spravy

© N o o AN

Chuize jako soudast Zivotniho stylu
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MEZINARODNi CHARTA CHUZE

Chlize je to prvni, po ¢em touzi malé dité, a to posledni, deho se chce vzdat stary clovék. Chuze je cviéeni, ke
kterému nepotifebujeme posilovnu. Je to lécba bez lékd, regulace télesné hmotnosti bez diety a kosmetika, pro
kterou nemusime do drogerie. Je to uklidriujici prostfedek bez pilulek, terapie bez psychologa a dovolena, ktera
nestoji ani korunu. Chlize navic neznecistuje Zivotni prostiedi, ma malou spotfebu pfirodnich zdroju a je velmi
ucelnd. Chuze je pohodind, nevyZaduje Zadné specialnivybaveni, je seberegulaénia ze své podstaty bezpecéna.
Chuze je stejné pfirozend jako dychani.

John Butcher, zakladatel sdruZzeni Walk21, 1999
uvoD

My, lidé celého svéta, stojime pfed celou fadou vzajemné propojenych komplexnich problémd. Nase zdravi se
zhor$uje, pouzivame neudéinné dopravni systémy a nase Zivotni prostiedije pod rostoucim tlakem pfi naplfiovani
nadich potfeb. Kvalita a &etnost kazdodenni chiize je provéfenym indikatorem kvality Zivota. Urady, jeZ usiluji
o vytvafeni zdravéjSich a lépe fungujicich obci a mist, mohou dosahnout velkého pokroku uz jen tim, Ze zadnou
podporovat chiizi.

Tato charta vznikla na zakladé rozsahlych diskusi s experty po celém svété a ukazuje, jak vytvaret prostredi, ve
kterém lidé davaji prednost chlizi. Chartu mohou podepisovat jednotlivci, organizace, Ufady i mistni sdruzeni,
které podporuji jeji vizi a strategické principy, nehledé na jejich formalni postaveni a moznost nezavisle je
realizovat.

Prosim podpofte tuto chartu svym podpisem a presvédlujte své pratele, kolegy, uUfady a celostatni i mistni
organizace, aby spole¢né s Vami vytvareli zdravé, fungujici a udrziteIné pési komunity po celém svété.

SOUVISLOSTI VIZE

Dojizdéjici pospichaji do prace, nakupujici se Utvaret svét, kde lidé davaji prednost chlizi a mohou
proplétaji v ulicich, trampové se toulaji, milenci se ji pouzivat jako zpusob dopravy, ke zdravi
prochazeji, turisté se promenuji- ale vSichni chodime. ak odpoginku. Vtomto svété (fady, organizace
Chlze je zakladnim a vSeobecnym lidskym pravem, at a jednotlivci

je nase schopnost ¢i motivace jakakoliv, a zlstava
dllezitou soucasti naseho Zivota. V mnoha zemich
vSak lidé chodi pésky stale méné. Pro¢ chodit pésky,
kdyz se mGzu svézt? Chlze se v mnoha zemich

e pochopili prospésnost chlize,
* zavazali se kvytvafeni zdravych, fungujicich
a udrzitelnych spoleéenstvi a

proménila z nutnosti na luxus. Chize se zd4 byt pfili§ * spolupracuji na pFekonavani fyzickych,
prosta, obycejna, samoziejma a prili§ levna na to, spoleéenskych a institucionalnich prekazek, které
abychom ji uzivali k premistovani ak upevriovani ¢asto omezuji moznost pési chlze.

zdravi. Radéji nechodime pésky, protoze jsme
zapomnéli, jak jednoducha, pfijemna ablahodarna
chuize je. Zijeme v jednom z nejpfiznivéjsich prostredi,
jaké kdy ¢lovék jako druh mél, a presto si nevazime
nasi schopnosti chodit.

V dlsledku nedostate¢ného pohybu trpime rekordni
obezitou, depresemi, srdeénimi chorobami,
agresivitou za volantem, neklidem a spole€enskou
izolaci.

Chuze nam nabizi zdravi, $tésti a anik. Dokaze znovu
nastolit auchovat fyzické, nervové acitové zdravi
a zaroven posilovat pocit nezavislosti a sebevédomi.
Cim vice &lovék chodi, tim lépe se citi, stava se
uvolnénym, Iépe vnima aprodisti si mysl. Chize
prospiva kazdému.
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PRINCIPY A CINNOSTI

Tato mezinarodnicharta rozpoznavapotteby chodcl a poskytuje zakladniramec, kterynapomaha tradim
pfizplUsobit stavajici politiku, ¢innosti a vztahy tak, aby vytvarely takové prostiedi, ve kterém lidé davaji

pfednost chlzi.

Ke kazdému strategickému principu je pfifazen seznam &innosti, jeZ povedou ke zlepSenive vétSiné obci.
Dal$irozs$ifeni seznamu v zavislosti na mistnich potfebach je vitano.

1. ZvySena mobilita pro vSechny

Lidé majinarok na snadnou dostupnost ulic, namésti,
budov avefejné dopravy bez ohledu na sviij vék,
schopnosti, pohlavi, vy$i pfijmu, jazyk ana etnické,
kulturni &i nabozenskeé kofeny. Toto posiluje svobodu
a samostatnost vSech lidi anapomaha socialnimu
zapojeni, solidarité a demokracii.

Konkrétni kroky

» Zajistit vSem bezpecnou apohodinou moznost
nezavislého pohybu umoZnénim co nejvice lidem
dosahovat pésky co nejvice mist, predev§im vefejné
dopravy a vefejnych budov.

e Zohledriovat potieby osob s omezenymi
schopnostmi  vytvafenim audrzovanim sluzeb

avybaveni na vysoké drovni, jeZz jsou zaroven
oteviené riiznym socialnim skupinam.
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2. Dobre navrzena a udrzovana verejna
prostranstvi

Lidé maji pravo zit ve zdravém, pohodiném
a prijemném prostredi, které je uzplsobeno jejich
potiebam. Mayji téz pravo volné vyuzivat vybaveni
vefejnych prostranstvi, a tov pohodliavbezpedipred
rusivym hlukem a znecisténim.

Konkrétnf kroky

* Navrhovat ulice pro lidi a ne jen pro auta. Poditat
s principem, Ze ulice jsou spoleCenskym prostorem,
nejen dopravnim, a Ze je tedy tfeba brat ohled téZ na
jejich spole€ensky vyznam, nejen na technické
feSeni. Toznamena, Ze moznabude zapotiebizménit
rozsah prostoru vénovaného aut(im, vytvofit zony, kde
pési maji prednost, ataké oblasti zcela bez aut,
které mize vyuzivat kazdy a které umoznuji socialni
interakci, hru a rekreaci jak dospélym, tak i détem.

* Budovat disté, dobfe osvétlené ulice a chodniky
bez prekazek, které jsou dost Siroké ipro nejvétsi
provoz avdostate¢né mife umoznuji bezpecné
apfimé prechazeni bez nutnosti pouziti nadchodu
nebo podchodu ¢i obchazeni.

e Zajistit posezeni avefejné toalety, které spliuji
potfeby vSech uzivateld, ato na vhodnych mistech
av dostate¢ném poctu.

* Respektovat mistni podnebi pfizpdsobenim
designu a vybaveni, napf. vytvofenim stinu pod stromy
nebo pristresim.

* Navrhovat ¢&itelné ulice sjasnym znadenim
ainformacemi na misté, jez podporuji moznost
planovani cesty a pési objevovani.

e Zhodnocovat, budovat a udrzovat kvalitni a véem
dosazitelnou méstskou zelef a vodni toky.



3. Zlepsena integrace siti

Lidska spolecenstvi maji pravo na sit vzajemné
propojenych, ptimych a prehlednych pésich tras, jez
jsou bezpecéné, pohodiné, pFijemné a dobre
udrzované. Maji propojovat jejich domovy s obchody,
Skolami, parky, vefejnou dopravou, zeleni a dal$imi
dudlezitymi cilovymi misty.

Konkrétni kroky

e Budovat audrzovat kvalitni sit propojenych,
funkénich a bezpeé&nych pésich tras mezi obytnymi
budovami a mistnimi cili, které napliuji potfeby
mistnich obyvatel.

* Provozovat integrovany, rozsahlya dobfe vybaveny
systém vefejné dopravy svozidly, jez zaruduji
pouzitelnost véem moznym uZivatelim.

* Navrhovat zastavky vefejné dopravy a prestupy
s jednoduchym, bezpecnym a pohodinym pfistupem
pro pésias podpdrnymi informacemi.

4. Podpora v izemnim a prostorovém
planovani

Lidska spolegenstvi maji pravo ocekavat takovou
politiku uzemniho a prostorového planovani, kterajim
umozni dojit pésky kvétsiné kazdodennich sluzeb
a zafizeni. Takova politika maximalizuje pfilezitosti pro
pési pohyb, snizuje zavislost na automobilu a pfispiva
ke spoleéenskému Zivotu.

Konkrétni kroky

* P¥i planovani mést vénovat maximalni pozornost
potfebam chodcll. Zvyhodriovat pomalejsi druhy
dopravy, tedy pési acyklistickou, pfed rychlymi,
a davat prednost mistni dopravé pred dalkovou.

e Zkvalitiovat Uzemni a prostorové planovani tak,
aby nové obytné domy, obchody, primyslové zony
avefejna doprava byly umistény a navrzeny tak, aby
byly pésky snadno dostupné.

* Nevytvaret podminky pro Zivotni styl zavisly na
automobilu, napt. satelitni méstecka, vénovat vice
ulicniho  prostoru chodcim  a propojovanim
neucelenych Usek( existujicich pésich tras vytvaret
prednostni propojeni pésich cest.

5. Bezpecnéjsi silnice

Lidé maji narok na takové ulice, jez svou podobou
pfedchazeji nehodam ajsou pfijemné, bezpeéné
a pohodIné pro pési, predevsim déti, starsi generaci
a osoby s omezenymi schopnostmi.

Konkrétni kroky:

* Snizovat ohrozenichodctvozidly fizenim provozu
(napf. snizenim povolené rychlosti) spiSe nez
oddélovanim chodcid a omezovanijejich pohybu.

* Podporovat motorismus pratelsky vaci chodciim
pomoci cilenych kampani a vymahanim dodrzovani
silni¢nich predpisu.

* Snizovat povolenou rychlost v obytnych zénach,
v nakupnich zonach a kolem skol.

* Snizovat nebezpecnost frekventovanych ulic
zfizovanim bezpeénych pfrechodl s minimalni ekaci
dobou a dostatkem €asu na ptejitii pro ty nejpomalejsi
chodce.

» Zajistit, aby zafizeni pro
nemotorizované druhy dopravy
bezpeénost chodcl &i jejich pohodli.

cyklisty ajiné
neohroZovaly

6. Méné kriminality a strachu z kriminality

Lidé maji pravo oéekavat, Zze méstské prostiedibude
navrzeno, udrzovano a hlidano policii tak, aby se
snizovala kriminalita a strach z kriminalnich &in(.

Konkrétni kroky

* Zajistit, aby budovy umoziiovaly vyhled do ulice a na
déti na ulici, coz zlepsuje obecny dohled a odrazuje
kriminalitu.

* Provadét pési audity ve dne apo setméni za
Uucelem pochopeni obav obc&ani o osobni
bezpecnost a vymezeniproblémovych oblasti, kteréje
treba zlepSovat (lep8i osvétleni, vy$si prehlednost).

» Skolit a informovat odborniky vdopravé za G&elem
zvySeni jejich povédomi o obavach chodci o jejich
osobni bezpeénost a dopadu téchto obav na jejich
volbu pési cesty.

7 méstopropes!
STRATEGIE ROZVOJE
PESi DOPRAVY



7. Vétsi podpora verejné spravy

Lidé majipravo oc¢ekavat od utradi zajisténi, podporu
a ochranu jejich schopnostia rozhodnutichodit pésky.

Konkrétni kroky

* Pfijmoutjasny, struénya komplexniak&niplan pro
podporu pésidopravy, stanovit cile, ziskavat podporu
zainteresovanych stran a usmérfiovat investice.

e Zainteresujte vSechny odpovidajici Uufady
(pfedevsim v oblasti dopravy, planovani, hygieny,
Skolstvi a policie) na vSech urovnich, aby pochopily
dllezitost podpory chize a pfijimaly dopliikova
opatfenia plany.

* Pofadat pravidelné konzultace s mistnimi
organizacemi, které zastupuji chodce a dal$i skupiny
véetné mladeze, starSigenerace a osob s omezenymi
schopnostmi.

* Shromazdovat kvalitativni a kvantitativni Udaje
o chlizi (véetné motivace a divodl pro chuizi, pocet
pésich cest, usekl cest, ¢asu avzdalenosti chlize,
dasu straveného na vefejnych prostranstvich
a spokojenosti).

e Zadlenit chizi do s$koleni vramci dalsiho
profesniho rozvoje pracovnikl dopravni a silni¢ni
bezpecnosti, zdravotnik(, urbanistl a architektd.

* Poskytovat pribézné zdroje potfebné k realizaci
prijatého akéniho planu.

* Realizovat pilotni projekty pro Sifeni pfikladl
dobré praxe apodporovat vyzkum vlastni Ucasti
v pfipadové studii a Sirokou propagacisvych mistnich
zkuSenosti.

e Méfit Uspéch programd sbérem a porovnanim
udaju ziskanych pred, béhem a po realizaci.

DALSI KROKY

8. Chuze jako soucast zivotniho stylu

Lidska spolecenstvi maji narok na aktualni,
kvalitnia snadno dostupnéinformace o tom, kam
mohou chodit pésky a za jakych podminek. Lidé
by méli mit moznost uzivat si chlize jako soudasti
svého kazdodenniho spolec¢enského, kulturniho
a politického zivota.

Konkrétnf kroky

e Aktivné podporovat vSechny &leny spoleéenstvi
v pé8i chizi kdekoliv a kdykoliv je to mozné, jako
soudast kazdodennich aktivit. Za tim ucelem tvofivé
a pravidelné prezentovat informace zptsobem, ktery
odpovida jejich osobnim potfebam, aaktivné je
zapojuje.

* Vytvaret pozitivniimage chiize jejim vyzdvihovanim
jako soucasti kulturniho dédictvi a kulturni aktivity,
naprt. v architektufe, vystavami, divadlem, literarnimi
vecery, fotografii a ozivovanim ulic.

e Zavadét ucelené asladéné systémy informaci
aznaceni, které podporuji pési prozkoumavani
a objevovani mist véetné pfistupl k vefejné dopravé.
* Poskytovat finanéni odmény t&€m, kdo vice chodi

pésky prostfednictvim mistnich firem, zaméstnavatelt
a uradd.

Doplrite aktivity, které odpovidaji vasim mistnim potfebam a okolnostem.

P¥ipraveno v ramci série mezinarodnich konferenci WALK21, fijen 2006

Walk21jsouvdécnicelétadélidiza jejich pomoc pfi ptipravététo Charty a Vam za Vas osobnizavazek pomahat
pfi vytvareni zdravych, fungujicich a udrzitelnych obci na celém svété.

Viceinformacio pésidopravéziskate na strankach www.walk21.com nebo nam napiste e-mail: info@walk21.com.
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Zasady rozvoje pési dopravy
v mésté Plzni







mésto pro chodce

systémovy pristup

bezpecnost

technicka droven

prijemnost

koordinace

Lasady

reseni pesi dopravy

v meste Plzni

Sochvaleno vsnesenim Rady mésta Plzné & 164 ze dne 24, 2. 2005
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MESTO
PRO CHODCE

Obecné zdsady

Zajlstit pro chodce pfistupnost a prostupnost viech &asti
mésta

Realizace kfifovathy U Jana®, kferd dosfalecné nezo-
hilednila poifeby pési dopravy, odoélila svéloznamy pivovar
Prazdrof od cenlra mésta

Visledkermn toholo stavu fe nebazpedng plechdzeni vorovky
mezi auty v fadicich pruzich kit2ovatky:

Prosazovat komforimi trasy jak po strance technickych para-
metrd, tak z hlediska uElvatelské pFllemnostl navrienych
fedeni

Tufo zésadu zatim uréitdé nenapifiuje ldvka pfes Uslavy
v Lobzich, kterd je soudasti dileiité rekreadni frasy,
zpfistupfivficl pro obyvatele Slovan proflehlou Gast ddolni
mivy Usfavy,

V Intravildnu mésta upfednosthovat pFl kZenl 5 komu-
nikacemi droviovd fefeni 5 uplatnénim modernich bezpe-
énastnich a zklidrovacich preki

Uravitovid plechody sice saidujl plynulost automabilovaho
provozu, Zaistufl vaak pro chodoe polffebriow  uiivalalskou
pahoduy & pfil spravnam ndv 1| poifebnoy mine bezpe-
Erasi,

Pri mimodroviovych kfigenich hledat feSeni 5 minimalizaci
ztracenych spadd se zajisténim podminek pro vyuiivani
osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace

V nékterych piipadech je ol mimodrovioviych fedeni
ngzbyfné. Lavka propojujici £&1i81 5 Borskymi poll je
pfikladem zanedbani pofsdavkd na udivatelsky komfort



SYSTEMOVY
PRISTUP

Systémové reseni sité pésich tras

Zajistit komfortnl pésl propojeni ze viech mbéstskych Casti
do centrilni oblasti

Tekio zading vyrnemnd pesl trase sméfuiic! .z centrain
obiasti na ih poddl feky Radbury do oblast Slovan a Boy

Zajistit pédi propojeni mezi jednotlivymi zastavénymi Eastmi
mésta, zejména mezi obytnymi Oivary

Tanto nepfiemny tunyiek propoiuge Za680 e Skvrfiamy. Tudy
ciwodl gdh o Sroly udy chool idd ao prdoe.

Zajlstit pédi propojeni obytnyech dGtvard do krajinného zézemi
mésta, zejmdna do dzemi vhodnych pro rekreaci obyvatel

Realizovand ldvika pfes Uhiave v prodloufen’ Spomé wice
sloudl obyvatelim Slovan 8 Cachurava k oblibenym
eidendrm oo priradiich party 28 fekod

Die poptiavky zajistit pési propojeni do sousednich obei

Chodnk men Kimicermnd 8 Yochowaem kondl o kfimickeho
fftiows. Pro pfipadng propofend abow obal (2 stadi dokondi!
poure kratsi fast z celaho dssky.




BEZPECNOST

... Podminky pro bezpecny pohyb chodci

Prosazovat uEitl modernich prvkl dopravniho zklidfiovani
komunikacl, napfiklad zvySené pfechody pro p&si, délici
ostrivky, prvky na sniZeni prijezdnich rychlosti atd.

Odborng slofky fechnickych Gfadd méste diovhodobd
syl o zavadani modernich zklidtovacich a dopravnd
bezpadnosinich prvkd do praxe. Jednirm z mnoha pfikiadyd
fsou chrindné pdsdl plechody realizovansg pfi rekonsiruko
Katarowskd uffca,

Zajistit umist'ovani pfechodl pro chodce v pfirozenych tra-
sach pési dopravy

Zejmdna nevhodng pro bezpednost chodol je stdvalicl
praxe umisfovdn pfechodd v kfiZovatkdeh mimo lindi
navazuicich chodndal, Chodel waudivaiiel svpch pfirazampch
pesich tras, prechdzaii wice mimo pfechody sifuoveneg 2a
fion Diokd, & fak revhodnd situovans prechody bazpecnost
dogravaihe provosu spise shordul

Zajistit chrinéné pfechody pro chodce na pFistupovych
tragdch ke koldm a zdravotnickym zafizenim

Healizace chrandnaho pfechody v kogrdinacr se zastdwkami
méstske hromednd dopravy v wici Ma dlouwhych je nejen
vZoronwym piikiaderm pro obdobrd Iokally na wsemi mdsia,
atg ¢ propagacl modemich bezpednostnich prvel v obaovy
dogravaihe indenyrsiv

Upfednostiiovat oddéleni chodel a cyklistl pled vytvdfenim
smigenych stezek pro pési a cyklisty

MNebezpedny smideny provoz pafich a cykiistid ng frase
podél Redbuzy byl fadan vyenadenim oyklisticks stazky,
formalnd vwludujicl pdsi dopravu z fohota prastory.
Chodedm wiak nebwia poskyinuta ndhradni frasa, a tak
smigeny provos probihd dédle, pro plevafuiic! pess dopravu
viak va zhordenych podmyinkach




TECHNICKA
UROVEN

Zajist'ovat podminky pro uzivani vefejnych pochozich ploch
dle Vyhlasky 369/2001 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj
o obecnych technickych pofadaveich zabezpedu]icich
ukivani staveb osobami 5 omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Podminka bazbardroveho patrpbu je jednim ze zakladnich
podedavkd na velaing prostony Na jeil napingni’ viak stdle
cekay [af néklerg viemamneg plochy v canitraing abdasiy

Zajistovat podminky pro uZivani vefejnéd pfistupnych
objekti dle Vyhlagky 369/2001 Sb. Ministerstva pro mistni
rozvoj o obecnych technickych pozadavcich zabezpe-
Eujicich uivani staveb osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orlentacs

Temél idednd pogdminky pro 2fzen’ hezbandrového pfisiu-
pu do této prodeinf jednotky, a plesta invastor, projekiant
a hlavnd stavebni ufad nezajstli naplndni pfisluineg
wirhidgdky

Zajist'ovat podminky pro uzivani zastavek verejné dopravy
dle Vyhlasky 368/2001 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj
o ocbecnych technickych poiadavcich zabezpedujicich
ukivini staveb osobami 5 omezenou schopnosti pohybu
a orientace; fesit zkracenl a zkvalitndni pfestupnich tras
v piestupnich uzlech

Realzovang ramvajowd zastdviy v sadech Patatfcatniko
dale razilily ¥ madné pfevafuilel polfet zastavek 5 ber-
bariérovou Upravou a Zlepsily plestupnl vazby v tomio uaiu

Preventivni €innosti i naslednymi opatfenimi vytvaret
pedminky pro to, aby kvalita p&di dopravy na chodnicich
a jinyeh vefejnyeh plochdch nebyla negativnd ovilvovina
pfedméty a objekty tvoficimi prekaiky v pohybu choded

Krame mobwinich pfakdfsk, aviak moohdy tnale umisis-
myeh na chodniky, fsou to dasta | pevné sifuovans abjekry
v podobé sloupy, ronvadnyel 8 popsthovych skiindk a dal-
ich tachnickyeh zafizani




PRIJEMNOST

mimerne & aafetiold dveily-podich pook

Podporovat rozvo] pédi dopravy dirazem na estetické
kvality pochozich ploch

Msazi iseky 5 nejvarsl infensitow pésl dopravy patii ulice
Bedficha Smetany. Fred lety ziskala tato trasa ( 5 pfilehivmni
sady kvaliini dpravw odpovidaiiof Jeiimu vVEnarmu,

Podporovat rozvo] pédi dopravy vybavovanim pésich tras,
pochozich ploch, ndmésti a parkd vhodnym uliénim
mobilidfem

Vhodgné umisténs, esteficky 8 funkéngd dobfe navriend
favicky patfl mazi najvice vyulivany mastsky mobiliar
Jeanim z vhodanyeoh pfkladd Je kruhovd lavicks kolem
stromu na okrayi Safalkowvych sedd

Podporovat rozvo| pédi dopravy doplfiovinim péich tras
a pochozich ploch doprovodnou, zejména stinici zeleni

Stromy podal pésich fras svpm stinem vitvaley pfijaming
progtfedl, ktard ldkd chodee do ulic, 8 to nejen na pasi 2dnd
v Rapeckaho sadech

Rozvijet pobytovou funkci stdvajicich méstskych prostond
a parkd intenzivnéjsi Odribou nebo rekonstrukci ploch;
zvysit jejich uZitnou hodnotu pro kritkodobou rekreaci

Aosvoy pohptove funkce valfaimich oloch nejen pfispivd &
pfifemneémy odiven! mésiskdho prostfed!, ale pfiznivé
ovindinye | ndrast irntenat pasl dopfavy,



KOORDINACE

Rozvo] péii dopravy koordinovat s ostatniml sloEkami
dopravniho systému, zejména s vefejnou a cyklistickou
dopravou, ale i dopravou v klidu (reagovat na zastavky
verejne dopravy, na trasy cyklistické dopravy, na zachytna
parkovisté systému zaparkuj a jdi atd.)

Pési doprava je souddsti dopravaiho systdmu,. Gim ldpe se
dari jadnoflivg sloZky dopravy vzajamng koordinoval, lim

lgpe funguie cely doprawni systém.

Rozvoj pési dopravy koordinovat s funkEnim vyuZitim Gzemi
a vytvifel podminky pro lokalizaci komerénich | neko-
merénich aktivit, kterd s vefejnymi plochami Eiji ve vzdjemnd
symbidze a atraktivitu pésich tras | vefejnych ploch dale
podporuji; vazbu pésich tras na okolni dzemi posilovat dal-
sim rozvojem méstského informadniho systému

Smérovniky informujici o jednativych cilach pfi pésich
frasach jsou jif nediinou soucastl mésta

ZajiEtovinim velejného pofidku, Odriby a Gklidu vytvifet
pfiznivé predpoklady pro pfijemny pobyt a pohyb lidi po
pésich trasach a dalsich vefajnych prostorech mésta;
dirazem na dodrZovani dopravnich pfedpisd zejména
v oblasti odstavovani a parkovani automobild zajistit volné
prechézeni chodcld v mistech k tomu uréenych

Pochaozi plochy podd! ndbiedl v cenfru mésta by si jistd
zastouEily byt lapsi vizithow krajského mésfa,

Aktivnd vyuZivat programy Evropské unie, Viaddy CR
i neziskovych organizaci, podporujici grantovym finan-
covanim, osvétou nebo jinou Einnosti rozvoj pési dopravy

Jmenoval fe mokné napfiklad Narodni rozvojovy program
mohilify pro wischny, Zdrave masto, Mistnl agendsa 21, Den
bez aut atdl.

EUROPA




s Zagady Fedeni péSi dopravy v mésté Plznl :
51 [Bou tvodni pracl #irsiho souboru rozvojovych dokumentd Utvaru koncepoa
e : a roFEvoje masta Plzné vanovanych oblasli pési dopravy, Navazujici doku-

- Ce——— mantaci j& zpracovavand koncepce pésich tras, v soutasne dobé dokondana

B2 : pro oblast Slovan, Ma zpracovanou sit' pésich tras dala navazuje program

4 bezbariérovych tras umofiujicl aktivni zapojeni do Nérodniho rozvojovéhao

v programu mobility pro viechny, Podkladem pro zpracovan! Zasad feSeni pési

dopravy v mésté Plzni byly nize uvedend pravnl a normovd podklady | vy-

chiozi rozvojové dokumenty schvalend samospravnymi organy mésta Plzna.

o S e PR

Program rozvoje mésta Plzng
se vénuje pESi dopravé v Easti 4 - Doprava, kterd obsahuje cil 4.2 Zajistil
bezpednost, pohodll & atraktivitu tras pro p&Sia cyklisty. K jeho napinéni je
$ stanoveno opatfen! 4.2.1 Realizace ucelenych, bezpeinych a bez-
‘y baridrovych fras pro pési. Tolo opatfeni je ddle rozpracovano do nikolika
projekil vialnd zpracovani genaralu pésich tras, Pési dopravou se v Progra-
| mu rozvoje mésta Plang, a to zajména s vazbou na mésisks funkce a na
| fedeni méstskych prostord, zabyva i East 3. Obyvalelstvo, suburbanizace,
viitinl prostfedi mésta, a to v clli 3.3 Revitalizovat funkEng a urbanisticky
poikozend dzeml, ktery obsahuje nékolik projektd tykajicich se | pé3i

dopravy.

| Lasady dopravni politiky mésta Plzna

schvaleng Radou mésta Plznd usnesenim & 36796 ze dne 25. 6. 195986
stanovuji zakladni mantinely pro uspofadani & rozvoj kemunikaéniho
systému, WV &3stl 2. Preference a vzajemné vztahy definujl pricrity pfi zajiSté&nl
potfeb jednotlivych slodek dopravniho systému s vwadvidenim wwznamu
zejména phsi dopravy, Samostalng se Zasady doprawni poliiky vénuji pasi
doprave v kapitole & Pa&si doprava. Podrobnajsim rocpracovanim teto
kapitoly vznikly tyto Zasady fedeni pasi dopravy v mésté Plzni.

E—(

- S Zakon £. 5011976 Sb.

1 AMEEIA TR o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebnl zakon), ve znéni pozdéj-
Sich phedpisd

Vyhladka 369/2001 Sb,

Ministersiva pro misini rozvoj o obecnych technickych poZadavcich zabezpe-
Gujicich wivanl staveb csobami s omezenou schopnestl pohybu a orientace
€SN 73 6110 Navrhovani mistnich kemunikaci

Marodni rozvojovy program mobility pro wiechny

(c) Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné
Skroupova 5, 305 84 Plzefi
telefon: 378 035 001,Fax: 378 035 002

inlarnetovd stranky: hittpafinto plzen-city. cziukr
E-mail: ukrmp@mmp.plzen-city.cz







Dékujeme za pomoc pfi ptipravé této broZury a organizaci
konference Mésto pro pésidne 13.2. vBrné a 14.2. v Praze
Nadaci Partnerstvi a Ustavu pro ekopolitiku, 0.p.s.

Kontakty:

Oziveni, o.s.

 , /4 ,
oziveni Pelléova 7
16000 Praha 6

tel: +420257 531983
oziveni@oziveni.cz
www.oziveni.cz

Nadace Partnerstvi
Udolni 33
602 00 Brno

tel: +420515903 111
PARTHERSTVI partnerstvi@nap.cz

www.nadacepartnerstvi.cz

Ustav pro ekopolitiku, 0.p.s.

‘ Katefinska 26
A 120 00 Praha 2

RO EKORO tel: +420224 826593
www.ekopolitika.cz
ekopolitika@ekopolitika.cz

@ Podékovanitiskarné Realtisk, s.r.o.

REALTISK www.realtisk.cz



