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Metodické pomiicka pro navrhovani novych cyklistickych opatteni
(do doby aktualizace TP 179)
Ing. arch. Tomé$ Cach, Praha 2016/05

Sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty

e vyznaceni:
pomoci dopravniho zna&eni V 8c - kombinace standardniho vyzna&eni prechodu pro chodce
a prejezdu pro cyklisty, které se v plose prekryvaiji: pfechod pro chodce je ,vlozen” do prejezdu
pro cyklisty;
na podélné bilé ¢ary prechodu pro chodce sitky 0,5 m na obou koncich $achovnicovité navazuii
bilé etverce prejezdu pro cyklisty o rozméru 0,5 x 0,5 m;

pokud se bezmotorové vazba s vozovkou kFizi pod $ikmym Ghlem, plati pro vyzna&ovani
standardni pravidla podle TP 133, tj. namisto obdéInikd a étvercd na sebe navazuji kosothelniky
a kosoctverce;

e oznaceni:

svislym dopravnim zna&enim se oznaéuje standardné tam, kde se oznaéuji pfechody pro chodce a
prejezdy pro cyklisty (tady naptiklad na kiizeni pozemni komunikace ano, zatimco v ramci bézni
kfizovatky nikoliv apod.)

v pfipadé oznaceni se osazuje vizdy kombinace znaceni IP 6 a IP 7 nad sebou, pficemz IP 6 se
umistuje nad IP 7b

e parametry:

zékladni, resp. minimalni sitka je 4,0 m: pfechod pro chodce je $iroky 3,0 m s oboustrannym
roziifenim o vyznadeni piejezdu pro cyklisty o 0,5 m;

optimélni $itka je 5,0 m, tj. 4,0 m + 2x 0,5 m;

+ stavebni Opravy:
standardni feseni jako v pfipadé samostatnych pifechod pro chodce a prejezdl pro cyklisty;
bezbariérova ndvaznost pridruzeného prostoru na hlavni dopravni prostor (resp. bezmotorového
prostoru na vozovku) mé navazovat na vnéjsi okraj sdruzeného prechodu pro chodce a piejezdu
pro cyklisty (tj. na vn&j3i stranu &tverce prejezdu pro cyklisty); naslap obruby je maximalng 20 mm;
bezbariérové Gpravy pro nevidomé a slabozraké se ¥esi zcela standardné jako u samostatnych
prechodl pro chodce (tj. varovny pas podél vozovky a navedeni pomoci signélniho pasu), pokud
neni s ohledem na 3ir§i vazby v Gzemi predpokladany pohyb slabozrakych a nevidomych osob
jinudy (v takovém p¥ipadé je zde pouze varovny pés, resp. zde nejsou zadné hmatové Gpravy);
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« SSZ:

zékladni sitka 4,0 m je vhodnd pouze tam, kde je relativné nizkéa intenzita bezmotorového
provozu a (pfi ¢ekani nedojde k pfilis velké kumulaci osob na malém prostoru);

§itka 5,0 m je vhodna jako zékladni standard pro signalizovany prechod pro chodce sdruzeny

s piejezdem pro cyklisty, v zavislosti na intenzitéch bezmotorového provozu i délce a frekvence
faze ,Volno” mize byt vhodné potiebné rozsirent;

signalizovany sdruzeny prechod pro chodce s prejezdem pro cyklisty Ize pouzit pouze jako
nedéleny, tj. pro prekonani celé sitky vozovky najednou (na jeden signdl); v pfipadé déleného
signalizovaného prechodu pro chodce s délicim ostrivkem standardnich parametrd je nutné z¥idit
samostatny nedé&leny signalizovany pfejezd pro cyklisty;

rozdélit ostrivkem signalizované sdruzené prechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty |ze pouze
v piipadé, Ze je vyckavaci prostor mezi nimi dostate¢né velky, resp. dlouhy (min. tak, aby zde
bezpeé&né zastavilo napt. jizdni kolo s détskym vozikem) a ze zde standardné nedochazi ke
kumulaci osob (zejména s ohledem na intenzitu provozu a zpdsob fizeni SSZ);

pro signalizovany sdruzeny pfechod pro chodce s prejezdem pro cyklisty se pouzivaji navéstidla
dvoubarevné soustavy se sdruzenymi signdly pro chodce a cyklisty (S 11a a S 11¢), zatimco pro
samostatné signalizované ptechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty je nutné zajistit samostatné
navéstidla dvoubarevné, resp. ffibarevné soustavy (S 9a's S 9b, resp. S 10a, S 10b a S 10c¢);

*  procesné:

pro Upravu stévajiciho pfechodu pro chodce na sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro
cyklisty (tedy nejéastéji legalizaci cyklistického provozu tam, kde byl dosud rezim stezky pro
chodce a cyklisty prerusen k¥izenim pozemni komunikace) p¥i spInéni vyse uvedenych pozadavkd
sta¢i pouze vydané stanoveni mistni Gpravy silniéniho provozu; v b&znych situacich u svételné
nefizenych prechodd pro chodce a prejezdd pro cyklisty mdze byt v takovém pFipadé dostacujicim
podkladem pro odsouhlaseni a stanoveni této Gpravy vzorovy list pfechodu pro chodce sdruzeného
s piejezdem pro cyklisty pFi specifikaci oznageni dotéeného nové upravovaného prechodu pro
chodce v mapé nebo na fotografii;

vzdy mé byt zajisténa bezbariérova Gprava pro provoz jizdnich kol dle vy3e uvedenych
pozadavkd a realizace sdruzeného pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty nemé predchazet
fyzickému zaijisténi bezbariérovosti;

v zavislosti na mistnim kontextu mize byt s ohledem na snizeni naro¢nosti Gprav vyhodnéjsi zozit
sou¢asny piechod pro chodce (zpravidla z jeho zakladni 3itky 4,0 m odstranit 0,5 m VDZ na
kazdé strané) a doplnit k nému ¢tverce prejezdu pro cyklisty; tento postup mize byt vyhodny
zejména v pripadé realizace pouze dopravniho znageni bez stavebnich zasahd, pfi stisnénych
podminkdach névaznosti na vozovku a pfi zaslém stévajicim VDZ prechodu pro chodce (tj. bez
poskozovani povrchu vozovky);

v pfipadé SSZ sdruzeného prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty je vzdy nutny souhlas
prislusného (na SSZ specializovaného) sektorate ODA MHMP a vydani stanoveni mistni Gpravy
provozu od ODA MHMP; vzdy je nutné dodat projekt Gprav dopravniho znaéeni (nestaci pouze
obecny metodicky list, viz vy3e) a prové&fit signélni plan (nastaveni) SSZ, podle vysledku mdze byt
nutny jeho prepocet a Gprava (tedy zésah do Fizeni SSZ).
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(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty

* vyznaceni:
iizdni pruh se vyznacuje pomoci podéiné pierusované eary V 2b (1/1/0,125) a symbolu jizdniho
kola V 14; ¢ara V 2b (bilé cary délky 1 m a sitky 0, 125 m opakované po 1 m)se vyznaéuje
souvisle v celé délce jizdniho pruhu pro cyklisty a nenahrazuje se jinym typem &ary (napiiklad
v Useku Fazeni pomoci V Ta podélnd &ara souvisld), preruiuje se pouze v Usecich standardniho
prerusovani podélnych ¢ar VDZ (napiiklad v misté kiizeni prechodu pro chodce); symbol jizdniho
kola se standardné vyobrazuje samostatné bez zmensené smérové 3ipky, kterd se umistuje pouze
tehdy, je-li to s ohledem na kontext vhodné a téelné (napf. v misté fadicich pruhd ve stejné drovni
spolu s ostatnimi smérovymi Sipkami V 9a nebo tam, kde je potiebné jasné potvrdit smér provozu
v rémci jizdniho pruhu pro cyklisty);

Eervené zvyraznéni jako u vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty se standardné u (ochranného)
iizdniho pruhu pro cyklisty neprovadi;

pokud se do jizdniho pruhu soub&zného s jizdnim pruhem pro cyklisty vyznacuje VDZ, napfiklad
zejména smérové Sipky V 9a, umisfuje se prednostné na osu tohoto jizdniho pruhu; v ptipadé, ze
se jednd o ndpis na vozovce V 15 s informaci spole¢nou pro viechny Fidice veetné cyklistd
(napfiklad napis ,POZOR DETI” nebo VDZ vystrazné dopravni znacky), mize byt vhodné jej
umistit osové do prostoru obou jizdni pruhd s prerusenim Eary V 2b jizdniho pruhu pro cyklisty;

v misté kiizovatek standardné prochdazi jizdni pruh pro cyklisty pouze v pfimém sméru hlavni
komunikace, v ostatnich smérech nebo u kizovatek s pfednosti zprava je ukonéen pred
kfizovatkou; vyjimkou mdze byt kiizovatka s atypickym tvarem a vyzna&enim pribéhu vice jizdnich
pruh¥ i v ostatnich smérech;

* oznaceni:
standardné neni jizdni pruh pro cyklisty nijok oznacen svislym dopravnim znacenim (na rozdil od

vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty, ktery se oznaéuje pomoci SDZ — na zaéétku IP 20a a na
konci IP 20b nebo jinak);

v fazeni neni jizdni pruh pro cyklisty v ramci SDZ nijak oznacen; napf. na IP 19 jsou vyobrazeny
pouze bézné fadici pruhy pro v§echna vozidla a jizdni pruh pro cyklisty slouzi vzdy pro provoz
cyklistd projizdgjicich ve sméru shodném s moznostmi projezdu ostatnich vozidel v bezprostredné
vlevo prilehlém jizdnim pruhu (neni-li pomoci tabulky E 12¢c umoznéno i jinak);

*  parametry:

standardné se pouzivaji rozméry i skladebnost v souladu s metodickou pomickou pro vyzna&ovani

pohybu cyklistd v HPD z roku 2009/05, resp. 2010/07;

vychdzi se z prostorové narocnosti a skladebnosti piktogramového koridoru pro cyklisty V 20,
pri¢emz &dra jizdniho pruhu pro cyklisty je pfi zakladni skladebnosti vzdalena 0,5 m nalevo od
osy piktogramového koridoru;

jako zakladni vychozi $itku jizdniho pruhu pro cyklisty s bezpe&nostnim odstupem od obruby &i
okraje jiného soub&zného jizdniho pruhu napravo je vhodné pouzivat 1,50 m namisto
nepodkrocitelného minima 1,25 m, u kterého se piedpoklada prijezd vozidel kolem projizdéjiciho
cyklisty do 30 km/h; nejmensi 3itka soub&zného jizdniho pruhu pro ostatni vozidla by neméla
klesnout pod 2,50 m (p¥i maximalni povolené rychlosti do 50 km/h);
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« stavebni Opravy:
pokud jsou zajistény potfebné, zejména Sitkové parametry vozovky, nejsou nutné zadné stavebni
Opravy a celd Gprava je realizovana pouze na zdkladé stanoveni mistni Gpravy silni¢niho provozu

« SSZ:
v rémci fazeni a Usekd navazujicich na SSZ k¥izovatku se jizdni pruhy pro cyklisty realizuji shodné
jako v pfipadé svételné netizené kfizovatky
v rémci prostoru SSZ kiizovatky (tj. mezi viezdem do k¥izovatky a jejim opusténim — dosazenim
nejvzdalengjiiho kolizniho bodu) Ize jizdni pruhy pro cyklisty z¥idit vzdy pfi dodrzeni vyse
uvedenych principl jako u svételné nefizené k¥izovatky (tj. v rémci signélniho planu nemusi byt
zohlednéna rozdilna vyklizovaci rychlost jizdnich kol a ostatnich vozidel, obdobné jako naptiklad
pfi vyzna&ovani piktogramového koridoru pro cyklisty)
(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty nemdze byt samostatné svételné Fizeny navéstidlem se signaly
pro cyklisty — v takovém p¥ipadé je nutné realizovat vyznaeny i ozna&eny vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty, kterym z&dné jind vozidla nemohou projizdét;

*  procesné:
v pripadé zfizovéni jizdniho pruhu pro cyklisty v oblasti SSZ je vzdy nutny souhlas ptislusného (na
SSZ specializovaného) sektorate ODA MHMP

4/4



bez SSZ / se SSZ

(v pfipadé SSZ sdruzena
dvoubarevna soustava)

pouze bez SSZ

(nelze zfidit v ramci SSZ
kfizovatky €i kfizeni)

pouze v ramci SSZ

(dvoubarevna soustava pro chodce
a tfibarevna pro cyklisty)

pouze bez SSZ

(nevhodné zfizovat v ramci

4l
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pouze bez SSZ

(nevhodné zfizovat v ramci
SSZ kfizovatky Ci kiizeni)

bez SSZ / se SSZ

(v pfipadé SSZ sdruzena
dvoubarevna soustava)

bez SSZ / se SSZ

(v pfipadé SSZ sdruzena
dvoubarevna soustava)

poznamka:

v pfipadé signalizovaného sdruzeného prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty se stoZzar SSZ se spole¢nou
dvoubarevnou soustavou (navéstidlem velikosti 200 mm) umistuje pfednostné na osu VDZ (signalniho pasu);

u samostatného signalizovaného prejezdu pro cyklisty se stozar SSZ s tfibarevnou soustavou umistuje napravo
od vjezdu na vozovku s naveéstidlem velikosti 100 mm a za vozovkou zpravidla nalevo s navéstidlem velikosti 200 mm
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Sitka4,0 m

zakladni, resp. minimalni

Sifka 5,0 m (a vice)

optimalni, resp. zakladni u SSZ

¢t
detail feSeni
navaznost bezbariérové Gpravy : g
na vné&jsi hranu VDZ 3 I B B
E
napojeni v oblouku
(zejména v ramci kfizovatky)
\
\
kfizeni pod Sikmym uhlem
mezi bezmotorovou vazbou a kfizenou vozovkou ™
\
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zména prechodu pro chodce na sdruzeny prechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty:

/ varianta "odstranéni ¢asti VDZ":

— zachovani plvodni celkové §itky

— nutné odstranéni (odbrouseni) 2x 0,5 m VDZ na okrajich V 7a

— stavebni Upravy v pfipadé jiz pIné bezbariérového pfechodu nejsou nutné

1. vychozi stav — VDZ V 7a:

2. odstranéni 2x 0,5m VDZ V 7a:

3. doplnéni 2x pas VDZ 0,5x0,5m V 8c:

4. novy stav — VDZ V 8c:

/ varianta "doplnéni VDZ"

— zvétSeni celkové Sitky o 1 m (2x 0,5 m)

— nutné stavebni Upravy — rozsifeni bezbariérové snizené obruby

1. vychozi stav - VDZ V 7a:

2. stavebni Uprava napojeni vozovky:
4x rozsifeni snizené obruby 0 0,5 m

3. dopInéni 2x pas VDZ 0,5x0,5m V 8c:

4. novy stav — VDZ V 8c:

— bez stavebnich Uprav jen v pfipadé stavajici delSi snizené obruby
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zpusob znacCeni (ochranného) jizdniho pruhu pro cyklisty:
(pro nazorné porovnani podél obruby, parkovani a v kfizovatce)

)

/4

erne vozovce

4

lené komunikaci (jednosm

de

)4

— na smerove

POZNAMKA:

)

i ¢arou

I 4

dvoupruhové komunikaci (se stfedovou délic

érné

v

— na obousm
— na obousm

dnopruhové komunikaci (bez stfedove délici Cary)

erné je

v

"Jizdni pruh pro cyklisty" je v Ceské legislativé nové definovan prvni novelizaci zakona ¢. 361/2000 Sb. v roce 2016.
Vyobrazeny jsou ukazky vyznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty pro jizdu ve shodném sméru s ostatnimi vozidly.
Podrobngjsi informace viz textovou &ast této metodické pomdcky.
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smerove délena komunikace (jednosmerna vozovka)
(pro nazorné porovnani podél obruby, parkovani a v kfiZovatce)

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

ul

— symbol jizdniho kola V 14
—¢araV2b(3/1,5/0,25)
— Cerveneé zvyraznéni

— oznaceni SDZ IP 20a

POZNAMKA:

"Jizdni pruh pro cyklisty" je v Ceskeé legislativé nové definovan prvni novelizaci zakona €. 361/2000 Sb. v roce 2016.

IP20a

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty

— symbol jizdniho kola V 14
—¢araV2b(1/1/0,125)

— bez Cerveneho zvyraznéni

— bez svislého dopravniho znaceni

Podrobngjsi informace viz textovou &ast této metodické pomdcky.

piktogramovy koridor pro cyklisty

— symbol cyklisty+znaku V 20
— bez Cary

— bez Cerveneho zvyraznéni
— bez svislého dopravniho znaceni
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dvoupruhova obousmeérna komunikace se stfedovou delici Carou
(pro nazorné porovnani podél obruby, parkovani a v kfiZovatce)

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty
piktogramovy koridor pro cyklisty

|
+ I: IP20a

1
— symbol jizdniho kola V 14 — symbol jizdniho kola V 14 — symbol cyklisty+znaku V 20
—¢araV2b(3/1,5/0,25) —¢araV2b(1/1/0,125) — bez ¢ary
— Cervene zvyraznéni — bez Cerveneho zvyraznéni — bez Cerveneho zvyraznéni
— oznaceni SDZ IP 20a — bez svislého dopravniho znaceni — bez svislého dopravniho znaceni
POZNAMKA:

"Jizdni pruh pro cyklisty" je v Ceskeé legislativé nové definovan prvni novelizaci zakona €. 361/2000 Sb. v roce 2016.
Podrobngjsi informace viz textovou &ast této metodické pomdcky.

wacowtel ing. arch. Tomas Cac (/1) omascach@amaiteom || *“*°" metodika — DZ
\ objednatel: _ . - || datum: 2016/ 05
N /J - R
akee: Metodicka pomiicka pro navrhovani novych cyKistickyich opatfeni (do doby aktualizace TP 179)| | & 4 . 550

POROVNANI INTEGRACNICH CYKLISTICKYCH OPATRENI || ®™ aq pare:
/ DVOUPRUHOVA OBOUSMERNA KOMUNIACE |[|*™" cp o3




	Cach_metodika-cyklo_novinky_2016-05
	PP-01
	PP-02
	PP-03
	PP-04
	CP-01
	CP-02
	CP-03

