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DOPRAVNI PYRAMIDA
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Dopravni pyramida. Pri
kazdodennim cestovani
bychom méli vyuzivat vétsinu
dopravnich prostredk

z horni Casti pyramidy a

jen minimum ze spodni.
Jizdni kola jsou v pyramidé
rozdélena do dvou kategorii:
bézna a uzitkova, pricemz
nejvétsi rozmach Ize o¢ekavat
prave u téch uzitkovych, a to
jak v soucCasnych méstech,
tak i v budouci dopravni
infrastrukture.
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Mobilista' je novy dansky
vyraz pro dosud nedefino-
vanou skupinu ucastnik
dopravniho provozu.
Mobilista je Clovék, jenz
pro bézné aktivity ve mésté
voli odlisné formy dopravy
— od chuze nebo jizdy

na kole pfes metro az po
sdileni nebo pujc¢ovani aut
(vyjimecné i jizdu vlastnim
autem) — v zavislosti na tom,
co momentalné potrebuje.

Mobilisté jsou ucastnici
dopravniho provozu, ktefi
chtéji mit moznost vybrat
si svUj dopravni prostredek
a vyuzit vsech moznosti,
jez jim tento pfistup nabizi.
ZpuUsob dopravy si vybiraji
podle délky trasy, efektivi-
ty dopravniho prostiedku
a osobnich potreb. Mezi

né muze patfit napfriklad
potreba odpocivat, pracovat
nebo byt fyzicky aktivni.

'Kjeerulff & Drewes: ,Fremtidens
transportadfeerd” (,Doprava
budoucnosti”), casopis Trafik og
Veje, srpen 2011.

Kazdy bude jednou mobilistou

Efektivni doprava ve meéstech
budoucnosti bude vyzadovat,
abychom se na ni podileli
vsichni a abychom zili ve
méstech, jejichz infrastruk-
tura nam mobilistim vyho-
vuje. Jizdni kola zajistuji
ve mestech flexibilitu, posi-
luji dopravni intermodali-
tu neboli rUznorodost do-
pravnich prostredkd a nabi-
zeji osobni svobodu. Diky
mozné kombinaci s jinymi
dopravnimi  prostfedky se
navic budete moci vyhnout
vetsiné dopravnich omezeni.
Méstsky mobilista je majitelem
hned nékolika dopravnich

prostfedkl, jez podle aktual-
nich potreb stfida. Nékdy
muze byt nejefektivnéjsi do-
prava na kole, jindy metrem,
tramvaji, autem nebo jedno-
duse pésky. Vize méstského
mobilisty vychazi z pred-
pokladu, ze snadné stridani
ruznych dopravnich prostred-
ki bude pro obyvatele pfi-
tazlivé. Vzdy by méla existo-
vat moznost zvolit si doprav-
ni prostfedek nebo jejich
kombinaci, kterd umozni co
nejprimeéjsi a nejrychlejsi ces-
tu z bodu A do bodu B, aniz
by utrpéla kvalita méstského
prostoru a zivota.

Dostupnost' je v dobrém
mésté klicovy termin. Dostup-
nost znamena, ze koncept
mésta umoznuje lidem dostat
se snadno z jedné lokality
do jiné, a to nendkladnym,
pohodlnym a prostorové ne-
naronym zpusobem. Dobré
mésto ma vysokou miru
dostupnosti. Chodit pésky i
jezdit na kole ulicemi mésta
je jednoduché, bezpelné a
atraktivni — a podobné atrak-
tivni, ucinna a flexibilni je
jizda verejnou dopravou. Auto
je flexibilné vyuzivany objekt,
ktery mobilista nemusi mit
v osobnim vlastnictvi.Vsechny
potfeby spojené s automo-

bilovym prevozem lze zajistit
napfriklad prostrednictvim sdi-
leni nebo pujcovani aut a
podobné. Mobilista ma diky
tomu k dispozici dopravni
prostfedek, jaky vyhovuje jeho
aktualnim potrebam. Vlastni-li
auto, pouziva ho jen v pfripa-
dé, kdy se mu nenabizi jiny
efektivni zpusob, jak vyfresit
aktudlni dopravni potreby.
Rano jede mobilista do prace
na kole. Odpoledne sedne i
s kolem na metro a navstivi
pratele kousek za meéstem -
posledni kilometr jede znovu
na kole. Stejné tak na ném
muze jet do pujcovny pro
predem rezervované auto,

Intermodalita predstavuje
klicovy zpusob cestovani

pro flexibilniho mobilistu.
Takovy mobilista vi, jak
nejlépe kombinovat
jednotlivé dopravni
prostredky v pribéhu jedné
cesty. Protoze chce zUstat
flexibilni, vyuziva moderni
technologické nastroje, mezi
néz patfi mobilni aplikace
nebo informacni tabule na
nadrazich, zastavkach Civ
nakupnich centrech. Mobilista
si rozumi se vsemi druhy
dopravy, nejcasteji vsak
uprednostnuje flexibilni jizdni
kolo.

treba dodavku na stéhovani,
jez pojme kolo i pohovkuy,
kterou ma mobilista odvézt
domu. V dobrém mésté jde
predevsim o to, jak s dostup-
nymi financnimi prostredky co
nejvice zefektivnit méstskou
dopravu. Jak toho dosahnout?
Penize by mély smérovat
na vybudovani efektivni
infrastruktury, v jejimz ramci
se bude prepravovat co nej-
vétsi pocet osob pfi nejnizsich
moznych nakladech. Urba-
nistickd feSeni vychazejici
z konceptu dobrého mésta
poskytuji zaruku dobrého
a dostupného zivotniho
prostoru pro vsechny.

"Technologickd rada:,Cesty k udrzitelné doprave’.
Teknologiradets Nyhedsbrev, ¢ 276, tnor
2011, s. 3.

informacni

cyklisticka ,knihovna”

Informacni centrum se
snazi rozsirovat povédomi

o symbioze jizdy na kole

a meésta a prozkoumavat
potencial tohoto vztahu.
Cinime tak pomoci ¢lankd,
grafickych materiald,
prednasek, filmu a vystay,
jako je napfriklad Dobré mésto.
Poznatky shromazdéné

diky cyklistické knihovné

a zkusenostem lidi, ktefi si
kola puUjcuji, sdilime mimo
jiné s odborniky z Univerzity
v Roskilde, kde se zkouma
mobilita a dopravni chovani
v kazdodennim zivoté post-
moderniho svéta.

V cyklistické ,knihovné” si
mUzete pujcit a zaroven
otestovat jakékoli kolo,
abyste zjistili, jaké nejlépe
vyhovuje vasim pozadavkim
— bude to néjaky zavodni
model, elektrokolo anebo
snad kolo, na némz se

lezi? Knihovnu provozuje
vyzkumné pracovisté Bicycle
Innovation Lab, které zaroven
shromazduje informace a
poznatky o zkusenostech
uzivatell. Mimo jiné se
ukazuje, ze pronajaté jizdni
kolo lidé obvykle vyuZivaji
na delsi cesty, nez kdyby jel
na vlastnim. Néktefi si po
vraceni do pujc¢ovny koupi
kolo vlastni, zatimco jini se
rozhodnou vyuzivat pujcovnu
Castéji — i kdyz na kole roky
nesedéli.

Na tomto miste se sestavuiji
prototypy a skladuji jizdni
kola pro knihovnu. Dilna
slouzi také jako stredisko
pro dobrovolniky a ty,

kdo sestavuiji jizdni kola

a chtéji navzajem sdilet

své zkusSenosti a napady.
Mnohé inovace a zmény v
dopravnim chovani v oblasti
cyklistické dopravy vznikaji
od nuly, prostfednictvim
nasich zkusenosti s riznymi
omezenimi v méstském
provozu a diky novym
napaddm naplnujicim
konkrétni lidské potreby.




