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Tato analyza stavu bezmotorové dopravy byla zpracovdna jako podklad pro formulaci stftednédobé koncepce
rozvoje bezmotorové dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy s dlirazem na obdobi 2022-2030 a vyhledem do
roku 2050 a jejich akénich pland. Popis vychoziho stavu prvkd, které bezprostfedné souvisi s bezmotorovou
dopravou a ovliviuji jeji charakter, jednak pomuze identifikovat oblasti, jejichZ rozvoji je tfeba v nasledujicich
letech vénovat prednostni pozornost, jednak bude slouzit jako podklad pro hodnoceni naplfovani a ucinnosti
zvolené strategie.

Pod pojmem bezmotorova doprava se pro Ucely tohoto dokumentu rozumi pohyb za Gcelem pFepravy, a to pésky,
na jizdnim kole a kolobéZce, rovnéZ na jizdnim kole &i kolobéZce s pfidavhym motorem?. Za chodce, tj. uZivatele
bezmotorové dopravy, jsou rovnéZz povazovany osoby vyuZivajici rlzné sportovni potreby (in-line brusle,
skateboard) a pohybuijici se na voziku nepfesahujicim urcité rozméry dle pravniho predpisu a na rlznych typech
osobnich pfepravnikd, jejichZ charakter neodpovidd motorovému vozidlu?.

Dokument obsahuje Ctyri tematické ¢asti, které se dale déli na kapitoly. Hlavni teze z kazdé kapitoly jsou vzdy
uvedeny v jejim Uvodu, jsou nasledovany kratkou SWOT analyzou v¢. doporucenych opatieni; teze jsou blize
rozpracovany v téle kapitoly. Souhrn hlavnich zjiSténi a doporuceni je obsazen v zavérecné kapitole dokumentu.
Nedilnou soucasti dokumentu jsou elektronické prilohy na datovém nosici.

MANAZERSKE SHRNUTI

Vénujeme-li se prostiedi mésta, po celém svété je v ohnisku zajmu verejné spravy, akademické sféry i verejnosti
kvalita Zivota. K ni mGzZe optimalni feSeni méstské mobility prispét rozhodujici mérou, pficemz dlraz je kladen na
udrzitelnost a zdravi obyvatel. Chlize a jizda na kole (pfip. dalSich prostfedcich aktivni prepravy) predstavuji
nejSetrnéjsi zphsoby dopravy ve mésté, nebot jsou nejvyhodnéjsi jak z hlediska energetické naroénosti, tak
i vyprodukovanych emisi a zaboru verejného prostoru. VyuZivani bezmotorové dopravy je také ekonomicky
vyhodné, zejména s ohledem na zdravotni benefity jejich uzivatell a prinosy pro lokalni ekonomiku.

Vyznam bezmotorové dopravy je zakotven ve strategickych dokumentech narodni i regionalni Grovné, zejména
v Koncepci méstské a aktivni mobility CR, v Praze pak ve Strategickém planu hlavniho mésta Prahy a na néj
navazujicim Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli.

Praha je rovnéz ¢lenem ceskych i zahrani¢nich organizaci a iniciativ, v jejichz ramci sdili know-how v oblasti
udrZitelné mobility.

L dle ¢asti C, odst. 8-10, pfilohy vyhlagky &. 341/2014 Sb., kterou se provadi zékon o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
2 dle §2 pism. j), dale §53 odst. 6 a §60a zdkona ¢. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich, srov. §3 odst. 3 pism.e) zakona ¢.
56/2001 Sb. o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
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Koncep¢ni fizeni rozvoje bezmotorové dopravy na celoprazské urovni je svéfeno Odboru dopravy Magistratu hl.
mésta Prahy.

Mésto komunikuje témata udrzitelné dopravy pod znac¢kou Cistou stopou Prahou.

Vnimani bezmotorové dopravy verejnosti: Na strané verejnosti jsou opatfeni na podporu pési a cyklistické
dopravy pfijimana pozitivné. Skutecnost, Ze podil vyuZziti jizdniho kola pro dopravni Ucely zGstava velmi nizky,
indikuje, Ze podminky pro cyklistickou dopravu v Praze zatim nejsou z pohledu potencialnich cyklistd vyhovuijici.
PrestoZe naprosta vétsina predstavitell verejné spravy na mistni Urovni vnima problémy zplisobené nardstajici
motorovou dopravou, vétsi preferenci bezmotorové dopravy na tkor osobni automobilové dopravy (zejm. dopravy
v klidu) brani zejména v Ceské spolecnosti vZitd predstava o nepostradatelnosti osobniho automobilu. Zejména
v souvislosti s mimoradnou situaci spojenou s pandemii covid v roce 2020 a 2021 se vSak ukazalo, Ze aktivni
doprava muze s Uspéchem plnit jak roli prepravniho prostfedku, tak i role dalsi (fyzicka aktivita k udrZeni zdravi a
télesné kondice, zplsob individualni pfepravy s vyloucenim epidemiologicky rizikovych kontakt( atd.). Vefejnost
si ale podporu bezmotorové dopravy obvykle nespojuje s nutnymi omezenimi osobni automobilové dopravy.

V fadach soucasnych i potencidlnich uZivatelll bezmotorové dopravy lze z hlediska tohoto pfepravniho méodu
vyclenit skupiny se specifickymi potrebami — predklddany dokument v tomto ohledu rozliSuje o osoby s trvale
snizenou schopnosti pohybu a orientace, osoby doprovazejicich détské kocarky, déti, seniory, osoby vykondvajici
cesty po mésté v ramci vykonu prdce a soucasné prepravujici mensi ndklady, rekreaéni a dopravni cyklisty a také
navstévniky Prahy, ktefi do mésta pfijizdéji za turistickymi cili.

Potencidl pro rozvoj bezmotorové dopravy: Bez zapocitani tranzitni dopravy je v Praze denné uskuteénéno cca
4,3 mil. cest, z nichZ je 26 % vykonano pouze pésky a dalSich 42 % vefejnou hromadnou dopravou (ale i tyto cesty
vzdy zahrnuji — zpravidla pési — prekonani ,prvni a posledni mile”). 1 % cest je uskutecnéno pouze s vyuzitim
jizdniho kola (Rocenka TSK, 2016). Nejvétsi potencial pro rozsifeni vyuziti pési dopravy poskytuji kratké cesty do
1,5 km, nyni vykonané pomoci osobni automobilové dopravy, coZ je v soucasné dobé cca 200 tis. cest denné. Pro
vyuZziti jizdniho kola jsou z hlediska délky akceptovatelné cesty do 11 km, kterych je v Praze vykonano pres 90 %
z celkového poctu uskuteénénych prepravnich cest (tento zavér je ponékud zkreslen diky faktu, Ze dopravni
prazkumy, z nichZ data vychazi, uvaZzuji vzdalenosti mezi startem a cilem prepravnich cest vzdusnou ¢arou, nikoliv
redlné vzdalenosti po existujici komunikacni siti — podil cest do 11 km z celkového poctu vykonanych cest je tedy
redlné o néco nizsi). Za potencialni uzivatele bezmotorové dopravy v kombinaci s méstskou hromadnou dopravou
povazujeme také osoby denné dojizdéjici do hlavniho mésta z obci vzdalenych do 10 km od hranic Prahy (73 tis.
osob). Vyznamnym faktorem podporujicim rozvoj cyklistické dopravy je aktualné rostouci trend vyuzivani jizdnich
kol s pfidavnym elektromotorem (dale jen elektrokola), ktery jednak resi pomérné kopcovity terén v Praze, jednak
rozsifuje skupinu uZivatelll kol o osoby méné fyzicky zdatné.

vwvs

Siroké moznosti propojeni pési a cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou dopravou jsou duleZitymi
predpoklady rozvoje vsech téchto tfi dopravnich médui. Zejména rozSifeni moznosti propojeni s cyklistickou
dopravou je jednou ze zakladnich podminek jejiho rozvoje z hlediska potencidlnich cyklistd.

V obdobi 2015-2020 celkova dopravni nehodovost v Praze stagnovala, rovnéz tak i podil nehod s Ucasti cyklisty
nebo chodce. | dalsi charakteristiky nehodovosti nejevi v tomto obdobi Zadny vyrazny trend. Vyznamnym rizikovym
faktorem jsou stav a re$eni infrastruktury. Castou pfi¢inou dopravnich nehod zavinénych chodcem je fakt, Ze
chodec nevénuje dostate¢nou pozornost svému okoli. K narlistu poc¢tu dopravnich nehod s tGcasti cyklisty nebo
jezdce na kolobéice ziejmé pfrispiva irychly rozvoj bikesharingu, ktery pfivadi na komunikace méné zkusené
jezdce. Subjektivni pocit nebezpedi pfi pohybu v provozu oznacuji aktivni i potencidlni cyklisté za hlavni bariéru
rozvoje cyklistické dopravy.

Blize k cyklistické dopravé: Jizdni kolo je tradicné spojovano predevsim s rekreacnimi aktivitami, jeho dopravni
vyznam je zatim maly (cca 1 % podil v délbé prepravni prace, od roku 2015 viceméné stagnoval, podstatny narUst
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byl zaznamenan vobdobi pandemie COVID-19 na jafe 2020). Nastup elektrokol obecné zvysil
konkurenceschopnost jizdniho kola jako dopravniho prostfedku vici osobni automobilové dopravé i verejné
hromadné dopravé. Vyznamny je v této oblasti rozvoj sluzeb sdileni dopravnich prostfedkd, ktery prinesl do
prazskych ulic také elektrokolobéZzky. Pfedpoklada se rozvoj vyuZiti nakladnich jizdnich kol v méstské logistice.
Intenzita cyklodopravy ma vyrazny sezénni chod, coz by mohlo byt ¢aste¢né odstranéno lepsi zimni Udrzbou
cyklistické infrastruktury. Sit cyklistické infrastruktury v Praze je nespojita, problémem jsou také nedostatecné
parkovaci kapacity. Cyklisticka napojeni Prahy na komunikacni sit Stfredoceského kraje jsou v 70 % nevyhovujici. Z
prabézného vyhodnoceni plnéni Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky v hlavnim mésté Praze (dale
jen HMP) k05/2019 vyplyva, Ze cile nebyly naplnény zejména v navyseni podilu cyklistické dopravy v délbé
prepravni prace a v systematickém uplatiovani poZadavkd na zvySovani prostupnosti mésta pro cyklisty v ramci
béznych stavebnich opatfeni. Nicméné, v posledné jmenovaném ohledu se situace dramaticky zlepSila v roce 2019
a 2020.

Blize k pési dopravé: Z hlediska rozvoje pési dopravy je zadsadni ndvaznost kvalitné provedenych pésich tras na
verejnou hromadnou dopravu a k zajmovym bodim obcanské vybavenosti i turistickym cillm. Privétivost
prostfedi pro chodce je ddna kvalitou chodecké infrastruktury, parteru, pritomnosti zelené, hladinou hluku
a kvalitou ovzdusi. Vzhledem k relativné malému akénimu radiu chodce by pési vazby mély byt primé,
bezbariérové, bezpecné a pokud mozno bez nutnosti pfekondvat vyskové rozdily. Nejvice frekventovana z hlediska
pési dopravy je centrdlni ¢ast mésta. Pri zlepSovani infrastruktury pro chodce je ¢asto problémem pretrvavajici
preference motorové dopravy nad pési dopravou ze strany verejné spravy.

Nutnost vmeéstnat do omezeného prostoru mésta rlizné dopravni médy vede k uplatriovani specidlnich dopravnich
rezim( — pro pfipad spole¢ného uzivani pési a cyklistickou dopravou se v Praze vyuZivaji predevsim stezky pro pési
a cyklisty, stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl a dale pak pési a obytné zdny. Ve skutecnosti, byt
nelegdlné, se pési a cyklisté potkavaji i na stezkach pro cyklisty, stezkach pro chodce a chodnicich.

Na zakladé této analyzy byly identifikovany hlavni predpoklady rozvoje bezmotorové dopravy v Praze v obdobi
2022-2030:

priklon ceské spolecnosti k udrzitelnosti jako hlavnimu nazorovému proudu;

e jasné a kvantifikované argumenty pro podporu bezmotorové dopravy;

e odstranéni systémovych nedostatkd v zajisténi agendy bezmotorové dopravy ve verejné spravé mésta;

e rychlé a efektivni uplatfiovani novych poznatk( v oblasti bezmotorové dopravy v praxi verejné spravy;

e zvysSeni poptavky po vyuziti jizdniho kola pro pravidelnou individudlni prepravu;

e zvysSeni poptavky po vyuziti jizdniho kola v méstské logistice;

o spravedlivéjsi prerozdéleni verejného prostoru ve prospéch bezmotorové dopravy a tim umoznéni zlepsit
infrastrukturni podminky pro jeji rozvoj;

e kdétem, seniorlim, dopravnim cyklistdm, rekreacnim cyklistim a turistickym ndvstévnikim Prahy
pfistupovat systematicky jako k ddlezitym cilovym skupindam a brat v Uvahu jejich specifické naroky na
podminky pro bezmotorovou dopravu;

e nastaveni pravidel pohybu pésich a cyklistll ve spolec¢nych dopravnich prostorech a osvéta verejnosti
v této oblasti;

e podpora propojeni vefejné hromadné dopravy s bezmotorovou dopravou;

e dalsi urbanisticky rozvoj Prahy na principu ,,mésta kratkych vzdalenosti”.
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1 VYCHODISKA PRO BEZMOTOROVOU
DOPRAVU

1.1 VYZNAM BEZMOTOROVE DOPRAVY

V mezinarodnim kontextu je nyni v ohnisku zadjmu verejné spravy, akademické sféry i vefejnosti kvalita Zivota ve
mésté. K ni mdze kvalitni a udrzitelné reseni méstské mobility prispét rozhodujici mérou, podpora aktivnich modu
dopravy se tak stava hlavnim ndzorovym proudem.

Chlze a jizda na kole (a dalSich prostredcich aktivni dopravy) predstavuji nejsetrnéjsi zptsoby dopravy ve mésté.
Bezmotorova doprava je nejvyhodnéjsi jak z hlediska prostorové a energetické narocnosti, tak i vyprodukovanych
emisi a vykazuje radu dalSich pfinosd. Dusledky vyuzivani bezmotorové dopravy lze ¢astecné finanéné vydislit,
zejména s ohledem na zdravotni benefity a rozvoj lokalni ekonomiky.

K vycisleni celkovych ekonomickych pfinosu slouzi analyza néklad(i a pfinost (CBA). Aplikované zahrani¢ni CBA
ukazuiji, Ze podpora cyklistické dopravy ve vsech rovinach (od politiky aZ po infrastrukturu) vykazuje vysoky pomér
prinost vUci nakladdm. V soucasné dobé Praha nema pro vypocet CBA pro cyklistickou dopravu k dispozici
relevantni vstupni data, u pési dopravy neni k dispozici ani vhodna komplexni metodika vypoctu.

SILEEHELIERS . hezmotorova doprava je udrzitelnym dopravnim médem ve mésté z hlediska socialniho,
ekonomického i environmentalniho;
e existuje mnozstvi priklad(i dobré praxe podpory bezmotorové dopravy ze zahranici;

e jsou kdispozici vypracované metodiky vypoctu CBA v oblasti cyklistické dopravy, které
potvrzuji jeji ekonomicky pFinos pro spole¢nost;

e v pfipadé pési dopravy je potvrzen jeji ptinos pro zdravi ¢lovéka a lze jej vycislit i financné.

SELLEREULVES .\ geské spolegnosti zatim nenf pFiklon k udrZitelnosti hlavnim nazorovym proudem;

e chlze neni vnimana jako skutecna doprava, tj. legitimni soucast dopravniho systému
mésta;

e neni k dispozici komplexni metodika vypoctu CBA v oblasti pési dopravy;

e chybi data o pésii cyklistické dopravé k vypoctu CBA.

Prilezitosti: * mezinarodni spoluprace - sdileni piiklad( dobré praxe, inovativni projekty;

o CR se prihlasila k mezindrodnim zavazk(im v oblasti udrZitelného rozvoje, k jejichz plnéni
rozvoj bezmotorové dopravy prispiva;
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Doporucena
opatreni:

téma udrzitelnosti je nadstranické, bezmotorova doprava odpovida na potrebu sniZzovani
uhlikové stopy a boje proti klimatickym zménam;

rostouci trend vyuZzivani elektrokol a tim zvySovani konkurenceschopnosti cyklistické
dopravy vUci IAD i VHD ve mésté;

rast vyznamu bezmotorové dopravy jako bezpecné individualni formy prepravy v dobé
pandemické situace;

rist vyznamu bezmotorové dopravy jako vhodného prepravniho médu v ramci ,mésta
kratkych vzdalenosti“.

rast rezidencni zastavby v okrajovych ¢astech mésta s méné kvalitnim napojenim na VHD
(sluzby PID, infrastruktura na pristupu k zastavkam) — tlak na vyuzivani IAD;

pfistup verejné spravy k bezmotorové dopravé je politikum (méni se v zavislosti na
proménach politické scény).

vypracovat analyzu nakladd a prinosu cyklistické a pési dopravy pro hlavni mésto Praha.;

efektivni komunikace vyhod bezmotorové dopravy ve mésté smérem k vefejnosti.

1.1.1 Bezmotorova doprava v mezinarodnim kontextu

Systém méstské dopravy v modernim pojeti by mél byt pruzny, kombinovatelny a klast co nejmensi naroky na
zabor vefejného prostoru a Zivotni prostiedi. Cilem neni pouze dopravovat se rychle, ale ucinit dopravni cile dobfe
dostupnymi pro vSechny. Dnes uz se v souvislosti s rozvojem mést nehovofi o jednotlivych druzich dopravy, ale
spiSe o optimalnim reSeni méstské mobility — a to tak, aby vysledek byl v souladu s principy udrZitelného rozvoje
v oblastech socidlni, ekonomické i environmentalni. Bezmotorova doprava tyto naroky splfiiuje — v celosvétovém
kontextu jeji duleZitost pro feseni dopravy ve méstech prudce roste a spolu s ni také pozornost, které se ji ze strany
verejné spravy, akademické sféry i verejnosti dostava.

1.1.2 Pfinosy bezmotorové dopravy obecné

Stejné jako osobni automobilova doprava, i pési a cyklistickda doprava reaguji na potiebu jedince prepravovat se

samostatné a nezavisle. Vykazuji vSak znaky, které Ize ve srovnani s automobilovou dopravou povaZzovat za pfinosy:

1. Chize je dostupna témér kazdému bez ohledu na vék, status a stav fyzické kondice — rozdilny je pouze
akéni radius chodce a naroky na bezbariérovou prostupnost prostredi; skupiny se specifickymi potfebami

jsou popsany v kap. 1.7. Pro uzivatele jizdnich kol a kolobéZek toto tvrzeni plati jen do urcité miry.
V kombinaci s vefejnou hromadnou dopravou muze pési a cyklistickd doprava v rychlosti konkurovat
osobnimu automobilu i na dlouhé vzdalenosti.

2. Je ticha (generuje minimum hluku). Tento obecny pfinos vSak mlze znamenat urcitou hrozbu pro dalsi
Ucastniky provozu, ktefi se orientuji podle sluchu.

3. Vykazuje nulové emise zneéistujicich latek do ovzdusi, ¢imZ pomaha méstu lokalné plnit zdvazné emisni
limity pro kvalitu ovzdusi; v pfipadé dopravnich porstifedkd s pfidavnym motorem jsou negativni vlivy

vyroby pohonu a energie ,,odsunuty” z pretizeného prostredi méstské aglomerace.
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4.

10.

11.

Ma malé naroky na zabor verejného prostoru, coz plati i pro dopravu v klidu. Do prostoru pro jeden
automobil se vejde 5 cyklistd nebo 20 chodcd, na 1 parkovacim misté pro auto mUze zaparkovat az 12
jizdnich kol. Zfizeni vyhrazenych cyklopruhl muZe zvysit dopravni kapacitu ulice az o 5% (Transport for
London, 2018).

Vykazuje nulové nebo relativné malé pofizovaci a provozni naklady dopravniho prostiedku v porovnani
s dopravnimi prostfedky osobni automobilové dopravy

Vykazuje nulovou zavislost na vnéjsich zdrojich energie; toto neplati v pfipadé dopravnich prostredkd
s prfidavnym (elektro)motorem, i kdyZz i ty vykazuji vyrazné nizsi energetické naroky neZ jiné druhy
motorové dopravy.

Prostupnost pro bezmotorovou dopravu je méné limitovana utvarenim fyzického prostredi.

Posiluje socialni interakce. Lidé vyuZivajici pro své kazdodenni cesty ch(zi nebo jizdu na kole intenzivnéji
vnimaji své okoli a jeho obyvatele. Diky lidskému méfitku a pomalejsi rychlosti, ktera umoznuje navazovat
kontakty, jsou utuzovany sousedské vztahy a vnimani svého mista ve spole¢nosti a prostoru. Pfedevsim
détem umoznuje tento zplsob dopravy travit vice ¢asu s kamarady nebo rodici a dodava jim sebedlvéru
k samostatnému pohybu. Pfitomnost chodcl ve vefejném prostoru je prostfedkem socidlni kontroly
nezadoucich jevl (vandalismus, konzumace drog na verejnosti) a vytvari tak bezpecnéjsi ulice.

Pozitivné ovliviiuje fyzickou kondici, a tak i zdravotni stav uZivatele, nebot je soucasné télesnym
cviéenim. Byl popsan vliv fyzické aktivity, zejména pravidelné chize, na snizeni rizika kardiovaskularnich
onemocnéni, zvyseného krevniho tlaku, ortopedickych vad, a dokonce i psychickych chorob (LUMSDON L.,
1999). Fyzicky aktivni lidé vykazuji témeér o 27 % nizsi pracovni absence nez je bézny priimér (Transport for
London, 2018). Pfinos vyuzivani aktivnich mod( dopravy pro zdravi jedince je v dobé narlstu sedavého
zpUsobu Zivota v Ceské spolecnosti vyznamnym argumentem pro snahu o zvysovani jejich podilu na délbé
pfepravni prace.

Je ekonomicky vyhodna. Podporuje ekonomicky rozvoj sluzeb v méstském parteru, a tak posiluje lokalni
ekonomiku. Zakaznici prichazejici pésky nebo na kole jsou zpravidla ochotnéjsi utracet, nez je tomu u fidict
aut. Zivé mésto v lidském méfitku je pfitaZlivé jak pro obyvatele, tak i turisty a podnikatele. Investice do
infrastruktury pro pési a cyklisty tak vykazuji vysokou ndvratnost vynaloZzenych prostredkd, a to i diky
tomu, Ze vydaje na jeji vystavbu a udrzbu jsou fadové nizsi, nez je tomu u infrastruktury pro motorova
vozidla. Diky svému pozitivnimu vlivu na zdravi obyvatel prindsi bezmotorova doprava financni Uspory ve
zdravotnictvi (blize viz kap. 1.1.3). VyuZivani bezmotorové dopravy posiluje sobéstacnost kazdého
jednotlivého obyvatele i navstévnika Prahy v oblasti osobni pfepravy - dopravni systém mésta se tak stava
pruznéjsim a odolnéjsim. Mira ekonomické vyhodnosti vyuzivani bezmotorové dopravy pro jejiho uzivatele
se méni podle jejich parametrl — napt. pési vs. cyklisticka, pofizovaci cena a kvalita servisu vyuzivaného
dopravniho prostfedku, vyhody spojené s parkovanim vyuZitého dopravniho prostifedku, subjektivné
vnimana hodnota ¢asu, ktery vyuzitim bezmotorového prepravniho médu uZivatel stravi ,navic“ oproti
vyuziti napf. vefejné hromadné dopravy, prostfedky usporené na realizaci jinych sportovné kondicnich
aktivit atd.

Z hlediska nasledki dopravnich nehod generuje mensi nebezpecdi pro ostatni ucastniky silniéniho
provozu, napf. ve srovnani s osobni automobilovou dopravou.

1.1.3 Ekonomické prinosy bezmotorové dopravy

Ekonomické pfinosy jsou ty, které Ize finanéné vycislit.

ANALYZA STAVU BEZMOTOROVE DOPRAVY 2020 @



Vliv na lokdalni ekonomiku

Podle studie TfL (Transport for London, 2018), ktera se zaméruje na hlavni méstské tfidy, dobra pési a cyklisticka
dostupnost zvysuje atraktivitu a ekonomicky potencidl obchodl, jejichZ obraty se mohou zvysit az o 30 %. Lidé,
ktefi se pohybuji pomaleji, maji vice ¢asu prohlédnout si nabidku obchodd, které mijeji, a jsou vice nachylini
k impulzivnim ndkuptm, v ulici se také zdrzuji vice nez 2x déle. V mésic¢nim primeéru utrati chodci a cyklisté 0 40 %
vice penéz ne? ti, ktefi pfijeli nakupovat autem. 1 m? parkovaciho mista pro jizdni kola p¥indsi mistnim
podnikatelim az 5x vyssi zisky nez stejny prostor uréeny automobilim. ZvySovani privétivosti hlavni ulice pro pési
a cyklisty Usti ve zvySovani cen prondjmu provozoven v misté az o 7,5 %, soucasné klesa podil nepronajmutych
provozoven az o 17 %. Mali podnikatelé ¢asto pfecenuji vyznam osobni automobilové dopravy jako dopravniho
maodu prinasejiciho jim zakazniky (64 % vs. skutecnych cca 20 %). Ve skutecnosti je zajem ze strany lokalnich
podnikatell i uchaze¢l o zaméstnani o konkrétni lokalitu Uzce spojen s atraktivitou prostredi, kterd se zvysuje
s rostouci dostupnosti pésky ¢i na kole. Pokud tedy mésta vytvari zony vhodné pro pési a cyklistickou dopravu,
zvysuji tim zajem podnikatel( a obyvatel zaroven, coZ implikuje vétsi ekonomicky rozvoj lokality.

Zvlastni pozornost se vénuje prinosu cykloturistiky jako soucasti cestovniho ruchu. Standardni odhad
ekonomickych dopadu cykloturistiky je zaloZzen na odhadu prliimérnych dennich vydaji cyklisty. Studie zabyvajici
se siti dalkovych turistickych cyklotras EuroVelo (Kolektiv autor(l, 2012) rekapituluje zavéry z vice nez 20 narodnich
nebo regionalnich studii. Pfehled dostupnych Gdajd o vydajich cyklistl odrazi rozdil mezi cykloturisty (jizdni kolo
je soucast dovolené s prenocovanim) a vyletniky na kole (jednodenni vylety bez prespani v destinaci) - cykloturisté
utrati denné v priméru 57,08 EUR/osobu véetné ubytovani, zatimco cyklisté — vyletnici pouze 15,39 EUR/osobu.
V Ceské republice se dle studie o ekonomickém p¥inosu cykloturistiky na Jizni Moravé a ve Weinviertelu (BANAS,
2014) prdmérné prinosy z cykloturistiky mohou pohybovat kolem 15 K¢/ujety km. Je ziejmé, Zze ekonomicky pfinos
cykloturistiky je zna¢né zavisly na atraktivité Uzemi, dostupnosti informaci a kvalité poskytovanych sluzeb.

Uspory v socialnim a zdravotnim systému

Nejvétsim ocenitelnym benefitem vyuzZivani bezmotorové dopravy je zlepseni fyzické kondice a zdravi jejich
uzivatell, tedy nizsi vydaje za zdravotnickou péci a socialni vydaje zplsobené nemocnosti (u cyklistiky tvofi cca
80 % celkové castky kalkulovanych prinost). V ramci posuzovani vlivu realizace dopravnich projektd se pro oblast
zdravi vyuzivd metodika HEAT (Health Economic Assesment Tool). HEAT byla vytvofena Svétovou zdravotnickou
organizaci (WHO) a nabizi vypocet hodnoty snizené umrtnosti v zavislosti na zvyseni podilu osob vyuZivajicich
aktivni zpUsoby dopravy.

Analyza naklad( a prinost (CBA) v cyklistické dopravé
Do vycisleni byvaji zahrnuty nasledujici faktory:

e primé zdravotni pfinosy;

e zmirnéni problém( s dopravnimi kongescemi;

e Uspora pohonnych hmot z neobnovitelnych zdrojq;
e mensi znedisténi ovzdusi;

e snizeni hlukové zatéze;

e pfinosy pro cykloprdmysl;

e pfinosy pro mistni podnikdni v oblasti sluzeb;

e prinosy pro turismus a cestovni ruch.

Dle vypoctu CBA ve tfech norskych méstech (SAELENSMINDE, 2004) jsou pfinosy investic do cyklistické
infrastruktury minimalné ¢tyf az pétindsobkem vynaloZenych nakladd. Tato metodika pracuje nejen se snizenymi
naklady na zdravotni péci, ale bere také v potaz snizenou miru znecisténi ovzdusi a snizeni hluku. Vycisluje pfinosy
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pro spolecnost, které nejsou realizovany, protoze preference motorové dopravy brani lidem v jizdé na kole nebo
chizi tak, jak by jinak chtéli.

Podle vypoctu CBA organizaci ECF (Evropska cyklisticka federace, 2011) znamena kazdy kilometr ujety na jizdnim
kole v porovnani s pouZitim osobniho automobilu Usporu spolecenskych naklad( 0,97 euro (tj. cca 25 K¢). Podle
Kiistera (KUSTER, 2013) vychazi p¥i projekci celoevropského vysledku na Prahu tato ¢astka p¥inosti na 900 mil.
euro za rok®.

Podle vypoctd TfL (Transport for London, 2018) vykazuji investice do rozvoje pési a cyklistické dopravy navratnost
1:13.

Analyza naklad( a prinost (CBA) v pési dopravé

Aktualné neni k dispozici komplexni metodika vypoctu ndkladd a pfinost pési dopravy. Realizované CBA se vénuji
pouze diléim aspektdm chlize, napf. vlivu chiize na sniZzeni srde¢nich onemocnéni (JONES, a dalsi, 1994) nebo
snizeni umrtnosti (RUTTER, 2006).

Kromé pozitivnich dopadd na zdravi jednotlivce ma chlze efekt na celkovy blahobyt spolecnosti. Mésta
s rozvinutéjsim systémem pési dopravy vykazuji vétsi rist HDP na obyvatele (LEINBERGER, 2016).

1.2 BEZMOTOROVA DOPRAVA VE STRATEGICKYCH DOKUMENTECH
A PRAVNICH PREDPISECH

Cilem kapitoly je identifikovat ndvaznosti zamyslené Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy v Praze na vSechny
relevantni strategické dokumenty, a to na evropské, narodni i regionalni drovni. Podrobny rozbor je obsahem
Prilohy 1.

V oblasti rozvoje cyklistické dopravy konci platnost strategického dokumentu na drovni mésta v roce 2020,
v oblasti rozvoje pési dopravy plati od roku 2010 obecné pojaté Zasady rozvoje pési dopravy na uzemi hl. mésta
Prahy. Zpracovani celoméstské Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy v Praze je jednim z opatfeni Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale jen PUMP).

V druhé podkapitole je uveden prehled hlavnich pravnich predpist, navazujicich norem a dalSich metodickych
material(, které je nutné ¢i vhodné pti feseni bezmotorové dopravy zohlednit.

SILERHELISERE . hezmotorova doprava je v zékladnich strategickych dokumentech na viech drovnich
zminovana;

o zakladni pozadavky na infrastrukturu pro pési dopravu jsou zakotveny v pravnim predpisu
(vyhlaska €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb); podrobné parametry jsou obsahem technickych norem,
které sice nejsou pravnim predpisem, ale jsou vSeobecné pfijimany, uplatfiovany
a respektovany?*;

3 Predpoklad pro EU: 7,4 % populace EU pouziva jizdni kolo, tj. 34 mil. Evropant. Tento pocet predstavuje prinos 200 mld. € ro¢né.
Vypocet pro Prahu: s poctem 153 tis. pravidelnych cyklistd (GfK, 2017) je pfinos cyklistiky 900 mil. €.

# Na néktera ustanoveni technickych norem (normové hodnoty) mize odkazovat zakon, pak se tyto Casti norem stavaji zavaznymi.
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e rozvoj bezmotorové dopravy je obsahem nékolika obecnych i konkrétnich doporucenych
opatreni PUMP;

e (CasteCné se podafilo zlepsit legislativni podminky v oblasti cyklodopravy a tvorby
verejnych prostor (viz kap. 2.6).

Slabé stranky: RS strategickych dokumentech neni feceno, Ze rozvoj bezmotorové dopravy ma prednost
pred osobni automobilovou dopravou;

e chybi zdvazné normy pro parkovani jizdnich kol.

Prilezitosti: » roste Uloha bezmotorové dopravy v souvislosti s mitigaci a adaptaci na klimatickou
zménu;

e Uspésndimplementace planu udrzitelné méstské mobility obsahujici realizaci opatfeni pro
cyklo a pési dopravu.

e v problematice adaptace na klimatickou zménu je zdlrazriovan ,bezemisni“ aspekt
bezmotorové dopravy, ale jsou zanedbavény jeji vyhody oproti osobni automobilové
dopravé v dalSich ohledech (napf. mensi naroky na zdbor verejného prostoru).

Doporucena o formulace stfednédobé Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy v Praze v&. akénich
opatreni: pland

1.2.1 Bezmotorova doprava ve strategickych dokumentech

Podrobny pfehled viech existujicich relevantnich strategickych dokument(, a to na evropské®, narodni i regionalni
urovni, v€. odkaz(i na pasaze zabyvajici se méstskou mobilitou, je obsahem elektronické Prilohy 1.

Na narodni drovni je koncepénim dokumentem zamérfenym na bezmotorovou dopravu Koncepce méstské a aktivni
mobilty CR pro obdobi 2021 - 2027, pfijata vlddnim usnesenim 11. ledna 2021. Zakladni vizi je nastaveni trendu
pro dosazeni lepsi délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych forem dopravy, a to dle jednotlivych kategorii
sidel.

Hlavnim koncepcnim materidlem na Urovni Prahy je Strategicky plan hlavniho mésta Prahy (konkrétné jeho
aktualizace z listopadu 2016) a na néj navazujici Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale jen PUMP), schvaleny
Zastupitelstvem hl. m. Prahy 24. 5. 2019.

Pro oblast cyklistické dopravy byla v roce 2010 zpracovana Strategie rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky
v Praze do roku 2020. V oblasti pési dopravy se Ize obracet pouze na obecné pojaté Zasady rozvoje pési dopravy
na Uzemi hl. mésta Prahy pfijaté hl. méstem Prahou v roce 2010.

Zamyslena Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy v Praze, jejiz zpracovani je doporuc¢enym opatienim ¢. 110
PUMP, bude na tyto dokumenty navazovat a hloubéji rozvijet problematiku pési a cyklistické dopravy na
celoméstské Urovni.

> Piehled dokument na evropské trovni té? zde: https://www.akademiemobility.cz/evropske-dokumenty
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1.2.2 Bezmotorova doprava v pravnich predpisech, normach a dalsich
metodickych materialech

Zavazné pravni predpisy
e 7akon ¢.13/1997 Sbh. o pozemnich komunikacich a jeho provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.
e Zakon ¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a jeho provadéci vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

e Zakon ¢.56/2001 Sh. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a jeho provadéci vyhlaska
¢. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich

e Zakon ¢. 183/2006 Sh. o zemnim planovani a stavebnim fadu a jeho provadéci vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

e Nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. mésta Prahy (Prazské stavebni pfedpisy) ve znéni natizeni ¢. 14/2018 Sbh. hl.
mésta Prahy

e Vyhlaska ¢.341/2014 Sb. o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich

e Zakon ¢.56/2001 Sbh. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
e Smérnice Evropské komise 2002/24/EC o elektrokolech

Metodické materialy, které nejsou pravné zavazné®
o Technické podminky &. 179 Navrhovéni komunikaci pro cyklisty, MD CR, 2017

e Technické podminky ¢. 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich

e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
o (SN 73 4301 Obytné budovy (ICS 91.040.30 z ¢ervna 2004)

Vnitfni pravidla pro hl. m. Prahu (méla by byt uplatfiovana tam, kde je financovani zajisténo z rozpoctu HMP)
e Nafizeni Rady HMP €. 55 ze dne 19. 1. 2016

e Strategie rozvoje verejnych prostranstvi v hl. mésté Praze, Manudl tvorby vefejnych prostranstvi v hl.
mésté Praze

o  Celoméstsky systém cyklotras v Praze

6 Na néktera ustanoveni technickych norem (normové hodnoty) méZe odkazovat zakon, pak se tyto ¢asti norem stavaji zavaznymi.
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1.3 AGENDA ROZVOJE BEZMOTOROVE DOPRAVY VE VEREJNE SPRAVE MESTA

Agenda je zajistovana predevsim Magistratem hl. m. Prahy (dale jen MHMP) a urady méstskych ¢asti Prahy. Odviji
se v roviné samospravy i pfenesené plsobnosti statni spravy. Proces prosazovani a realizace opatfeni je vzhledem
ke znacné procesni sloZitosti, nejasnému nastaveni kompetenci a nedostatecnému sdileni informaci, stejné jako
provazanosti financovani, znaéné komplikovany. K tomu aktualné pristupuje nedostatek lidskych zdrojd v oblasti
koncepcni, projekéni i zhotovitelské faze rozvoje dopravy.

Na drovni MHMP je koncepcni ¢ast agendy reSena Odborem dopravy MHMP (ddle jen ODO MHMP), oddélenim
rozvoje dopravy, v gesci naméstka pro dopravu primatora hl. m. Prahy. Pokyn k realizaci konkrétnich opatreni na
komunikacich ve spravé TSK predava TSK rovnéz ODO MHMP, realizaci vétsich investi¢nich akci zajistuje Odbor
investic MHMP (ddle jen INV MHMP). DalSimi podplrnymi prvky jsou Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou
dopravu, Komise Rady hl. m. Prahy pro pési a bezbariérovost a pracovni skupina BESIP.

ODO MHMP pfi feseni agendy intenzivné spolupracuje s dalSimi odbory MHMP, méstskymi organizacemi (Institut
pldanovani a rozvoje hl. m. Prahy, Regiondlni organizator prazské integrované dopravy, Technologie Praha), dalSimi
organizacemi Uzce spjatymi s méstem (Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, Dopravni podnik hl. m. Prahy,
Operator ICT) a méstskymi ¢astmi Prahy. Pro prosazovani svych cil( v oblasti udrzitelné dopravy Praha rovnéz
spolupracuje s neziskovymi organizacemi podobného zaméreni (dale jen NNO).

SILEEHEUINERE . ilng komunikaéni linka mezi vefejnou spravou mésta (ODO MHMP) a NNO piésobicimi
v oblasti cyklistické dopravy a odstrafiovani bariér ve verejném prostoru;

SELIEREUIERE . nedostateéné personalni zajisténi agendy rozvoje bezmotorové dopravy a souvisejicich
témat v systému vefejné spravy mésta;

e neni vhodné nastaven systém komunikace mezi odbory MHMP, které fesi agendu
tykajici se rozvoje bezmotorové dopravy (zejm. odbory ODO a INV);

o slabd advokacie pési dopravy v Praze - pouze jedna nestatni neziskova organizace
plsobici v oblasti pési dopravy (Pésky méstem, dfive Prazské matky);

e velmi omezené moZnosti prosazovani konkrétnich infrastrukturnich opatfeni ze strany
hl. m. Prahy (dale jen HMP) viici méstskym ¢astem Prahy (dale jen MC);

* nenivhodné nastaven systém sdileni informaci mezi HMP a MC (prostorové informace,
stav feseni poZadovanych opatreni);

Prilezitosti: e v mezinarodnim kontextu se jiz nehovoii oddélené o pési a cyklistické dopravé, ale spise
o aktivni dopravé jako celku, Ize tedy jejich cile podporovat spole¢né;

e financovani statni spravy je provazano se samospravou, jeji rozhodnuti mohou byt
poplatnd ménici se politické situaci;

e meénici se politicka situace prinasi zmény v pristupu vicéi bezmotorové dopravé —
nesystémovy pfistup zpUsobi ztratu divéry mezi klicovymi partnery mimo vefejnou

spravu;
Dopc:ruélené e nastavit prehledny systém vyfizovani pozadavk( v oblasti rozvoje bezmotorové dopravy
opatreni: mezi odbory MHMP a M(;

e nastavit systém komunikace o agendé rozvoje bezmotorové dopravy mezi odbory ODO
a INV MHMP.
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Komunikace jsou dle zakona ¢. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich majetkové oddéleny od pozemku.
Komunikaéni sit tvoii dalnice v majetku statu a pod spravou Reditelstvi silnic a délnic CR, komunikace v majetku
HMP (spravcem je Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, ddle jen TSK), komunikace ve vlastnictvi HMP svérené
do majetkové spravy méstskych ¢asti Prahy a komunikace v soukromém vlastnictvi.

Infrastrukturni opatieni pro rozvoj bezmotorové dopravy se odehrdvaji na stavajici komunikaéni siti’ nebo tuto sit
rozsifuji. Rozvoj komunikacni sité je casto komplikovan majetkopravnim vyporadanim s vlastniky pozemku, jejichz
souhlas je vyZzadovan v ramci stavebniho zakona pfi akcich vyZadujicich stavebni povoleni.

1.3.1 Verejna sprava na urovni méstskych casti Prahy

Vlyznamné, ¢asto rozhodujici, postaveni v procesu rozvoje bezmotorové dopravy maji MC. Jsou Uzemnimi
samospravnymi celky, politicky na stejné dGrovni jako je HMP — k procestim dle zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a zdkona ¢. 183/2006 Sb. o Gzemnim planovani a stavebnim radu se vyjadfuji z pozice
Ucastnika Fizeni. Méstské Casti jsou také investory Uprav na komunikacich svéfenych do vlastni majetkové spravy
(celkové se jedna o cca % komunikaci ve vlastnictvi HMP, zejména v okrajovych méstskych ¢astech).

Utady MC Praha 1-22 déle vykonavaji ptenesenou statni spravu pro pfislu$né administrativni obvody dle zakona
¢. 183/2006 Sh. a dale dle zdkona ¢. 361/2000 Sb. na silnicich Ill. tfidy, na mistnich komunikacich Il. — IV. tfidy a na
ucelovych komunikacich. Financovani ¢asti Uradu vykondvajiciho statni spravu je provazano se samospravou.

1.3.2 Verejna sprava na urovni hl. m. Prahy

Na Urovni mésta je rozvoj bezmotorové dopravy fesen zejména v ramci téchto Utvar(:
Odbor dopravy MHMP, oddéleni rozvoje dopravy

e agenda oddéleni: prostfednictvim TSK realizace novych komunikaci typu stezka pro cyklisty/pro chodce
apro cyklisty, na stdvajici komunikacni siti odstrafiovani bariér ve verejném prostoru a zvySovani
bezpecnosti v silniénim provozu, vyjadifovani k projetové dokumentaci akci realizovanych ve verejném
prostoru, grantové schéma HMP odstrafiovani bariér ve verejném prostoru, kontrola plnéni Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli a plnéni specifickych tkoll z néj plynoucich, kontrola plnéni Koncepce
odstranovani bariér ve verejné hromadné dopravé v Praze a plnéni specifickych Ukold z ni plynoucich,
rozvoj udrzitelné méstské logistiky, mezinarodni projekty v oblasti rozvoje méstské mobility, projekty
inovativniho partnerstvi, propagace a osvéta v oblasti udrzZitelné mobility a bezbariérové pristupnosti
vefejného prostoru, podpora komunikacnich aktivit mésta, provoz portdlu Cistou stopou Prahou
a FaceBook CSP, jednorazové projekty v oblasti rozvoje dopravy v Praze, administrace komisi Rady HMP
pro cyklodopravu a pro pési a bezbariérovost, administrace pracovni skupiny BESIP, backoffice (vybérova
fizeni, smlouvy, ucetnictvi).

Odbor investic MHMP

e oddéleni technické vybavenosti a oddéleni dopravnich staveb realizuji vétsi investi¢ni projekty mj. novych
komunikacnich propojeni, zpravidla zahrnujici vyporadani majetkovych vztahl k zasazenym pozemkdm.

Odbor pozemnich komunikaci a drah MHMP (dale jen PKD MHMP)

7 mimo dalnice, Prazsky okruh a Zelezniéni sit
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e vykonava prenesenou statni spravu dle zakona ¢. ¢.361/2000 Sb. na silnicich 1. a Il. tfidy a na mistnich
komunikacich I. tfidy; je také silniénim spravnim uradlm Prahy 1-22 coby krajsky Urad organizacné
nadrazen.

Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu

e obsazeni: 9 ¢lenl s hlasovacim pravem (1 verejna sprava, 3 méstské organizace, 5 expertll), 7 stalych
host(;

e administrace agendy komise: Odbor dopravy MHMP (oddéleni rozvoje dopravy);

e Cinnost: poradni a iniciaéni orgdn Rady HMP, jednani 1x/mésic, pribézna spoluprace a konzultace
konkrétnich projektd v zajmové oblasti s cilem najit a uplatnit optimalni feseni cyklistické dopravy ve
verejném prostoru.

Komise Rady hl. m. Prahy pro pési a bezbariérovost

e obsazeni: 9 ¢lenl s hlasovacim pravem (5 zastupcd spravy mésta a méstskych organizaci, 4 externi
odbornici), 14 stalych host( zastupujicich pfevaziné nestatni neziskové organizace;

e administrace agendy komise: Odbor dopravy MHMP (oddéleni rozvoje dopravy);

e Cinnost: poradni a iniciacni organ Rady HMP, jednani 1x/mésic, zejména prenos informaci mezi vefejnou
spravou mésta a zastupci uzivatell bezbariérovych opatreni, konzultace konkrétnich projekt v zajmové
oblasti s cilem najit a uplatnit optimalni feseni z pohledu bezbariérové pristupnosti staveb, kontrola plnéni
Koncepce odstranovani bariér ve verejné hromadné dopravé v Praze (2014-2025).

Pracovni skupina BESIP pfi ODO MHMP

e obsazeni: 13 ¢len( s hlasovacim pravem (zéstupci Policie CR, Méstské Policie hl. m. Prahy, TSK, IPR hl. m.
Prahy, spolek Pésky méstem, krajsky koordinator BESIP, ODO MHMP);

e administrace agendy pracovni skupiny: Odbor dopravy MHMP (oddéleni rozvoje dopravy);

e cinnost: pracovni skupina neni formalné tolik svazana jako komise Rady HMP, coz umoziiuje vétsi flexibilitu
z hlediska ¢lenstvi, ucasti apod. Oficidlné jde o poradni orgdn feditele ODO MHMP, jednani obvykle 1krat
za 2 mésice, sleduje vyvoj dopravni nehodovosti, projednava aktualni témata z oblasti BESIP, vyhodnocuje
pozadavky MC na stavebni Gpravy BESIP, diskutuje problematiku prevence.

Technickd sprava komunikaci hl. mésta Prahy a.s.:

Oddéleni pfipravy a realizace opatieni pro rozvoj bezmotorové dopravy, BESIP a projektu Praha bez bariér

e Cinnost: pfiprava a realizace stavebnich Uprav a Uprav dopravniho znaceni na stavajicich komunikacich za
ucelem zvySovani bezbariérové prostupnosti vefejného prostoru a bezpecnosti v silnicnim provozu,
realizace drobnéjsich staveb k doplnéni komunikacni sité pro bezmotorovou dopravu (napf. stezky pro
chodce a cyklisty). Sledovani a kontrola realizovanych akci cyklistické dopravy v ramci ostatnich tGsekd
organizace v navaznosti na poZadavky komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu, dohlizeni nad
zaCleniovanim cyklistickych opatfeni do pripravovanych akci, zajistovani pasportizace cyklistické
infrastruktury na Uzemi HMP, zpracovavani podklad( pro vyfizeni stiznosti, pfipominek a podnétd od
obcan(, orgdni a organizaci.

Oddéleni investic
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e cCinnost: pfiprava a realizace velkych dopravnich staveb
Oddéleni organizace dopravy

e cinnost: aktivni spoluprace na koordinovaném rozvoji systému cyklistickych tras a stezek a celkovém
rozvoji cyklodopravy, zajistovani sledovani intenzit cyklistd na vybranych profilech, a to jak formou
automatického séitani dopravy, tak pravidelnym zadavanim dopravnich prazkumu, zajistovani ankety
potieb cyklistické dopravy; projekéni Cinnost ve prospéch cyklistické dopravy a plnéni dalSich uloh
dopravniho charakteru, jako jsou Ukoly smétujici ke zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ndvrhy
Uprav dopravniho znaceni, podklady pro dalsi stupné dokumentaci, vyjadfovani se k dokumentacim jinych
investor( apod.

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, ptispévkova organizace

e zabyvd se predevSim urbanistickym rozvojem mésta, rozvojem dopravni infrastruktury, organizaci
dopravy, je spravcem Casti prostorovych dat o Praze a zpracovava je pro dalsi vyuZiti ve verejné spravé
i pro publikaci ve formatu otevienych dat; vsouladu s Pravidly pro pfipravu investic na vefejnych
prostranstvich se dle usneseni Rady hl. m. Prahy ¢. 2588 ze dne 30.9.2014 a rovnéz jménem HMP jako
Ucastnika Uzemniho fizeni vyjadfuje k zamérlm na verejnych prostranstvich, jeho koncepéni vyjadreni je
pro investora zavazné.

1.4. ROZPOCET A FINANCNIi ZDROJE

Opatieni pro podporu bezmotorové dopravy jsou hrazena prevainé z rozpoctu hl. mésta Prahy, z rozpoctt MC
a v malé mite z externich zdroja.

Silné stranky:

e poloZky pro financovani rozvoje bezmotorové dopravy jsou pravidelnou soucasti rozpoctu
HMP.

SELLEREUEE o maly podil vyuzivani externich finan&nich zdroj;

e realizace opatfeni bez vazby na strategické dokumenty mésta;

e nejsou nastavena pravidla prioritizace opatfeni k odstraniovani bariér na pésich trasach.

PrileZitosti: » sjednoceni odbor( strategickych investic a technické vybavenosti MHMP do jednoho
odboru (INV MHMP);
e dotacni podpora EU nizkouhlikovym a ,,chytrym” (SMART) fesenim;

e dotacni podpora na narodni Urovni v rdmci snizovani emisi z dopravy.

Hrozby: » nedostatek finan&nich zdrojii na rozvoj bezmotorové dopravy.

Doporucena » systémové nastaveni koordinace odbord MHMP pfi realizaci opatfeni pro BD;
opatfeni: . . — _ e 4 y
e nastavit pravidla prioritizace opatreni k odstranfiovani bariér na pésich trasach (obdobné,

jako tomu je u agendy BESIP).

Infrastrukturni opatfeni pro bezmotorovou dopravu by méla byt v Praze realizovana v ramci developerské
vystavby, pfi veskerych rekonstrukcich komunikaci a dalSich stavebnich zdsazich a dle moZnosti i pfi souvislé
Udrzbé komunikaci. V pfipadé pési dopravy se jedna zejména o naplriovani vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. — typickymi
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opatfenimi jsou bezbariérové Upravy mist uréenych k prekonavani komunikaci, odstrafiovani prekazek zuzujicich
prachozi profil chodnikl, dopliovani chybéjicich chodnikl, u mist uréenych k prekonavani komunikaci jejich
uvadéni do souladu s pravnimi predpisy co do délky a rozhledovych pomérd, bezbariérové zpristupriovani zastavek
verejné hromadné dopravy (ddle jen VHD) v rdmci rekonstrukci tramvajovych trati. U cyklistické dopravy se jedna
o napliovani usneseni Rady HMP €. 55 ze dne 19. 1. 2016, TP 179 a Strategie rozvoje cyklodopravy a cykloturistiky
v hl. m. Praze do roku 2020.

Infrastrukturni opatieni pro pési dopravu mimo akce uvedené vyse jsou realizovana za Ucelem lokdlniho zvyseni
bezpecnosti v silnicnim provozu (agenda BESIP), bezbariérové pfistupnosti verejného prostoru v¢. napliiovani
Koncepce odstranovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v Praze (viz kap. 1.2.1 a Pfiloha 1) a péSi prostupnosti
verejného prostoru.

BESIP: PoZadovana opatreni pro zvySeni bezpecénosti v silni¢nim provozu na komunikacich ve spravé TSK
jsou obsahem celoprazského seznamu akci BESIP. Opatfeni jsou do seznamu zafazovana na zakladé zadosti
prisluné méstské ¢asti nebo Gvahy fesiteld agendy BESIP na ODO MHMP. Zadosti MC jsou pfijimany ODO
MHMP vzdy do konce Unora pfrislusSného roku, obsahuji vSechna relevantni fakta potfebna k posouzeni
priority opatteni; o priorité konkrétniho opatfeni (tj. jeho pozici v celoprazském seznamu) rozhoduje podle
stanovenych kritérii pracovni skupina BESIP pfi ODO MHMP. Na financovani pfipravy a realizace akci BESIP
je urcena konkrétni polozka rozpoctu HMP v kapitole 03-Doprava.

Praha bez bariér: Rozpoctova polozka HMP Praha bez bariér v kapitole 03-Doprava je urcena k financovani
opatreni k pInéni Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v Praze, kterd realizuje TSK.
O zarazeni konkrétnich opatfeni do projektu Praha bez bariér je informovana Komise Rady HMP pro pési
a bezbariérovost.

Odstranovani bariér na pésich trasdch: Jedna se o mensi akce, predevsim charakteru bezbariérovych
Uprav prechodl pro chodce a mist pro prechazeni. Konkrétni opatfeni jsou zadavdna ze zasobniku
pozadovanych opatfeni ODO MHMP na TSK a financovdna z rozpoctové polozky uréené na bézné opravy
komunikaci. Opatieni jsou do zasobniku vklddana na zékladé 7adosti pfislusné MC nebo Gvahy Fesitel(
agendy pési dopravy a bezbariérové pfistupnosti na ODO MHMP. V soucasné dobé nejsou nastavena
pevna pravidla prioritizace akci.

Dalsi infrastrukturni opatfreni pro cyklistickou dopravu jsou realizovana zejm. za Gcelem naplfiovani Koncepce
rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky v hl. mésté Praze do roku 2020 (viz kap. 2.6).

Ve vsech pripadech je financovani zajistovano predevsim z rozpo¢tu HMP, v mensi mife z externich zdroja (Statni
fond dopravni infrastruktury CR, soukromi investofi - napf. vramci vyvolanych investic souvisejicich
s developerskou ¢innosti apod.). Realizaci infrastrukturnich opatfeni v agendé ODO MHMP zajistuje TSK, realizaci
opatfeni v agendé INV MHMP zajistuji externi dodavatelé. Pro realizaci nékterych opatfeni na komunikacich
v majetku HMP jsou jednotlivym méstskym cCastem pridélovany zrozpoctu HMP ucelové dotace. Realizace
opatteni na komunikacich v majetkové spravé MC jsou financovana z rozpoctu pfislusnych MC.

Systematicka propagace a osvéta v oblasti udrzitelné dopravy v HMP je feSena v ramci dlouhodobého projektu
Cistou stopou Prahou, financovani je zajisténo z rozpoctu hl. m. Prahy prostiednictvim ODO MHMP a v mensi miie
z externich zdrojd (napf. v letech 2018/19 80 % kofinancovani projektu Cistd mobilita pro Prahu v rdmci dotaéni
vyzvy Statniho fondu Zivotniho prostredi).

Ucast HMP v mezinarodnich projektech v oblasti udrzitelné dopravy je financovéna z rozpoctu hl. m. Prahy
prostfednictvim ODO MHMP a z externich zdrojl (z projekt(, jejichZ nositelem neni HMP).

Tabulka 1: Pfehled financovdni opatfeni pro bezmotorovou dopravu
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zdroj financovani

realizace

pravidelna propagace udrzitelné mobility v rdémci projektu bézné vydaje ODO ODO MHMP
Cistou stopou Prahou (propagacni akce, veletrhy, Evropsky MHMP
tyden mobility)
Den bez aut v rdmci Evropského tydne mobility (propagace bézné vydaje ODO MC
udrZitelné mobility) MHMP /MC
¢lenstvi HMP v organizacich (CIVINET, ECF, Partnerstvi pro bézné vydaje ODO ODO MHMP
meéstskou mobilitu) MHMP
aplikace Na kole Prahou (Udrzba a rozvoj) bézné vydaje ODO ODO MHMP
MHMP
projekt Bezpecné cesty do Skoly bézné vydaje ODO ODO MHMP
MHMP
rekonstrukce verejného prostoru vétsiho rozsahu samostatné TSK/INV MHMP/
poloZky rozpoctu HOM MHMP
HMP
veétsi nfrastrukturni stavby (mosty, lavky, podchody) samostatné TSK/INV MHMP/
poloZky rozpoctu HOM MHMP
HMP
nova infrastruktura pro chodce a cyklisty rozpoctova polozka TSK
HMP
akce BESIP rozpoctova polozka TSK
HMP
Upravy zastavek MHD rozpoctova polozka TSK
HMP
Chodnikovy program rozpocet HMIP/MC TSK
napliovani Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné | rozpoctova polozka TSK
dopravé v Praze (projekt Praha bez bariér) HMP
Ucelové dotace pro MC na opatieni pro BD rozpocet HMP MC
opatteni pro bezmotorovou dopravu v rdmci provadéni oprav a bézné vydaje TSK TSK
souvislé udrzby komunikaci ve spravé TSK
zptistupnovani TRAM zastavek a zfizovani novych mist pro rozpocet DPP/ESF DPP
prekonani tramvajové trati v rdmci rekonstrukce tramvajové
trati, bezbariérové zpfistupfiovani stanic metra (obvykle v ramci
celkové rekonstrukce stanice)
udrzba a Upravy na komunikacich svéfenych do majetkové rozpocet MC Ve
spravy MC
investice do opatfeni pro BD vyvolané developerskou vystavbou externi zdroje soukromi investofi

1.5 NARODNIi A MEZINARODNI SPOLUPRACE HL. MESTA PRAHY V OBLASTI

BEZMOTOROVE DOPRAVY

Hlavni mésto Praha je ¢lenem Ceskych i zahranicnich organizaci, iniciativ a sdruzeni, v ramci kterych sdili know-how
a ziskava nové informace v oblasti udrzitelné mobility. Mésto je také zapojeno do fady mezinarodnich projektd
v této oblasti.
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SILERIERIVERY . praha je clenem v mnoha kliovych zahranignich uskupenich pro sdileni know-how

v oblasti mobility;

e Praha ma zkusenosti s pofaddnim mezinarodnich akci pro sdileni zkusenosti, napf.
Mobility Forum sité Eurocities apod.;

e zaméstnanci Odboru Magistratu hl. m. Prahy se pravidelné ucastni celosvétovych
konferenci a setkani, kde sdili zkusenosti v oblasti bezmotorové dopravy;

e Magistrat hl. m. Prahy (dale jen MHMP) je aktivné zapojen do fady mezinarodnich
projektd (InnovaSUMP, InnoTRANS, SWITCH apod.);

e odroku 2017 jsou v rdmci MHMP, méstskych ¢asti a spolupracujicich organizaci
predavany zdjemclm reserse zahranic¢nich newsletter( v oblasti mobility.

SELIEREULEN o prosazovani nabytych zkugenosti do praxe je obtizné;

e neni nastaven systém predavani nabytych informaci kolegdim (zajemcim) v rdmci
MHMP;

e nedostatek kvalifikovanych lidskych zdroju, které dokazi pfinaset zkusenosti ze zahranici
a pracovat na zahranicnich projektech;

e ze strany MHMP je velmi omezena moznost poskytnout moznost vyjezdu aktériim na
méstskych ¢dstech, ktefi maji skutecny vliv na lokalni politiku a prenaseni dobrych
prikladl ze zahrani¢i do prazské praxe.

Prilezitosti: * moinost U&astnit se vice mezinarodnich projekt;
e moznost poradat celosvétové konference jako Velo City, EuroVelo Meeting, WALK21 aj.;
o zvysit a rozsifit jazykovou kvalifikaci zaméstnancd;
e  zvysit motivaci Ucasti na mezindrodnich projektech;

e dotacni podpora EU nizkouhlikovym a smart feSenim.

e nedostatecny rozpocet na mezindrodni spolupraci;

e nestabilni politicka rozhodnuti (napft. je prislibena organizace akce a pak na ni neni
schvaleno financovani nebo zruseni ¢lenstvi v organizacich);

e omezeni moznosti zUcastnit se zahrani¢niho vyjezdu pro zaméstnance MHMP, ktefi fesi
tuto agendu.

Doporucenad * nastavit systém predavani nabytych informaci koleglim (zajemcdm) v ramci MHMP a
opatreni: ME:

e umoznit klicovym osobam na MC osobni zkusenost s piklady dobré praxe v tématu.

Mezinarodni sit POLIS, ktera propojuje evropska mésta s cilem sdilet inovativni feseni v dopravé pro
udrzitelnou mobilitu. Praha je zapojena do pracovni skupiny sdileni kol a parkovani. Vice na
www.polisnetwork.eu.

Od roku 2019 je Praha ¢lenem Evropské cyklistické federace (ECF), konkrétné do sdruzeni Mést
oo mwron @ regionll pro cyklisty (Cities and Regions for Cyclists). Cilem je vyména znalosti, konkrétnich
feSeni i strategii v cyklistické dopravé v Evropé i mimo ni. ECF rozviji cyklopolitiku jako mobilitu pratelskou
Zivotnimu prostredi a podporuje téma bezpecnosti pro zranitelné ucastniky dopravy. Usiluje o zmény v méstském
planovani, aby cyklistika byla v centru pozornosti politikd, architektd a urbanistl pfi planovani rozvoje mést. Vice
na www.ecf.com.
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Evropska sit EUROCITIES zastupuje (velka) evropskd mésta s cilem prosazovat jejich zajmy na evropské

Urovni. V oblasti dopravy se Praha zapojila do prace Mobility Féra a je aktivni v pracovni skupiné pro

bezbariérovost (Barrier-free Cities). Praha se prostiednictvim EUROCITIES dozvida o pravé otevienych
dotacnich programech Evropské unie v oblasti mobility, ze kterych by mohla v budoucnu cerpat finanéni
prostifedky, a najit pro své projekty i evropské partnery. Soucasti je sdileni dobré praxe a networking prevazné se
zaméstnanci vetfejné spravy partnerskych mést. Vice na www.eurocities.eu.

Praha je také ¢lenem sité CIVINET Ceska a Slovenska republika, kterd sdruzuje ¢eskd a slovenska mésta a dalsi
partnery vénujici se tématu udrzitelné mobility v nasem regionu. Vyména zkusSenosti tak probiha v ramci
jednotného legislativniho prostredi. Prostfednictvim celoevropské sité CIVITAS, kterou tvoti jednotlivé regionalni
sité CIVINET, dochazi ke sdileni informaci a kontakt(i na evropské urovni. Program CIVITAS za dobu své existence
podpofil jiz vice nez 800 inovativnich a pfenositelnych feSeni ve vice nez 60 méstech. Zajistuje také exkurze a staze
pro ziskani informaci o systémovych resenich a konkrétnich dopravnich opatfenich. Vice na www.civinet.cz.

Wal@ Od roku 2017 se Praha ucastni mezinarodnich vyrocnich konferenci pod hlavickou mezinarodni
>~ organizace WALK21, jejichz cilem je sdileni dobré praxe v oblasti pési dopravy ve mésté. Vice na
www.walk21.com.

rn Efgt;;;i;ﬁou Partnerstvi pro méstskou mobilitu je nestatni neziskovd organizace s celostatni plsobnosti.
CO mobiltu Spolek ma dnes vice nez 80 ¢len(, kterymi jsou obce, mést, svazky a neziskové organizace. Cilem
spolku je sdilet know-how a pomahat vytvaret podminky pro mésta a obce, aby mohly realizovat své projekty v
oblasti méstské mobility, verejného prostoru vlidného k lidem a zavadéni inovacnich technologii. Vice na
www.cyklomesta.cz.

Cilem Ceské parkovaci asociace je vytvofit ucelenou a komplexni informaéni platformu o zékonnych,
wimmonsiasoence — tachnickych a normativnich podminkdach tak, aby vytvofrily kvalitni zakladnu pro feseni dopravy
v klidu. CPA naléza a sdili moderni fe$eni parkovani vozidel ve mésté. Vice na www.parkovaciasociace.cz.

1.6 KOMUNIKACNI AKTIVITY MESTA SMEREM K VEREJNOSTI

Komunikace s verejnosti je pfirozenou soucasti ¢Cinnosti verejné spravy a probiha na vsech jejich drovnich. Mnoha
evropska mésta, ktera dlouhodobé usiluji o zménu dopravniho chovani svych obyvatel, jiz rozpoznala klicovou
ulohu této agendy a maji pro ni zajistény odpovidajici financni i personalni zdroje.

Praha komunikuje smérem k verejnosti témata udrzitelné dopravy od roku 2006 pod znackou Praha cyklisticka, od
roku 2016 pod znackou Cistou stopou Prahou. VyuzZiva nasledujici komunikaéni kandly: tisténé materidly, webové
stranky, socidlni sité, emailovy newsletter, tiSténé i elektronické hromadné sdélovaci prostredky, outdoorovou
inzerci, akce pro verejnost. V ramci propagace udrzitelné dopravy nabizi nékteré podplirné nastroje, napt. mobilni
aplikace.

SILERHEUISERE . jng a pozitivni znagka Cistou stopou Prahou budovana od roku 2016;

e vazba na vefejnou spravu mésta neni na prvni pohled zifejma.

SELLEREUIERE . nedostateéné personalni zajisténi komunikagnich aktivit v rémci ODO MHMP;
e nerozvinuta spoluprace s Odborem médii a marketingu MHMP;

e dlouhodobé podfinancovani.

Prilezitosti: o udrZitelny a zdravy Zivotni styl jako novodoby trend ve spoleénosti;
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» dota¢ni programy na podporu propagace udrzitelné mobility v oblasti ZP;
e nastup Instagramu;

o kamparni propagujici udrzitelnou mobilitu na narodni Grovni (MD CR).

e nedostatek financ¢nich prostredk;

e podcenéni vyznamu osveéty verejnosti ze strany politik(;

e téma udriitelnosti je prirezové vsemi oblastmi verejné spravy — nebude shoda mezi
zodpovédnymi politiky je komunikovat spolecné;

e soustfedéni pozornosti médii i verejnosti na konflikty mezi udrzitelnymi dopravnimi mody
(MHD, cyklo, pési);

o stéle Siroka a hlasita zakladna odpurcl a propagator( forem dopravy, které ignoruji dopad
na zivotni prostredi

Doporucena o zlep$eni vzajemné komunikace potfeb mezi ODO MHMP a samospravou mésta;
opateni: - P, - y
e aktivni vyhledavani a vyuzivani dotacnich pfilezitosti k financovani kampané.

1.6.1 Porovnani s ostatnimi evropskymi mésty

Meésta, ktera se dlouhodobé snazi o zménu dopravniho chovani svych obyvatel pomoci tzv. mékkych néstrojd, maji
obvykle pro tuto ¢innost vyclenény rozpocet a zfizeny organizace fizené spravou mésta - napfr. Maribor ¢i Viden,
kde funguiji tzv. ,,centra mobility”.

Mésto Viden vychazi ze své strategie Smart City do roku 2050, kde hlavnim cilem je do roku 2030 snizit podil
automobilové dopravy na délbé prepravni prace na 15 %, zbylych 85 % by mél tvofit mix udrZitelnych maédi
dopravy (verejna hromadna doprava, pési a cyklistickd). Videriska agentura mobility (Wien Mobilitatsagentur),
kterd je plné ve vlastnictvi mésta, byla zaloZzena v roce 2011 a plvodné se jeji ¢innost zamérovala pouze na
cyklistiku. Od roku 2013 se jeji zabér rozsifil na veskerou mobilitu. Agentura zaméstnava 10 osob a jeji rocni
rozpocet je 2 mil euro.

V pfipadé nékterych dalSich evropskych metropoli miva komunikacni aktivity na starosti méstska organizace, ktera
kromé toho pfipravuje verejné spravé mésta podklady k dopravni agendé a stara se o rozvoj a organizaci dopravy
(napf. BKK v Budapesti). V Berliné byla obdobna spolecnost (Berlin Partners), budujici znacku mésta v oblasti
dopravy, zaloZzena kromé mésta jesté dalSimi akcionafi z privatni i neziskové sféry.

Méstské kampané casto doplnuji aktivity neziskovych organizaci nebo soukromych spolecnosti (napf.
provozovateld bikesharingu, carsharingu atd.). Casto funguji nezavisle, jejich ¢innost se snaZi integrovat znalostni
sité a think-tanky jako napf. GPSM (German Partnership for Sustainable Mobility), ktery zahrnuje 175 partner(
(stav v srpnu 2018).

1.6.2 Komunikacni aktivity hl. mésta Prahy

V roce 2006, zaroven se vznikem prvni Komise Rady hl. mésta Prahy pro cyklistickou dopravu, byla
predstavena znacka Praha cyklisticka.
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V roce 2016 ji nahradila nova zna¢ka Cistou Stopou
5—'8.183 Prahou. Zastfesuje r(zné komunikacni aktivity
v oblasti udrzitelné méstské mobility v Praze (pési
a cyklistickd doprava, MHD, alternativni pohony
v motorové dopravé, sdileni dopravnich prostfedkd). Jejim cilem je
kromé osvéty poddvat obcanlm objektivni a praktické informace a
aktuality o ¢innosti mésta v této oblasti, a to srozumitelnym a modernim
zpUsobem.

PRAHOU

Tisténé materidly pro verejnost — cyklisticka doprava

Cyklisticka mapa Prahy. Mapa vydavana méstem od roku 2004,
aktualizace probiha obvykle kazdé 1-2 roky: 2004, 2006, 2007,
2008, 2009, 2010, 2012, 2014, 2015, 2016, 2018, 2020.

Cyklomapa

PRAHY 8=
cererns  Em

Po mésté na kole bez urazu. Informacni letak, skladany do
harmoniky, prvni vydani 2008, aktualizované vydani 2014.

Letdky urcené pro specifické cilové skupiny (2015)
Seniofi aktivné na kole po Praze

Na kole elegantné Prahou

Rodina aktivné na kole po Praze

Praha pro cyklisty, cyklisté pro Prahu

e}

O

e}

Prevence proti kradezi kola. Visacka, jak si spravné
uzamknout kolo (2017). sk
na kole
po Praze
Jak byt vidét za sniZené viditelnosti. Letak k akci ,Nejezdi jak

netopejr!” (2016)

ouU.,

Informacéni materialy k dalkovym cyklotrasam vedoucim LALA.
pFeS Prahu PRAHOU NA KOLE

o Dalkova trasa Greenway Praha-Viden (2016) letdk
o Dalkova mezinarodni trasa Euro Velo 4 (2017) mapa
o Dalkovd mezinarodni trasa Euro Velo 7 (2018) mapa

ANALYZA STAVU BEZMOTOROVE DOPRAVY

Na kole

Praho‘u“ o

ou
LALA.

PRAHOU NA KOLE

WROVID 7

Rodina aktivné

GREENWAYS PR

na kole
po Praze

2020 e



Tisténé materidly pro vefejnost - pési doprava

Zpocatku byla pozornost vénovana zejména problematice spojené s agendou BESIP.

Soucasné se rozvijela agenda odstrafiovani bariér ve verejném prostoru,
aivtéto souvislosti byla pési doprava rozpoznana jako vyznamny dopravni
mod.

Cyklisticky rok. Ro¢enky o tom, co se v oblasti cyklistické dopravy udalo za uplynuly rok (vydano 2007—-
2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016, 2017)

CYKLISTICKY ROK 2012 V PRAZE

PRAHA CYKLISTICKA

Praha cyklisticka. Navod na pouziti mésta pro dopravu na
kole i bez néj (2009/10). Osvétovy material pro verejnost ve
formatu A4, délce 60 stran (vazba), vydavatelem je Technicka
sprava komunikaci hl. mésta Prahy.

Cestujeme s jizdnim kolem. Letdk vydavd a kazidorocné
aktualizuje od roku 2009 ROPID. Predchdzely mu letdky
zamérené na jednotlivé dopravni prostredky (napf. cyklisté
v metru).

Katalog cyklovylet( vlakem. Turisticky privodce k podpore
rekreacni cyklistiky (2019).

Pozor pfi prechazeni a prejizdéni
komunikace (2013). Letdk.

Spravné po Praze (2015). Letdk.

Praha bez bariér (2016). Letak.
Spravné na zastavce tramvaje a autobusu (2016). Letak. ‘ N ,f’ S

P&Si mapa Prahy (2016). Sdlrazem na zelené oblasti a ulice 2 blablbsid et
s nadmérnym znecisténim byla mapa predstavena v ramci Dne bez aut :
na Narodni tfidé v roce 2016. Druha strana mapy slouZi jako informacni
plakat o ,,spravné“ chizi a jejich benefitech (CZ/ENG)

aERRARD

Mapa pristupnosti (2017). Letak.
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Bezbariérovost. Jak na to? (2017). Letdk pro odbornou verejnost.

Praha bez bariér (2018). Letak.

Tisténé materidly pro vefejnost - udrzitelnd doprava

Letdk aktivni doprava zéklad pro prevenci obezity u déti (2016)

Brozura (NE)JDE TO JINAK?, pracovni list pro déti (2019). Materia
vytvofeny vramci projektu Cistd mobilita pro Prahu, uvadi aktudlni
statistiky v oblasti udrZitelné dopravy a mozZnosti alternativ k osobni
automobilové dopravé ve mésté.

Praha v pohybu (2019). Informacni letdk v podobé novin, k dispozici
verejnosti v budové MHMP Kongresova (registr vozidel, fidica).

Letdk Hrozba jménem MAMATAXI -
informacni letak pro déti a jejich rodice o
negativnich dopadech dovazeni déti do
Skol automobilem.

A A
-

JAKY DOPAD MA DOVAZENI DETI
DO SKOLY NA JEJICH ZDRAVI? &

ceeni nejen o dopravé

PRAHA V POHYBU

intormace | tipy | zajimavosti | rozhovory

Rozhovor s A. Scheinherrem

21 Tk Y
Bt

itekli o dopravé..

Mobilni aplikace

Aplikace Na kole Prahou, navigace pro cyklisty pro Android a iOS. UZivatelé mohou stahnout
C% a vyuZivat zdarma. Navigace vyhledava off-line trasy z mista A do mista B a uZivateli nabidne vice
variant v€etné kombinace s prostfedky MHD. UzZivatel si m{Ze vybrat podle parametrd, jakou trasou
chce byt dale navigovan. Aplikace umoznuje také komunitni hlaseni, gamifikacni prvky, tvorbu komunity,
notifikace, osobni statistiky, zahrnuje bikesharing a dalsi tematické vrstvy. Anonymni data jsou vyuzZivana verejnou
spravou pro planovani cyklistické infrastruktury.

Akce pro verejnost

Od roku 2009 je aktivni doprava kazdorocné prezentovdna na tradi¢nim jarnim veletrhu ForBikes v PVA EXPO
Praha-Letnany.
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»,Nejezdi jak netopejr!“ je preventivni akce pro verejnost, kterou od roku
2015 poradd Odbor dopravy MHMP spolecné s preventivnim oddélenim
Méstské policie a Policie CR, vidy v podzimnim obdobi. Akce se kona
v nékolika terminech na rdznych cyklistiky frekventovanych lokalitach
v Praze. Cilovou skupinou jsou cyklisté, chodci i béZci, cilem je upozornit
na nutnost byt dobfe vidén i za horsich svételnych podminek a
pfipomenout zasady ohleduplného chovaniv provozu. V roce 2016 a 2018
méla akce i represivni zaméreni.

Od roku 2003 se mésto kazdorocné aktivné zapojuje do zafijového
Evropského tydne mobility (vidy 16. -22. 9.), jehozZ cilem je propagace
udrZitelné dopravy ve méstech. Celotydenni osvétové a preventivni akce
jsou zakonceny oslavami mezindrodniho Dne bez aut (22. zafi). V roce
2017 byla Praha ocenéna za organizaci ETM Evropskou komisi, kdyzZ se,
spolu s Granadou a Vidni, stala finalistou soutéZze European Mobility
Week Award v kategorii velkych mést. Evropska komise vyzdvihla Prahu
zejména za spolupraci s neziskovym sektorem, lokalnimi podnikateli,
méstskymi organizacemi a v neposledni fadé i za iniciaci prospésnych
partnerstvi mezi nimi.

V letech 2016-2020 byly aktivity mésta v oblasti rozvoje pési a cyklistické
dopravy prezentovany na dalSich akcich: S ko€arkem Prahou, Prima Run,
Praiské cyklozvonéni, Bezstarostna jizda, Grand Veteran, Velka jarni
cyklojizda, prazské vyhlaseni soutéze Do prace na kole, dubnové Snidané
pro cyklisty, Den Zemé, 100 let vyroci republiky, Pojizdny cykloservis
zdarma a mnoha dalSich. Na akce, kde je to moZné, jsou propagacni
materialy od roku 2017 dovazeny nakladnim e-kolem tricycle v barvach
znacky Cistou stopou Prahou.

Videa

Videa jsou zvefejfiovana na oficidlnim webovém portélu hl. m. Prahy www.praha.eu a na webové strance Cistou
stopou Prahou www.cistoustopou.cz, dale jsou Sitena prostfednictvim socidlni sité FaceBook.

video na téma ohleduplnost k chodctim (2017). Jak ve mésté nevytvaret bariéry pro ostatni.
video na téma spravného zamykani jizdniho kola (2017)

Vyhnéte se , dratolamim® — video ,jak vybrat spravny stojan na kola“ (2018)

kreslena vzdélavaci videa na téma cyklistické infrastruktury (2018)

Liniova integrace cyklistl

Stezky a jak se na nich chovat

Soubéh trasy s tramvajovou trati
Cykloobousmérky

V19 vyhrazeny prostor pro cyklisty v kfiZzovatkach

o O O O O

Cyklotoulky ,,Praha podél Vitavy“ (2013) a ,,Praha“ (2018), produkce Ceska televize
Cyklisté v MHD — kreslené video (2018), ve spolupraci s ROPID
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e doprovodna videa k prazskym castem tras Euro Velo 4 a 7 (2017 a 2018)

o ,Kréaska s klicky” (2018). Je spravné, a ze zdkona povinné, vypinat motor, kdyZz automobil stoji.

o, Ridi¢ SUV hleda parkovani“ (2018). SUV do mésta nepatfi.

o ,Tady konci legrace” (2019). Osobni automobilova doprava je nejvétsim plvodcem znecisténi ovzdusi ve

mésté, coZz ma primy negativni vliv na lidské zdravi a ani kabina auta nds pred tim neochrani.

o ,Tramvajak” (2019). Propagace verejné hromadné dopravy jako luxusniho prostfedku prepravy.

e ,Mama taxi“ (2019). Rizika dovazeni déti do Skol a Skolek autem.

Webové stranky

Oficidlni stranky Praha.eu (zdlozka Cyklisticka v menu Doprava) je funkcni od cervna 2014. K strankam existuje
zkrdcena verze odkazu cyklo.praha.eu. Na strankach jsou zverejiiovany aktudlni oficidlni zpravy mésta v oblasti
cyklistické dopravy od roku 2005. Zverejiiované zpravy odrazi hlavni udalosti, ke kterym mésto vydalo tiskovou
zpravu. Pési doprava svou vlastni zalozku na strankach Praha.eu v oblasti dopravy nema. Pro komunikaci
Evropského tydne mobility se pouziva etm.praha.eu. Pro komunikaci témat bezbariérové pfistupnosti se pouziva

bezbarierova.praha.eu.

Obrdzek 1: Statistika oficidlnich medidlnich vystupt HMP
na téma cyklistiky (Praha.eu, 05/2019)
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Obrdzek 2: Ndhled webové strdanky cyklo.praha.eu (04/2019)
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Obradzek 3: Ndvstévnost webové stranky cyklo.praha.eu
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Zobrazeni stranky cyklo.praha.eu
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* Rok 2014 zobrazuje Cisla od ¢ervence; 2019 zobrazuje Cisla do ¢ervna.

Aktivni doprava jako souéast udrzitelné mobility je od za¢atku roku 2016 komunikovana pod znac¢kou Cistou
Stopou Prahou. Na strankach www.cistoustopou.cz je vytvoren prostor pro cyklistickou a pési dopravu. Webové
stranky byly spustény v bfeznu 2016 u pfilezitosti ForBikes. Webové stranky obsahuji také sekci ,,Knihovna” kde

jsou stabilné uloZzeny informace o udrZitelné mobilité, prevainé pési a cyklistické. Tato sekce je urcena predevsim
odborné verejnosti.

Obrdzek 4: Ndhled webové stranky www.cistoustopou.cz (28. 4. 2019)
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Obrdzek 5: Ndvstévnost strdnek Cistou Stopou Prahou v letech 2016-2018
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http://www.cistoustopou.cz/

Obrdzek 6: Statistika zobrazeni strdnek Cistou stopou Prahou v letech 2016-2019
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* Rok 2016 zobrazuje ¢isla od dubna; rok 2019 zobrazuje cisla do ¢ervna.

Obrdzek 7: Tematické kategorie ¢ldnk webovych strdnek Cistou stopou Prahou v letech 2016-2018
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Hlasna trouba moderni prazské dopravy: zasilano prostfednictvim e-mailu 1x mési¢né od roku 2017 skrze sluzbu
Mailchimp; 1 942 odbératell (stav k 02/2021). Seznam adres je doplfiovan pribéiné, adresy jsou zpravidla
ziskavany skrze osobni kontakt na akcich pro verejnost.

Obrdzek 8: Ndhled newsletteru ,,HIdsnd trouba moderni prazské dopravy“ Cistou Stopou Prahou (02 a 03/2019)
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Socialni sité
Facebookovy profil @CistouStopouPrahou vznikl v roce 2017, k 23. 2. 2021 mé&l 6 212 sleduijicich.

Instagram Cesty Prahou fungoval v roce 2017 a jeho cilem bylo obrazem ukdzat Prahu tak, jak ji m(zZe vidét uzivatel
MHD, jizdniho kola nebo chodec. V roce 2018 az 2020 profil nebyl rozvijen.

Dil¢i komunikacni kampané

Série aktivit, znalostné podporenych z evropského projektu SWITCH, ,,Délam, co citim“ (2016) testovala metodu
vyhledavani optimalnich komunikacnich cest na zakladé PTP (personal travel planning). V ramci projektu byla
vydana publikace pro obchodniky a developery s ndzvem “Nakupovani pro vSsechny” s cilem podpofit dojizdku za
nakupem na jizdnim kole. Byla podporena celd rada aktivit cilenych predevsim na Zeny (workshopy zamérené na
opravu kol, setkani se znamymi osobnostmi pouzivajicimi jizdni kolo v Praze, spoleéna vyjizdka Skirt Bike a dalsi).

Osvétova kampan ,Jezdim jako clovék” (2018) byla zaméfena na vzdjemnou ohleduplnost fidicd motorovych
vozidel a cyklistd v dopravnim provozu. Vystupem byly omalovanky série modelovych pripadd, kde Spatné chovani
prezentovala osoba s hlavou rozzureného psa a spravné chovani usmévavy clovék.

Obrdzek 9: Nahled omalovdnek ,,Jezdim jako ¢lovék”

Osvétova komunikaéni kampari ,,Cista mobilita pro Prahu” v letech 2018-2019 byla finanéné podpofena ze SFZP
CR. PInéni projektu bylo Uzce spjato s aktivitami znacky Cistou Stopou Prahou a jejim prostfednictvim bylo také
komunikovdno smérem na verejnost. Cast kampané byla zaméFena na motivaci méstskych ¢asti Prahy k Géasti
na Evropském tydnu mobility a Evropském dni bez aut. Cilem kampané bylo: ,Na podzim 2019 bude 30 % fidicu
v Praze védét, Ze osobni automobilovd doprava znecistuje ovzdusi a ma tak pfimy devastujici vliv na zdravi

Ill

obyvate

Komunikaéni kampan ,,KOLONAVIRUS” vznikla v roce 2020 v reakci na zmény dopravniho chovani v souvislosti
s pandemii covid-19. Kampan si kladla za cil upozornit na skutecnost, Ze doprava po mésté na jizdnim kole je
udrzitelnym zplsobem, jak Ize zlstat mobilni bez nutnosti blizkého kontaktu s dalSimi lidmi napf. ve verejné
hromadné dopravé. Kampan upozorfiovala zdroven na pozitivni vliv jizdy na kole a aktivniho pohybu na lidskou
imunitu a vychdzela tak z doporuc¢eni WHO v pandemické situaci.

Komunikace a spoluprace s méstskymi ¢astmi Prahy

Pro rozvoj udrZitelné dopravy ve mésté je podstatna ta ¢ast komunikace, ktera se odehravd mezi HMP a méstskymi
¢astmi Prahy. 57 prazskych méstskych ¢asti je politicky samospravnymi celky a maji nejenom velkou znalost o svém
spravovaném Uzemi a potfebach jeho obyvatel, ale maji také velkou pravomoc navrhovat a schvalovat zmény
v oblasti dopravy.
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Hlavni ¢ast komunikace se odehrdava mezi Odborem dopravy, oddélenim rozvoje dopravy, MHMP a uréenymi
zastupci méstskych ¢asti (obvykle to byvaji zaméstnanci uradd méstskych ¢asti v pozici cyklokoordinatora). Tyto
klicové osoby jsou pak Odborem dopravy MHMP aktivné oslovovany a informovany o aktualnim déni v této oblasti.
V letech 2014-2018 se 2x za rok konala setkdni, obvykle na rlznych méstskych castech spojend s prohlidkou
infrastruktury pro bezmotorovou dopravu.

Komunikace s neziskovymi organizacemi

Na uzemi hl. m. Prahy operuje fada neziskovych organizaci, jejichZ cilem je zvySovani kvality Zivota ve mésté
v souvislosti s dopravou. V zajmu mésta a zaroven jednim z pilif{ pristupu znacky Cistou Stopou Prahou je podpora
téchto aktivit, které sméruji ke stejnému spole¢nému cili.

V obdobi 2014-2019 doslo ke dvéma setkanim Odboru dopravy MHMP a zastupcll téchto organizaci, jejichz cilem
bylo navazat spolupriaci a sladit planované aktivity v oblasti podpory udrzitelné mobility.

ODO MHMP v oblasti rozvoje bezmotorové dopravy pravidelné spolupracuje zejména s nasledujicimi nestatnimi
neziskovymi organizacemi: Auto*Mat, Pésky méstem (Prazské matky), Na kole, S ko¢arkem Prahou, SONS CR, z.s.,
Narodni rada zdravotné postizenych v CR, PraZskd organizace vozi¢kar(l, Krajskd organizace Svazu télesné
postizenych v CR, Nadace Charty 77, Ceska asociace paraplegikd.

1.7 ANALYZA POSTOJU K BEZMOTOROVE DOPRAVE

Opatreni pro aktivni (pési nebo cyklistickou) dopravu celkové patti mezi verejnosti i vefejnou spravou k velmi dobre
hodnocenym. V pfipadé pésSi dopravy je tfeba brat v dvahu, Ze kazda cesta vykonand prostfedkem verejné
hromadné dopravy automaticky znamena dojit urcitou ¢ast pésky — plati, Ze kazdy obyvatel mésta je chodcem.
U prepravy s vyuzitim jizdniho kola zlstava jeji podil na celkovém objemu vykonanych cest velmi nizky (zejm.
v porovnani s nékterymi dalsimi evropskymi mésty, viz kap. 1.9.2) — Ize vyvodit, Ze podminky pro cyklistiku v Praze
zatim pro nové potencialni uzivatele nejsou dostatecné lakavé.

Nazory jedince na bezmotorovou dopravu a opatfeni sméfovana k jeji podpore se (kromé aspektl popsanych
v kap. 1.9.2) utvafi podle toho, ktery dopravni méd pouzivda dana osoba nejcastéji, a rozhodnuti o vyuziti
dopravniho prostfedku je z velké ¢asti fizeno podvédomymi a emocnimi vzorci. Hlavni motivaci pro vyuziti
cyklistické a pési dopravy jsou zlepseni fyzické kondice a dusevni relaxace, naopak bariéry souvisi s obavami
0 bezpecnost, ¢asovou narocnosti pro dosazeni cile cesty spolu s niz§im akénim radiem a mensim pohodli pfi
zhorSeném pocasi, také nedostatecnym zajisténim uloZeni kola a feSeni zazemi. Méné zkuseni cyklisté prikladaji
vybranym bariéram ve vyuZiti jizdniho kola vétsi vahu ne? ti zkusené&jsi. Ridi¢i osobnich automobilQ, ktefi jsou
zaroven cyklisty, jsou k ucastniklim dopravniho provozu na jizdnim kole vyznamné ohleduplnéjsi nez jejich
»hecyklisti¢ti“ souputnici.

Pro zjisténi postoje méstskych c¢asti Prahy vici bezmotorové dopravé byl na jare 2019 proveden anketni prizkum,
kterého se zucastnilo 42 z celkového poctu 57 méstskych ¢asti Prahy.

Podle vysledk( prizkumu se subjektivni vnimani dualezZitosti jednotlivych druh( dopravy shoduje s rozlozenim
délby prepravni prace, v pripadé cyklistické dopravy ji dokonce klade vyrazné vysSe. Na zakladé pfistupu
k dleZitosti bezmotorové dopravy a miry ochoty ji rozvijet v budoucnu byly 4 méstské c¢asti charakterizovany jako
»propési“, 15 jako ,procyklistické” a dalsSich 15 méstskych ¢asti je vstficnych k obéma madim aktivni dopravy.

Vv

s narQistem automobilové dopravy. Stav infrastruktury vc. infrastruktury pro bezmotorovou dopravu je vniman



jako stfedné zavainy problém, zastoupeni téchto opatteni v realizovanych projektech ale jednoznacné ukazuje,
spolu s tvorbou koncepcénich dokumentd, k podpore bezmotorové dopravy.

SICHIELINE . gpatieni v zajmu bezmotorové dopravy maji mezi veFejnosti ,dobry zvuk”, postoj
verejnosti vici BD je pozitivni;

» velky pocet lidi, ktefi vyuZivaji jizdni kolo k volno¢asovym aktivitam;

« MC si uvédomuji netinosny nardst individualni automobilové dopravy (dale jen IAD) a citi
se jim byt obtéZovany;

s v.s

» potencial pro cyklistickou dopravu vidi vefejnost i méstské ¢asti;

« minimalné 34 z 57 MC Prahy jsou vyznamné vst¥icné viici pé$i nebo cyklistické dopravé,
jejich rozvoj povaZzuji za prioritu (z toho 15 je vstficnych k obojimul).

SELLUEDUSEY . opatieni pro bezmotorovou dopravu nejsou mentalné spojovéna s nutnymi omezenimi
pro IAD;

o infrastrukturni podminky pro cyklistickou dopravu jsou zfejmé potencialnimi cyklisty
vnimany jako nedostatecné (vetrejnost vnima cyklodopravu pozitivné, ale skutecné vyuZziti
je nizké);

» morfologie terénu v Praze;

« minimalné 8 MC Prahy nepovazuji rozvoj bezmotorové dopravy za prioritu.

PrileZitosti: o extrémni situace vdobé koronavirové pandemie, kdy je VHD vnimana jako
epidemiologicky rizikova a lidé maji sou¢asné omezenou moznost aktivniho pohybu —
aktivni dopravni mody pro nutné cesty jsou feSenim;

o pfriklon k aktivni dopraveé zacina byt ,,mdédni“ zaleZitosti;

» trendy podporujici zdravéjsi Zivotni styl;

o nastup pridavnych elektromotorli (mlzZe castecné eliminovat nevyhodu kopcovitého
terénu a fyzickou naroc¢nost jizdy na kole u starsi generace uzivatel();

e omezovani motorové dopravy v centru meésta.

» oddalovani dostavby silni¢nich okruh( (slouzi jako zdminka pro neomezovani motorové
dopravy v centru mésta);

» eskalace stfetu mezi chodci a cyklisty (jizda po chodnicich, pretizené sdilené prostory,
nevhodné odkladani kol a kolobézek, nespravné chovani chodcli na cyklostezkach, rist
poctu uZivatell vozitek s pfidavnym elektrickym pohonem pohybujicich se na chodniku).

Doporucena » posilit image bezmotorové dopravy;
opatfeni: . - R y ; .
s o rozvijet PR aktivity tak, aby prazskd média podporovala osvétu v tématu aktivni dopravy a

motivovala potencidlni cyklisty a chodce;

o pfi tvorbé rekrutacni kampané zacilené na potencidlni cyklisty a chodce vyuzit informace
o tom, jak jsou soucasné bariéry v rozvoji bezmotorové dopravy vnimany touto konkrétni
cilovou skupinou;

o vSechny Uspéchy v rozvoji infrastruktury pro BD aktivné komunikovat a zvefejfiovat;

s puUsobit na zménu vnitfniho postoje lidi (edukace, osvéta, motivacni kampané, uéeni vlastni
zkusenosti — pfiklady dobré praxe atd.);

s pracovat na kultivovani chovani Gcastnikd silniéniho provozu vici sobé navzajem (fidici
motorovych vozidel vici cyklistdm a naopak, cyklisté vici chodcim a naopak) a jejich
edukaci ohledné pravidel chovani v dopravé ve mésté;
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» vice komunikovat argumenty vyvracejici zaZitd emocidlni pouta k automobilu, pfip.
vnimani automobilu jako znaku socialniho statusu;

o odstranit bariéry pro rozvoj BD (cykloinfrastruktura v¢. parkovacich kapacit, legalizace
propojeni na logickych cyklistickych trasdch — zvySeni plosné prostupnosti pro cyklistickou
dopravu, preference plynulosti pési a cyklistické dopravy pred individualni motorovou
dopravou, pfijemna pési propojeni, zazemi v zaméstnani pro dochazejici/dojizdéjici,
v pripadé sdilenych dopravnich prostfedk( dostupnost i v okrajovych ¢astech mésta).

1.7.1 Individualni vnimani bezmotorové dopravy verejnosti

Dle sociologického prizkumu k Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli (Median, 2017b) jsou opatieni pro aktivni
(p€3i nebo cyklistickou) dopravu (polozky 7, 8,9, 11, 12) a MHD (polozky 1, 2, 3, 10) celkové nadpriimérné dobfe
pfijimana verejnosti (viz Obr. 10). Vysledky u polozky 9 a 14 ale dokladaji, Ze respondenti si podporu bezmotorové
dopravy obecné nespojuji s casto nutnym omezenim osobni automobilové dopravy.

Obrazek 10: IndividudIni mira podpory opatieni pro v oblasti dopravy (Median, 2017b)

01. zeleznicni doprava do okoll Prahy byla posilena. 25 40 13 3 20
02 sit metra v Praze byla roziifena. 50 34 10 25

03. v Praze vznikaly nové tramvajové traté.

27 37 22

04. byl dokonéen vnéjéi dalniéni okruh kolem Prahy.

o
("]

05. byl dokonéen vychodni méstsky okruh od tunelu Blanka smérem kJiZni...

06. vznikly nové silnice, které propoji vnéjéi dalniéni okruh s méstskym okruhem.

07. Elo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodniki.

08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidia zelef.

089. ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta. m

10. autobusy a tramvaje mély na semaforech prednost pred auty.

11 se lépe jezdilo na kole do prace nebo do Skoly.

12 se jizdni kolo mohlo ptjcovat pfimo na ulici.

13. se osobni auto mohlo pljéovat pfimo na ulid.

14 se vjezd autem do centra mesta reguloval pomoci mytného.

15. se dale rozsifovaly parkevaci zony.

16. vznikla dalsi zachytna parkoviété P4R s prestupem na verejnou dopravu.
17. elektromobily byly zvyhodnény pied ostatnimi auty. 23 28 22 15 12
18. nova zastavba vznikala ve mésté, spife neZ na polich za méstem. 27 30 18 11 i3

m Urgité souhlasim ® SpiSe souhlasim ® SpiSe nesouhlasim ®m Uréité nesouhlasim m Nevi

Z celkové nizkého podilu vyuZiti jizdniho kola na objemu prepravy (viz kap. 1.9.2) Ize odvodit, Ze potencialni cyklisté
zatim vnimaji podminky pro cyklodopravu v Praze jako nedostatecné.

svs

Nazory jedince na bezmotorovou dopravu a opatfeni sméfovana k jeji podpofe se utvafri mj. podle toho, jaky
zpusob dopravy (dopravni méd) pouziva dana osoba nejcastéji. Statisticky ,nejvstricnéjsim“ typem osoby vUci
opatfenim podporujicim bezmotorovou dopravu (podpora 89 %) je ten, kdo vlastni jizdni kolo a zaroven predplatni
jizdenku na MHD (Odbor dopravy MHMP, 2018). Naopak, s rostouci frekvenci pouzivani osobniho auta podpora

klesa.
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Podle prazkumu cyklistické dopravy GfK (Growth from Knowledge, 2017) fidi¢i osobnich automobil(, ktefi jsou
zaroven cyklisty, jsou k ucastnikim dopravniho provozu na jizdnim kole vyznamné ohleduplnéjsi nez jejich
»hecyklisti¢ti“ souputnici (viz Obr. 11).

Obrazek 11: Nazory na cyklistickou dopravu z pohledu riznych typQ uéastnikl silnicniho provozu
(Growth from Knowledge, 2017)

NAZORY Z POHLEDU MOTORISTU

46
cyklisté by méli jezdit jen po stezkach 36 53
50
37
jizdou v auté usnadriuje cyklistim jizdu 37 48
28
36
cyklisté kamplikuji dopravu 27 4
#
8 27
cyklisté jsou chrozenim pro ostatni I — 23 o
36 jezdi po Praze autem
23
P s klist:
cyklisté se chovaji huf nez motoristé — 13 19 mevklista
32 potencialni cyklista
misto do cyklostezek je tfeba investovat do oprav a paasssssssss———— 12 7 _
stavby silnic 17 24 necyklista

Komplexni rozhodovani o vybéru dopravniho médu popsal kvalitativni prizkum dopravniho chovani prazskych
fidi¢l (Ipsos, 2018), podle néhoz je rozhodnuti o vyuziti dopravniho prostiedku z velké ¢asti fizeno podvédomymi
a emocnimi vzorci, tj. prekonani zabéhnutych navykd neni moziné vyvolat pouze rozumovymi argumenty.
Dulezitym faktorem je image aktivni dopravy a kvalita participacnich aktivit mésta pti realizaci opatfeni. Hlavni
motivaci pro vyuZiti cyklistické a pési dopravy jsou zlepsSeni fyzické kondice a dusSevni relaxace, naopak bariéry
souvisi s obavami o bezpecnost, ¢asovou naroc¢nosti pro dosazeni cile cesty a mensim pohodli pfi zhorseném pocasi

(viz Obr. 12).

Obrazek 12: Motivdtory a bariéry pro vyuZiti udrZitelnych zpisobi dopravy (lpsos, 2018), zkrdceno

UDRZITELNA DOPRAVA C& ﬂ
Kolo je spojené s volnym ¢asem, neni vnimano jako dopravni prostredek.

Bikesharing, carpooling a carsharing se pozvolna dostavaji do povédomi.
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13 Ipsos pro Hizwnl mésto Praha - Udriteind doprava - Zprdva, 112018
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Odvolavat se pfi snaze o zménu navykd jedince na environmentalni divody znamena Celit mnoha bariéram, které
pfiklonu k proenvironmentalnimu chovani brani (Enviwiki, 2019).
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Prekazky z pohledu uZivatelll a potencialnich uzivatell cyklistické dopravy

Subjektivni vnimani prekazek pro cyklodopravu se lisi podle toho, jak ¢astym uZivatelem kola respondent je.
Obecné lze fici, Ze potencialni cyklisté zpravidla prikladaji bariéram ve vyuziti jizdniho kola o néco vétsi vahu nez ti
aktivni.

Podle dotaznikového prizkumu cyklodopravy TSK v Praze v roce 2019 (SCaC, 2019) jsou nejzavaznéji vnimanymi
bariérami rozvoje cyklistické dopravy (jako takové je oznacilo 30 a vice % respondentl v dotazované skupiné) ze
strany pravidelnych aktivnich cyklisti (sedaji na kolo min. 1x tydné) pocit nebezpedi pfi jizdé v provozu a s tim
souvisejici nedostate¢na opatreni pro ochranu cyklistd v HDP (cyklointegracni prvky), dale nespojita sit chranénych
komunikaci pro cyklisty, snizena prostupnost Uzemi pro cyklisty (nejsou legalizovany logické prijezdy a propojky),
nedostatek parkovacich kapacit pro jizdni kola v ulicnim prostoru i v cili nejéastéjsich cest souvisejici s obavou
z jeho zcizeni a povrchy ulic v centru mésta. U cyklistd, ktefi sedaji na kolo nepravidelné alespor 1x/mésic, k tomu
pfistupuje moznost provedeni osobni hygieny a prevlékani v cili cesty, nutnost prevozu nakladu a kopcovity reliéf
Prahy. U potencialnich cyklistd je to jesté prazské ovzdusi, ty ale zase tolik netrapi nutnost prevazet naklad nebo
kopcovity terén.

Obrézek 13: Vyvoj vnimani vybranych bariér v rozvoji cyklistické dopravy rliznymi skupinami uzivatell jizdniho
kola (SCaC, 2019)

< NN - C > = > = @©| > £
2 23 | 88| g% 2t 338
Projekce v tis. obyvatel, S o N 9 3 T X Es| =308
" > s o 8 3 O @ © - €5 E
vazeno 9 N € o Qo o o C
fadkova procenta g 2 E s c s E _g
© ‘@
cyklista 282 41 % 80 % 64 % 30%
2010 | potencialni cyklista 122 48 % 85% 73 % 47 %
necyklista 0f- - - -
cyklista 328 49 % 80 % 69 % 43 % 32%
2015 | potencidlni cyklista 153 54 % 90 % 88 % 54 % 35%
necyklista 468 46 % 71% 55 % 37 % 44 %
cyklista 296 41 % 73 % 63 % 41 % 39% 64 %
2017 | potencialni cyklista 196 67 % 85 % 71 % 45 % 55 % 69 %
necyklista 0f- - - - - -
cyklista 263 32% 73 % 60 % 0% 19 % 46 %
2019 | potencialni cyklista 294 42 % 86 % 72 % 0% 30% 56 %
necyklista 379 47 % 82 % 47 % 0% 38 % 54 %

Podstatné citlivéjsi k bariéram pro vyuZivani cyklodopravy jsou Zeny. Téch také jezdi v prazském provozu znatelné
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méné — muzi tvofi vice nei dvé tietiny aktivnich cyklistli v Praze (Growth from Knowledge, 2012)2. Zeny, na rozdil
od muzl, mnohem silnéji vnimaji riziko. Na druhou stranu, pokud za¢nou pouZivat jizdni kolo pravidelng, jsou
prekvapeny, Ze fidi¢i jsou ohleduplné&jsi, neZ pfedpokladaly, a celkové pfevaZzuji pozitivni dojmy®. Z prizkumu
mapujiciho specifika vnimani Zen (lpsos, 2015) se ukdazalo, Ze vétsiné Zen dava jizda na kole pocit volnosti
a svobody, moznost byt sama sebou a zdravé se pohybovat. Zeny maji zdroveri vétsi vztah k tématu udrzitelnosti
- ve vétsi mite omezuji dopravu osobnim autem a vyuzivaji udrZitelné druhy dopravy (jezdi vefejnou dopravou,
chodi pésky nebo jezdi na kole).

Podminky pro cyklodopravu v Praze se stdle zlepsuji, presto vsak 40 % dotazovanych v prizkumu cyklistické
dopravy z roku 2017 (Growth from Knowledge, 2017) uvadi, Ze jezdi na kole méné, ¢tvrtina dokonce vyrazné méné.
Osob, které by jezdily vice, je pouze 15 %. Zlepseni podminek pro cyklistiku by ale mohlo pocet jizd v letnim obdobi
u stavajicich cyklistl az zdvojnasobit (ze 7 vyjezd( za mésic na 13), u potencialnich cyklistd dosahnout az 9 vyjezdi
za mésic. Z prlizkumu cyklodopravy v roce 2019 (SCaC, 2019) plyne, Ze v poslednich 6 letech klesa pocet aktivnich
cyklistl, ale roste pocet potencialnich cyklistd (tedy téch, ktefi by na kole — za lepSich podminek - jezdit chtéli).
Zlepsovani infrastruktury je tedy zasadni, nikoliv vSak jedinou podminkou, kterou je pro vétsi vyuziti jizdniho kola
v prepraveé tieba naplnit.

Urcitou odpovéd dava analyza image dopravnich méda ve vazbé na vyuZivani kola (Ipsos, 2018). DUleZitym
faktorem, jak ukazala, je soulad s Zivotnim stylem, pohodInost této dopravy a pfijemnost ¢i nepfijemnost fyzické
zatéze. DalSimi faktory jsou zdravi, bezpecnost a rychlost pti vyuziti kola k dopravé. Automobil je v ceské
spole¢nosti soucasti Zivotniho stylu. Naproti tomu, v mnoha méstech vyspélého svéta je dnes sirsi vyuzivani chiize,
jizdniho kola a carsharingu vnimano jako projev zodpovédnéjsiho chovani vici Zivotnimu prostredi, spole¢nosti i
sobé samotnému.

Prekazky z pohledu uZivatell a potencidlnich uZivatel( pési dopravy

Jako hlavni bariéry ve vétsim vyuzivani chiize jako dopravniho médu jsou zmifiovany nepfiznivé pocasi, vétsi casova
narocnost nebo stres, hluk a smog, pokud trasa vede v blizkosti frekventovanych silnic (Ipsos, 2018).

1.7.2 Postoj samospravnych méstskych casti Prahy k bezmotorové dopravé

Zdroj dat

Informace o postoji méstskych ¢asti Prahy k bezmotorové dopravé byly ziskany prostfednictvim zjistovani
subjektivnich nazord predstavitelll samospravy, statni spravy a aktivni vefejnosti na Uradech méstskych ¢asti, a to
anketnim prizkumem v obdobi 03-04/2019 (Partnerstvi pro méstskou mobilitu, 2019). Do prizkumu se zapojilo
42 z celkového poctu 57 méstskych c¢asti Prahy. Ziskané informace se tedy tykaji tfi ctvrtin Gzemi a — po zohlednéni

8 Ve méstech, kde jsou podminky pro cyklistickou dopravu pfiznivé, neni téméf rozdil mezi poétem muzl a Zen mezi aktivnimi
cyklisty (stejné tak jako vékova struktura cyklistl vice odpovidd demografické strukture populace). Naopak, Zeny casto
vyuzivaji kolo ¢astéji, nebot je to pro né pohodiny a rychly dopravni prostfedek na kratké vzdalenosti. V ramci skupiny lze
odlisit: 1. cyklistky, které vnimaji jizdu na kole pouze jako sport, sportovné se oblékaji a specidlni vybaveni povaZuji za
samozfejmost; 2. cyklistky - uzivatelky, které jizdu na kole berou jako souéast béZnych dopravnich cest (do skoly/prace, odvoz
déti do skoly ¢i na nakup); 3. méstské cyklistky, které berou jizdu na kole jako Zivotni styl, jezdi rady v sukni, bez helmy a
kdykoliv potrebuiji. (Ipsos, 2015)

9 Cim castéji jezdim, tim mensi strach z toho provozu mam. Clovék si zvykne a vi, na co si davat pozor.“ ,[Jizda na kole ve
mésté] mi zvySuje sebevédomi. Jsem na sebe hrda, Ze to zvladam.” Jizda na kole prinasi Zzenam pocit vétsiho sebevédomi,
hrdosti a prileZitost k relaxaci. Celkové se vétsina Zen citi atraktivnéji vic¢i muzam, pripadaji si zajimavé. (Ipsos, 2015)
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denni dojizdky mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi — témér tri Ctvrtin obyvatel Prahy. Podrobné vysledky
anketniho Setfeni jsou obsahem Pfilohy 2 tohoto dokumentu.

Ziskané udaje je tifeba brat s rezervou — zapojenou méstskou ¢ast obvykle reprezentovala pouze 1 osoba, je nutné
brat v Uvahu rovnéz ¢as, ktery od dotaznikového Setfeni v roce 2019 uplynul. Pfesto je zde uvadime, nebot indikuji
aspekty, které jsou v oblasti rozvoje bezmotorové dopravy z hlediska vedeni méstskych ¢asti podstatné.

Shrnuti vysledkd anketniho prizkumu:

Zastoupeni dopravnich maédu (Obr. 14): Za klicové dopravni mddy v Praze (tykaji se vétSiny nebo vsech obyvatel)
jsou povazovany individualni automobilova doprava a MHD (shoduje se s podilem téchto modd na délbé prepravni
prace, viz kap. 1.8.2). O néco mensi dlleZitost je pFisuzovana pési dopravé, a to hlavné v okrajovych ¢astech mésta.
PrestoZe cyklisticka doprava je povazovana spiSe za nevyznamny dopravni mad, za ddleZitou ji oznacily méstské
Casti kolem Vitavy (Praha — Velka Chuchle, Praha 7 a 8) a méstské casti v severovychodni ¢asti hlavniho mésta
(Praha 18, Praha — Satalice a Praha — Vinor) a také Praha — Dolni Mécholupy.

Obrdzek 14:
Anketni otdzka & 5: Jak velké &dsti lidi pohybujicich se ve Vasi MC se tykaji jednotlivé druhy dopravy?

Automobilova Verejna hromadna o o Motocyklova
P&si doprava Cyklisticka doprava
doprava doprava doprava
Viech 10 8 11 1 2
VEtiiny 30 31 18 & 1
Menginy 2 3 11 34 26
Témeér nikoho 0 0 2 1 13

*v tabulce je uveden pocet odpovédi

Podpora jednotlivych druhli dopravy (Obrazek 15): Vétsina dotazovanych méstskych ¢asti se shoduje v nazoru, ze
je potieba posilovat pfepravni vykon vefejné hromadné dopravy a bezmotorové dopravy.

Obradzek 15
Anketni otazka ¢. 6: Které druhy dopravy by mély byt posileny?

m V' blizké budoucnosti (do 2023) m V diouhodobém horizontu (do 2030)

— B
prm———
s T
Automobilova doprava m g

Motocyklova doprava ‘ 23

- 5 10 15 20 25 30 35 40 45
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Postoj k udrzitelné a bezmotorové dopravé (Obr. 16): Pro zastupce 25 méstskych ¢asti ze 42 je rozvoj udrzitelnych
a bezmotorovych zplsobl dopravy vyssi aZz vysokou prioritou. Pouze 16 ztéchto méstskych c¢asti vsak ma
vypracovany néjaky strategicky dokument, kterym se rozvoj dopravy Fidi'°. Lze odvodit, Ze ochota méstskych &asti
konat je podminéna jen z¢3sti existenci strategického dokumentu.

Obradzek 16
Otdzka ¢. 9: Jakou prioritu md ve Vasi MC rozvoj udrZitelnych a bezmotorovych zpiisob(i dopravy?

W Priorita £.1: Vysoka- MC
rozvoj v soufasnosti fed

M Priorktac.2

Priorita £.3

W Priorita £.4: Mizka- ME rozvoj
nefes]

Lze Tici, Ze méstské Casti s lepsi dostupnosti MHD jsou vice naklonény bezmotorové dopravé.

Problémy ve vztahu k dopravé (viz Obr. 18): Dopravni problémy, s nimiz méstské ¢asti bojuji, souvisi predevsim
s motorovou, zejména osobni automobilovou, dopravou. Za nejzavaznéjsi problémy jsou povazovany pretizeni
komunikaci a dopravni kongesce souvisejici s nedostatecnou regulaci osobni automobilové dopravy, problémy
spojené s parkovanim, hluk, znecisténi ovzdusi z dopravy a nedostatek financi na realizaci dopravnich projektl (ve
vSech zminiovanych pfipadech se takto vyjadrilo vice nez 60 % respondenta).

Problémy spojené s dopravni infrastrukturou - jeji stav, udrzba i prosazovani novych opatfeni - jsou obecné
hodnoceny spiSe jako stfedné zavazné. Zdlouhavost procesu pfi realizaci novych opatfeni hodnoti jako stfedni aZ
velmi zavazny problém 75 % dotazovanych méstskych ¢asti. Dle vysledkd anketniho prizkumu infrastruktura chybi
pro vSechny druhy dopravy — silni¢ni (prdmérné hodnoceni zavaznosti na stupnici 1-5: 3,4), cyklistickou (3,4) i pési
(3,1). V nékterych pripadech méstské casti zdlGraznily vaznost problémi spojenych s nedostatky v infrastruktuie
pro bezmotorovou dopravu a veiejnou hromadnou dopravu a z toho pramenici nizsi bezpecnosti a komfortu
pro jeji uzivatele — chybéjici pfima a bezpecna propojeni okrajovych méstskych casti, obtizné prekonavani
liniovych bariér (chybéjici pfechody a podchody pro chodce a cyklisty, nevhodné resené kfizovatky, vysoké
rychlostni limity) a dal$i*.

10 Odpovédi zastupcl meéstskych casti vsak naznacuji, Ze pojem byl velmi rozdilné chapan — od celkového strategického planu rozvoje (2
méstské ¢asti), koncepéniho dokumentu zaméieného na dopravu (1 MC), generel bezmotorové dopravy nebo cyklistické dopravy jako
Gzemné-planovaci podklad (5 MC) a7 po studie a memoranda o spolupraci (4 MC).

11 palgi zmifované problémy spojené s dopravou:

— nedostacujici kapacita Zelezni¢nich spojent;
—  auta ze Stfedoceského kraje parkujici v okrajovych méstskych c¢astech;
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Problémem pro meéstské casti neni kvalita sluzeb méstské hromadné dopravy, informovat obcany o stavu
a dopadech dopravy, nizka poptavka po rozvoji udrzitelné dopravy ani dopravni nehodovost (primérné hodnoceni

nizsi nez 2,5).

Obrazek 18:

Otdzka ¢. 12: Jaké dopravni problémy se vyskytuji ve Vasi MC a jak jsou zdvazné?

B velmizévainy problém B Zavainy problém

Pretizenost doprawnich kemunikaci a dopravni @cpy

welk# intenzita 2 nedostatefns regulzce osobni
automobiloveé dop ravy

Parkovani

Hluk z dapravy

smog a znelisteni z dopravy

Tranzitni doprava

Medostatekfinanc nz dopravni projekty
chyb &jici silnicni infrastruktura

Chyb&jici cyklisticka infrastruktura
schwalowad procesy pro nowva opateni
velka intenzita a nedostatedina regulace nakladni dopravy
Medostzteéns Odribz infrastruktury
chyb&jici pasi infrastuktura

Mizkd mira kooperace ostatnich ME, MHEMP, jinych
zainteresovanych instituci, obcanskych sdruZeniz spolecnosti

Medostzteéni koordinace jednot ivjch druhd dopravy

Nedostatednd propojeni verejnou dogravou s dalBimi mMCa
obcemi

Evalita slufeb méstské hromadng dopravy

Mekompzakinost mésta — ipatna dopravnd obsluznost mens
zalidnénych dzemi

Dopravni nehady
Mizkd poptavka obéznl po rozvoji udrfitelng doprawy

Infarmowini obZani o stavu s dopadech dopravy

e
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Pramémé hodnoceni zavaZnosti

Projekty na zlepseni v oblasti bezmotorové dopravy (viz Obr. 19): Méstské ¢asti se pomérné intenzivné vénuji
Udrzbé a budovani infrastruktury pro bezmotorovou dopravu (nové cyklostezky, propojeni silnic, lavky,
bezbariérové Upravy atd.), a to i formou zpracovani koncepcénich dokumentt (studie pro opatfeni bezmotorové
dopravy, rozvojové studie, generely dopravy a jiné) nebo pfimo konkrétnich projektovych dokumentaci. Zaméruji

se také na vytvoreni bezpecnéjsich a klidnéjsich podminek pro chodce a cyklisty (humanizace dopravnich pratahd,

prelozky silnic vyssi tfidy, omezeni rychlosti, vyznacovani bytovych a pésich zén apod.).

Méstské ¢asti rovnéz usiluji o zlepseni v oblasti MHD, tj. pfidavani novych spoju, zlepSovani ndvaznosti a renovaci

zastavek. 3 okrajové méstské ¢asti zminuji také projekty na posileni Zelezni¢ni dopravy.

Méstské casti, které zadné ,zlepSovac

i
|

instituce, v jejichZz kompetenci tato opatfeni mohou byt.

zasobovani v centru mésta.

dopravni zacpy zpUsobujici blokaci a zpozdéni MHD;
nizka mira Gzemni a finan¢ni autonomie méstskych ¢4sti pro fesSeni dopravnich probléma a projektd;
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Obradzek 19
Realizované projekty a pldnované zlepseni udrZitelné a bezmotorové dopravy (otdzky 14 a 15)
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Vztah mezi chodci a cyklisty: Z33 dotdzanych 8 méstskych ¢asti vnimda vztah jako bezproblémovy, 12 jako
problémovy (ztoho 8 se domnivd, Ze ke konfliktim dochazi zejména na sdilenych komunikacich, které jsou
pretizeny).

Zminované problémy:

e pretizené komunikace v extravilanu uréené pro spole¢ny provoz chodct, cyklistl a bruslard, spise pro
rekreacni Ucely - je tfeba budovat alternativni trasu pro chodce, zejména pejskare (Praha 19), Praha —
Satalice, Praha-Zbraslav (stezky kolem Vltavy), Praha 6 (napf. park Ladronka).

v v/

e komunikace v centru mésta extrémné zatizené pési dopravou, zejm. turismem — Praha 1

e vztah je misty problematicky z dlivodu jizdy cyklistll po chodnicich a parkovani jizdnich kol ve verejném
prostoru - Praha 7, Praha — Kunratice, Praha — Dolni Pocernice
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e ve sdilenych prostorech nebezpedi Urazu na obou strandch — Praha 10, Praha 16

o vzijemna neohleduplnost — Praha 5, Praha — Kolovraty (ob¢as ze strany cyklistt), Praha-Ujezd (chodci se
nedrZi pri strané stezky, neumoznuji prajezd)

Komunikace a spoluprace s obéany MC: Naprosta vétsina méstskych ¢asti povazuje komunikaci s ob&any za
dlleZitou soucast rozvoje dopravy a s verejnosti komunikuje. Jednd se — zejména u mensich méstskych ¢asti —
o osobni komunikaci, dale organizovana pravidelna ¢i mimoradna setkdni s vefejnosti k urcitym tématim.
Konkrétni podnéty k bezmotorové dopravé jsou vyfizovany dle potieby a kapacitnich moznosti uradu méstské
Casti.

Miru informovanosti vefejnosti hodnoti respondenti prdmérné (viz Obr. 20).

Obrdzek 20:
Otdzka ¢. 20: Je podle Vaseho ndzoru verejnost ve Vasi MC dostatecné informovdna v oblasti udrZitelné
a bezmotorové dopravy?

B Dostatecné informovana (1)

m Spise informovana (2)
Menéinformovana (3)

m Nenformovana (4)

B 7cela neinformovana (5)

V odpovédi na otdzku €. 21 (viz pozndmka pod ¢arou®® nebo Pfiloha 2) 76 % respondent( povaZuje za daleZité
zvySovat povédomi verejnosti o potrebé udrzitelné dopravy, napf. nutnost komunikovat efektivnéji dopady
rostouci motorové dopravy, rozetnout bludny kruh jejiho posilovani ("autobus stoji v koloné, pristé pijdu radéji
autem" nebo "pred Skolou je rano hodné aut, proto se tam déti nemohou pohybovat pésky nebo na kole"), vice
informovat o alternativnich mozZnostech dopravy a lépe komunikovat konkrétni dopravni projekty. 3 méstské casti
si mysli, Ze tato komunikace by méla byt v kompetenci jinych instituci.

Zdroje dat o dopravé (viz Obr. 21): Nejcastéjsim zdrojem informaci o dopravé ve vlastnim obvodu jsou pro méstské
¢asti vlastni prizkumy. Neceld tretina méstskych ¢asti vyuziva také online pfistupné databaze (data ze scitacu
pésich a cyklistd, data z mobilni aplikace Na kole Prahou, heatmapy Strava.cz, S¢itani lidu, domd a bytd CSU,
dopravni intenzity TSK hl. mésta Prahy, informace od bikesharingovych spoleénosti atd.)!2. Vice neZ &tvrtina

273 dalezity jev, o kterém neni dostatek dostupnych informaci a bylo by dobré k nim data sbirat, pokladaji méstské ¢asti napt. skladbu
automobilové dopravy a parkujicich vozidel.
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respondentl, zejména zastupcli mensich méstskych casti, uvedla, Ze Zadna data o dopravé na svém uUzemi
nevyuziva.

Obradzek 21
Anketni otdzka & 22: Z jakého zdroje ziskdvdte data o mobilité na uzemi Vasi MC?

Viastni prizkumy I 17
Onlnedostupnezdroje IR 13
Sitani fdu, domfabytiod €50 maeeessssss— 12
7adnadata nepouiivame NN 10
TS I &
Nevim DI
PR I 3
0d bikesharingovych spolefnosti S 3
ROPID w2

- 2 4 & g8 10 12 14 16 18
Potet odpovédi

1.8 SPECIFICKE POTREBY UZIVATELU BEZMOTOROVE DOPRAVY

Mezi soucasnymi i potencialnimi uZivateli bezmotorové dopravy lze najit zastupce nékolika skupin, z nichZ kazda
jevi specifické naroky na kvalitu dopravni infrastruktury.

PrestoZe je chlize zakladnim pohybem lidského tvora, vyuZivat ji jako dopravni méd neni pro kazdého. Limitem
mUzZe byt zdravotni stav nebo nutnost prepravy nakladu. Pro cyklistiku plati obdobna omezeni. Viem potencidlnim
uzivatelim bezmotorové dopravy je vSak mozné poskytnout podminky, za kterych mohou aktivni mddy dopravy
vyuZit.

Praha je turistickou metropoli, proto je tfeba vénovat pozornost i naroklim, které kladou na podminky zejm. pro
pési dopravu navstévnici mésta.

SICRIELINE . pravnich piedpisech i strategickych dokumentech mésta je dobie podchycena
problematika bezbariérového uzivani vefejného prostoru.

SELEIERIAN « nizké povédomi verejné spravy o skupinach se specifickymi potifebami z hlediska BD (napf.
viz kap. 1.7.2)

« Praha nema zpracovany Zadny dokument, ktery by se bliZze zabyval rekreacnimi cyklisty jako
cilovou skupinou pro rozvoj cyklistické dopravy a dokazal tak vyuZit jeji potencidl (chybi
data, analyza potencialu a prileZitosti pro rozvoj i jednotna propagace);
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» Praha nema zpracované informace pro turisty v oblasti bezpecnosti provozu a pohybu na
pozemnich komunikacich v jazykovych mutacich, ani stabilizovany systém distribuce téchto
informaci; tato skutecnost pak vede ke vzniku nebezpecnych situaci.

Prilezitosti: » znalost progndzy populaéniho vyvoje umoiZfiuje pfipravit se v pfedstihu na olekdvané
starnuti populace.

 infrastruktura pro bezmotorovou dopravu bude vytvorena v parametrech odpovidajicich
dnesnim narokdm, ale neodrazejicich naroky budouci (napf. cykloinfrastruktura vhodna
pro provoz cargokol).

Doporucena » vénovat zvy$enou pozornost specifickym narokdim seniort jakoZzto skupiny, jejiz velikost

opatrent: vyznamné poroste;

« vénovat zvySenou pozornost specifickym narokdm navstévnikl Prahy na pési i cyklistickou
infrastrukturu;

e navazat uzsi spolupraci se Stredoceskym krajem s cilem zlepSovat podminky pro rekreacni
cyklistiku;

» s ohledem na mechanismus ptivykani dopravnich cyklistd na pohyb v hlavnim dopravnim
prostoru (dale jen HDP) zajistit nejen ucelenou sit cyklointegracnich prvkd v HDP, ale
soubézné i legalni moznost pohybu dopravnich a sportovnich cyklistl v pfidruzeném
prostoru (zejména pfi dopravou intenzivné zatizenych komunikacich);

» pro potfeby rekreaéni cyklistiky vytvorit kontinualni komunikaéni sit vedenou primarné
oddélené od motorové dopravy (v pridruzeném prostoru nebo po oddélenych stezkach),
ale tak, aby v pfipadé spolecného uzivani s chodci tito nebyli ohroZovani.

Tabulka 2: Odhad velikosti jednotlivych skupin se specifickymi ndroky z hlediska bezmotorové dopravy v Praze

Skupina Pocet ‘ Zdroj

osoby s trvalym omezenim pohybu a orientace | 100 tis. expertni odhad komise Rady HMP pro Prahu
bezbariérovou a otevienou, 2016

osoby, které se pohybuji s détskymi kocarky | 15 tis. Csu, 2018
(pocet déti do 1 roku véku)

malé déti (od 1 do 4 let véetné) — pohybuji se | 60 tis. ¢su, 2018
pod dozorem starsi osoby

déti (od 5 do 14 let véetnd) — pohybuji se | 131 tis. Csu, 2018
samostatné

seniofi (60 let a vice) 320 tis. Csu, 2018
jeny 671 tis. Csu, 2018

osoby prepravujici po Praze malé naklady | nejsou udaje
(potencidlni uzivatelé cargokol)
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dospéli cyklisté (jezdi na kole alespon | 260 tis. SC&C, 2019
1x/mésic), z toho:

o cyklisté vyuzivajici kolo také jako dopravni | 120 tis. SC&C, 2019
prostfedek
o pouze rekreacni cyklisté 140 tis./ SC&C, 2019/(aproximaci z tdaje pro CR na
(864 tis.) pocet obyvatel Prahy dle Ipsos, 2016)
dospéli potencialni cyklisté (na kole nejezdi, ale | 280 tis. SC&C, 2019

pfi zlepseni podminek by zacali)

turisté 7,9 mil. Prague City Tourism, 2018

Osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace jsou v pivodnim smyslu minény osoby, které trpi trvalym
zdravotné podminénym omezenim ve svém pohybu ¢i vizudlni nebo sluchové orientaci — jedna se tedy o osoby
upoutané na vozik nebo trvale odkazané na jiné pomicky umoznujici jim pohyb (napf. berle), dale osoby
slabozraké a nevidomé a osoby s vaznou nedostatecnosti sluchu (silné nedoslychavé a hluché) a osoby s
kombinovanym trvalym zdravotnim télesnym ¢i mentdlnim handicapem. Tyto osoby maji nejvyssi naroky na
bezbariérovou prostupnost prostredi.

Mezi chodce, ktefi oceni bezbariérovost, i kdyz ji nejsou zcela limitovani, dale patfi osoby s prechodnym omezenim
pohybu (po Uraze, v rekonvalescenci, téhotné Zeny, osoby doprovazejici détsky kocarek), malé déti a typicky téz
seniofi.

Bezbariérové uzivéani staveb, v¢. komunikaci, je vefejnym zdjmem chranénym zdkonem €. 183/2006 Sb. o Uzemnim
planovani a stavebnim radu. Veskera opatfeni ve vefejném prostoru, ktera by mohla néjakym zplsobem ovlivnit
stdvajici miru bezbariérovosti existujicich staveb, je trfeba posuzovat podle tohoto zakona. Pro nové
stavby, stavebni Upravy a zménu uzivani automaticky plati provadéci vyhlaska ke stavebnimu zédkonu ¢. 398/2009
Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb a souvisejici normy, na néz
tato vyhlaska zdvazné odkazuje.

Tradiéni chapani bezbariérové prostupnosti vefejného prostoru je pfimo spojeno s pési dopravou, prioritou je
bezpecénost uzivatell.

Pozadavky na podminky pési dopravy:

e Osoby se ztiZzenou schopnosti pohybu: pési propojeni jsou v celé délce vedena po pochozich plochach (dle
stavajicich pravnich predpist se jedna o chodniky, nastupisté verejné hromadné dopravy, Uroviiové
a mimourovnové prechody, chodniky v sadech a parcich, stezky pro chodce, stezky pro chodce a cyklisty,
pruhy a pasy pro chodce, obytné a pési zony, zpevnéné plochy na Zeleznici), technické parametry pochozi
plochy jsou v souladu s platnymi pravnimi predpisy v celé délce pésiho propojeni (predevsim vyhlaska ¢.
398/2009 Sh.).

e Osoby se snizenou schopnosti vizualni orientace: pési trasy vedené vefejnym prostorem jsou v celé délce
opatreny prvky s vodici funkci a prlichozi prostor podél nich je udrZovan bez prekazek v souladu s platnymi
pravnimi predpisy (pfedevsim vyhlaska ¢. 398/2009 Sh.), jsou dusledné uplatriovany prvky poskytujici
uzivateli informaci o potencialné rizikovych mistech, klicové prvky orientacniho a navigacniho systému pro
vyuziti v pési dopravé jsou k dispozici alesponi ve dvou formdach ze tfi moznych (vizudlni, akusticka,
hmatova); je tfeba pocitat s tim, Ze osoby pohybuijici se s pomoci bilé hole sleduji vodici linii bez ohledu na
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to, zda je vedena po pravé Ci levé strané pochozi plochy — tj. nedrzi se tradi¢ni pravé strany prostoru pro
chodce.

e Osoby se snizenou schopnosti sluchové orientace: klicové prvky orientacniho a navigacniho systému pro
vyuziti v pési dopravé jsou k dispozici ve vizudlni formé.

V Praze je zvySovani bezbariérové prostupnosti vefejného prostoru realizovano v souladu s Koncepci odstrafiovani
bariér ve verejné hromadné dopravé v Praze (pro obdobi 2014-2025). Koncepce obsahuje jednak principy
naplnovani myslenky odstranovani stavajicich bariér ve verejné hromadné dopravé, jednak 170 jmenovitych ukol(,
které k tomuto cili vedou. PInéni koncepce kontroluje komise Rady HMP pro pési a bezbariérovost, pribéziné
zpravy o plnéni jsou predkladany Radé HMP vzdy k 31. bfeznu kazdého roku (viz Pfiloha 1).

Z hlediska cyklistické dopravy je vhodné vést v patrnosti skutecnost, Ze néktefi uzivatelé se zdravotnim
hendikepem s Uspéchem vyuzivaji tandemové jizdni kolo (s doprovodnou osobou, asistentem) — vzhledem k jeho
vétsSim rozmérlim pak mohou byt limitovani parametry a usporadanim napf. parkovacich kapacit pro jizdni kola i
moznostmi pfepravy ve VHD.

Déti

Tuto skupinu lze z hlediska jejich narokd na podminky pro bezmotorovou dopravu jesté dale rozdélit na malé déti
ve véku 1-4 let, které se pohybuji prakticky vyluéné v doprovodu starsi osoby, a na déti ve véku 5-14 let, které se
jiz ¢asto pohybuji samostatné.

Déti jsou zvlasté citlivymi ucastniky silnicniho provozu, a tedy i uZivateli bezmotorové dopravy. Kritickymi aspekty
pro né typickymi jsou: roztékanost (Casto nevénuji pozornost okoli), impulsivita pohybu, malad télesna vyska
(nevyhoda pfi horsich rozhledovych pomérech ze strany déti i fidi¢d), mensi obratnost v ovladani dopravniho
prostfedku (je-li pouzivan), horsi odhad vzdalenosti/rychlosti jedouciho vozidla, nulovd nebo maléd znalost
dopravnich predpis(.

PFi posuzovani podminek pro bezmotorovou dopravu, kde je uZivatelem dité, je také velmi podstatny pohled jeho
zakonného zastupce, zpravidla rodice. Rodi¢ tyto podminky obvykle posuzuje podle prisnéjsich méritek, nez
nezaujaty pozorovatel nebo dité samo.

Primarni podminkou vyuZivani bezmotorové dopravy détmi je bezpecnost. Naroky na infrastrukturu z hlediska déti
pohybujicich se samostatné na jizdnim kole uvadi Tab. 3.

Orientacnim ukazatelem stavu podminek pro bezmotorovou dopravu v okoli Skol a Skolek je zplisob, jak se déti do
téchto zatizeni dopravuji. Z prlizkumu na prazskych zakladnich skolach (Prazské matky, 2018) vyplyva, Ze cestu do
Skoly by 66 % déti volilo aktivné (pésky, na kolobéZce, skateboardu nebo na kole). V cesté do Skoly takovym
zpUsobem détem nejcastéji brani to, Ze si ve Skole nemaji kam uloZit dopravni prostiedek (38 %), po cesté je velky
automobilovy provoz (34 %) nebo je pfi jizdé na kole jinak nebezpecna (18 %, obvykle se déti obavaji neptijemnych
¢i podivnych lidi), prekazkou muze byt i velka vzdalenost (pfi¢emz tfetina z nich to ma do skoly blize nez 5 km),
dalsim to nechtéji dovolit rodic¢e. Z pohledu rodicl jsou pfi samostatné dopravé déti do skoly nejvice ohroZujici
nebezpecné dopravni situace (>50 %), ddle mozny stfet s nepfijemnymi nebo nebezpeénymi osobami (48 %).
Rodice obvykle nepovaZzuji cestu svych déti do Skoly za navigacné komplikovanou, Ize tedy pfedpokladat, Ze pokud
bude cesta bezpecnd z dopravniho a socidlniho hlediska - zejm. bezpecnéjsi pfechody pro chodce (80 %), posileni
dohledu policie (74 %), omezeni automobilového provozu pfed Skolami (> 50 %) - budou ochotni poustét déti vice
samotné. Témér 80 % rodicl postrada moznost pro bezpecné uloZeni kol nebo kolobézek. Dostupnost MHD
povaZuje vétsina za dostacujici.
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Seniofi (osoby ve véku 60 let a vice)

Pro tuto skupinu je typickd mensi télesnd zdatnost (tedy mensi akéni radius pfi vyuziti aktivnich druhd dopravy),
vySsi naroky na bezbariérovou prostupnosti verejného prosotru a bezpecnost v silniénim provozu.

Z dotaznikového $etteni mezi seniory v MC Praha 7 (Prazské matky, 2017) vyplyva fada ddivod(, pro¢ tato skupina
nevyuZziva verejny prostor, potazmo nechodi pésky ¢i nejezdi na kole, tak ¢asto, jak by si prala:

e malo odpocinkovych mist (nedostatek lavicek);

e nedostatek verejnych WC;

« nerovny a klouzavy povrch chodnikd, Spatna dlazba;

o vyskové rozdily (obrubniky, schody);

» neprehlednost na nékterych komunikacich (rozhledové podminky pfi prechazeni ulic);

e pro chodce nevhodné nastavené semafory (kratky ¢as uréeny k prechodu chodce stresuje);

» vysoka intenzita automobilové dopravy;

e nadmérny hluk;

» nedostatecné osvétleni zastdvek MHD vede k obavam o osobni bezpecnost (dulezity aspekt pfi kombinaci
pési dopravy a MHD);

o neporadek (odpadky, psi vykaly);

o béhajici psi;

» bezdomovci (obava o osobni bezpecnost).

Osoby prepravujici drobnéjsi naklady

Do této skupiny patfi cyklisté prepravujici déti s pomoci privésnych vozikd nebo cargokol. Skute¢nymi ci
potencidlnimi uZivateli bezmotorové dopravy jsou i osoby, které — ¢asto denné — vykonavaji kratsi ¢i delsi pojizdky
po mésté a prepravuji drobnéjsi ndklady. Jednda se typicky o dovoz nakupu pro zasobovani domdacnosti, dale o
dorucovaci sluzby, femesliniky, Gdrzbare a zastupce dalSich podobnych profesi, ktefi pro vykon své prace potrebuji
specifické vybaveni a material. Tyto naklady zpravidla nelze prepravovat ,v ruce”. ReSenim mlze byt vyuZiti
nakladnich jizdnich kol a vznik mikrologistickych center. Pro obé je v3ak tfeba zajistit odpovidajici infrastrukturu.

Naroky na infrastrukturu pro pohyb samostatnych déti nad 10 let a senior(i na kole, ddle osob na nakladnich kolech
nebo s pripojnym vozikem uvadi V. Filler (viz Tab. 3).

Tabulka 3: Infrastrukturni naroky z hlediska specifickych skupin vyuzivajicich jizdni kolo (FILLER, 2011)

Infrastrukturni problém Déti nad 10 let m Nakladni kolo, vozik

Odboéeni vlevo z druhého pruhu (Vmax=50 km/h) nepfipustné  nevhodné nevhodné
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Jizda rovné z druhého pruhu (Vmax=50 km/h) nepfipustné  nevhodné nevhodné

Druhy pruh (Vmax=30 km/h) nevhodné nevhodné mozné
Zarazeni do kolony nepfipustné  nepfipustné mozné
Jizda v koloné (plynuld) nepfipustné  nepripustné nevhodné
Kolona pred kfizovatkou, fazeni bez cyklopruhu nebo piktokoridoru nevhodné nevhodné nepripustné
Kruhovy objezd nepfipustné  nevhodné mozné
Zuzeni (napf. tramvajovy ostrlivek) nevhodné nevhodné mozné
Jizda v provozu Vmax = 50 km/h nevhodné nevhodné nevhodné
Jizda v provozu Vmax > 50 km/h nepfipustné  nepfipustné nepripustné
Nesignalizované kfizeni rusné komunikace Vmax > 50 km/h nepfipustné  nepfripustné nevhodné
Prechod pro chodce mozné nepfipustné nevhodné
Usek vedeni kola mozné nepfipustné nevhodné
Nesnizeny obrubnik nevhodné nepripustné nepripustné
Schodisté nevhodné nepfipustné nepripustné
Strmé stoupani/klesani nevhodné nepfipustné nevhodné
Stoupani bez moznosti vést kolo nevhodné nepfipustné mozné
Profil uzsi nez jeden metr mozné mozné nepfipustné
Jizda podél velmi rusné komunikace (cyklopruh) nepfipustné  mozné nepfipustné
Jizda podél velmi rusné komunikace (cyklostezka) mozné mozné nevhodné
Vyckavaci ostrlvek kratsi nez 2,5 metru mozné mozné nepripustné

Rekreacni cyklisté

V Ceské republice se cyklistice za G¢elem rekreace vénuje a? 72 % obyvatel, jak vyplynulo z priizkumu cykloturistiky
v roce 2016 (Ipsos, 2016). Praha je zaroven napojena na vyznamné dalkové cyklotrasy s mezinarodnim presahem,
coz do metropole privadi také cizince zejména ze sousedniho Némecka, kde je tento druh rekreace velice oblibeny.

Rekreacni cyklisté maji své zastupce ve viech vékovych i vykonnostnich kategoriich. Vzhledem k tGcelu a obvyklym
cilim svych cest velmi ¢asto sdili infrastrukturu s chodci.

Rekreaéni cyklistika ma fadu podkategorii, z nichz kazdd ma specifické naroky na infrastrukturu (napf.
cykloturistika, sportovni cyklistika, MTB, trial apod). Pro prazské rekreacni cyklisty je dlileZité bezpecné a prehledné
(resp. dobre znacené) propojeni dopravnich uzll (zejména Zeleznice), rezidenéni zastavby, turisticky atraktivnich
mist a napojeni na Stfedolesky kraj. Volnocasovi cyklisté prevainé preferuji trasy mimo komunikace pro
motorovou dopravu. Planuji si cestu po oddélenych stezkach, zeleni nebo reziden¢nimi oblastmi. Prioritou neni
Cas, ale estetika okoli, odpocinkovd mista, body zajmu na trase, nové také moznost dobijeni baterii elektrokol.

Dopravni cyklisté

Pro tuto skupinu je jizdni kolo dopravnim prostfedkem vSedniho dne. Od infrastruktury ocekavd podminky pro
dosazeni rychlé a bezpecné prepravy na Uzemi celého mésta. Dopravni cyklista je, v pfipadé splnéni téchto
podminek, pripraven sdilet prostor s motorovou dopravou i pfi védomi, Ze je sdm nejzranitelnéjsim ucastnikem.
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Nejdllezitéjsimi faktory pro vybér trasy je nejkratsi mozna vzdalenost, minimalni prevyseni, rychlost (resp.
minimum kfiZeni bez ztraty pfednosti v jizdé, minimum sdileni prostoru s chodci), moznost bezpecného parkovani
v cili cesty. Velky diraz je kladen na ploSnou prostupnost Uzemi mésta, doporucené vyznacené trasy hraji
u dopravnich cyklisti okrajovou roli.

Soucasné se znaky uvedenymi vyse ale plati, Ze vétSina (potencialnich) cyklisti v méstském prostredi zpocatku
vyhleddva primdrné trasy oddélené od motorové dopravy a teprve pfi dlouhodobéjsim vyuZiti kola pro dopravni
Ucely, jak ziskdva navyky potrebné pro spolecny pohyb s motorovymi vozidly, zacind preferovat rychlejsi trasy
v HDP. Pro trvaly a vyrazny narust podilu cyklistické dopravy v Praze je tedy potfeba nejen vybudovat ucelenou sit
cyklointegracnich opattfeni v HDP, ale zejména pfi komunikacich zatiZzenych intenzivni motorovou dopravou
soucasné umoznit legalni pohyb cyklistl v pfidruzeném prostoru.

Navstévnici Prahy

Vétsi ¢ast navstévnikl Prahy tvofi zahrani¢ni turisté. Tato specifickd skupina se vyznacuje jednak vysokymi naroky
na orientacni a navigacni systém v terénu, jednak malou nebo Zadnou znalosti mistnich zvyklosti ohledné
individualniho pohybu na komunikacich. Rovnéz je dulezZité snizit nebo zcela eliminovat jazykové bariéry tam, kde
by Spatné porozuméni mohlo vést k nebezpecnym situacim. Ohled na tyto aspekty je tfeba brat zejména, jedna-li
se o turisticky zajimavou lokalitu.

Navstévnici Prahy se pohybuji jednak pésky v kombinaci s vefejnou hromadnou dopravou, jednak vyuzivaji nabidky
vypUjcek raznych vozitek, které povazuji spiSe za atrakci nez za dopravni prostredek. V souvislosti s organizovanym
pohybem turistll na rdznych typech bezmotorovych ¢i elektrickych dopravnich prostfedkd vynika nedostatecnost
infrastruktury pro bezmotorovou dopravu v centru Prahy i nevhodna organizace dopravy v centru mésta (napf.
typickd komunikace v historickém centru slouzZici i pro tranzitni motorovou dopravu v pfipadé vyskytu pomalu
jedouci skupiny (cyklist, segway , elektrickych kolobézek, pivniho kola) nejsou schopny zajistit plynulé mijeni
motorovych a bezmotorovych vozidel a vznika dopravni indukce, ktera se ddle retézi.

1.9 DELBA PREPRAVNI PRACE

Podil vyuzivani jednotlivych druhli dopravy v ramci vymezeného Uzemi se oznacuje jako délba prepravni prace.
V Praze se stanovuje na zakladé poctu vykonanych dopravnich cest, a to od roku 2005. Metodika, revidovana v roce
2013, je srovnatelna s pristupem k vypoctu tohoto ukazatele v jinych evropskych méstech. Nevyhodou pro dalsi
vyuziti sebranych podkladovych dat se jevi uplatnéni vzddlenosti startu a cile prepravnich cest vzdusnou carou
(namisto skutecné vzdalenosti sledujici komunikacni sit) a méné Casta aktualizace podkladovych dat.

Hybnost obyvatel Prahy setrvale roste (aktualni primér je 3,57 cesty/1 obyvatele a den). Pti zapocteni tranzitni
dopravy je v Praze denné vykondno cca 5 737 tis. prepravnich cest. NejvyuZivanéjSim dopravnim médem je verejnd
hromadna doprava (42 %), pésky je vykondno 26 % cest®, jizdni kolo zabezpecuje pfepravu pouze na 1 % viech
cest (Rocenka TSK 2016).

V porovndni s dalSimi evropskymi mésty Praha vynika v podilu vyuZiti MHD a zaostdva ve vyuZiti cyklistické dopravy.

13 Je tfeba brat v dvahu, e cesta vykonana prostifedkem verejné hromadné dopravy automaticky znamena také nutnost se — zpravidla
pésky - prepravit na zastavku VHD. Vysoky podil vyuziti VHD tedy znamena také relativné vysokou ochotu verejnosti chodit pésky ,prvni a
posledni mili“.
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Vyznamné zmény v délbé prepravni prace pfrisly v souvislosti s vyjimecnou situaci spojenou s pandemii COVID-19
na jare 2020.

SRS . metodika vypoctu délby piepravni prace v Praze je srovnatelnd s osvédéenymi
metodikami v dalSich evropskych statech;

e délba prepravni préce je v Praze systematicky sledovana od roku 2005;
e vysoky podil koalice udrzitelné mobility (MHD + cyklo + pési = 70 % cest) v délbé prepravni
prace.

SELLRUELIVEN . (&|ba prepravni prace je vypoditavana na zakladé vysledkd préizkumd dopravniho chovani
obyvatel provadénych v intervalu 5 let, v mezicase je upravovana pouze s vyuZzitim vysledkd
dil¢ich prazkumd;

e Vv ramci prizkumu dopravniho chovani obyvatel je posuzovana délka pfepravnich cest jako
vzdusna vzdalenost bodu startu a cile, nikoliv jako nejkratsi mozna spojnice téchto mist po
existujici komunikacni siti;

e nizké vyuziti jizdniho kola pro dopravni ucely;

e aktudlni vyvoj podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace neodpovida vytéenym
ciliim ve strategiich mésta (viz kap. 2.6).

PrileZitosti: o rozvoj sluzeb spojenych se sdilenim jizdnich kol a kolob&zek vede k jejich &iréimu vyuziti
v kombinaci s VHD;

e prostiednictvim vystavby vhodné infrastruktury pobidnout k vyuziti bezmotorové dopravy
osoby denné dojizdéjici do Prahy ze sidel do 10 km za hranici Prahy.

Hrozby: e vétsi vyuzivani IAD v souvislosti s obavou z nakazy b&hem pandemické situace a
pokracovani v navyklé praxi i po ukonceni pandemie.

Doporucena o zvysit frekvenci sbéru dat o dopravnim chovani obyvatel HMP i Stfedoceského kraje;

opatreni: L , . , » , P e .
e ve vypoctu délky pfepravnich cest vyuzivat na zakladé existujici komunikaéni sité skute¢nou

vzdalenost, nikoliv pouze vzdalenost vzdusnou ¢arou z bodu A do bodu B;

e v ramci prlizkumu dopravniho chovani sledovat rovnéz kategorii: kombinace VHD a jizdniho
kola /kolobézky);

e shirat data o pohybu pésich a cyklistl i v zimé.

1.9.1. Vypocet délby prepravni prace

Délba prepravni prace nebo také podil pfepravnich vykonl (modal split, modal share) oznacuje pomér vyuzivani
jednotlivych druhd dopravy v urcité oblasti a ¢ase. MUzZe byt kalkulovana na zakladé pouZzitého druhu dopravy
pro realizaci pfepravnich cest (relativizuje dosah riznych zpUsobU dopravy) nebo vykonanych osobokilometr(
nebo casu straveného na cesté (dva posledné jmenované zplsoby zvyhodnuji dopravni prostiedky s delSim
dojezdem). Vyznamnymi faktory pfi zjistovani délby prepravni prace jsou vybér skupiny respondentd, uzemni
rozsah prizkumu a zplsob sbéru dat. Délba prepravni prace se stanovuje zvlast pro osobni a nakladni prepravu.
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Délba prepravni prace na zékladé prizkumu dopravniho chovani obyvatel je v Praze sledovana od roku 2005,
Ovérovaci studie ke stanoveni metodiky vypoctu délby prepravni prace v HMP (Czech Consult, 2013) zmapovala
metodiky pouZivané ve méstech s poctem obyvatel vy$sim nez pul milionu v 11 evropskych statech (Némecko,
Finsko, Nizozemsko, Rakousko, Belgie, Francie, Velkd Britdnie, Dansko, Madarsko, Polsko a Spanélsko):

o obvykle je délba prepravni prace stanovena na zdkladé poctu vykonanych prepravnich cest (kromé
Nizozemi, kde se pouzivaji osobokilometry);

o obvykle jsou dotazovani rezidenti, dotaznikové Setfeni navstévnikll je komplikovanéjsi a nakladnéjsi
(vyjimkou je Velkd Britanie, kde vychdzeji ze scitani obsazenosti a intenzit vozidel a sledovéni chovani
chodcl a cyklistl; problemati¢nost tohoto pfistupu tkvi v zajisténi dlouhodobé reprezentativnosti méficich
profill pro celé mésto);

e prevainé jsou analyzovany prepravni cesty ze dne predchdzejiciho dotazovani, a tak lze rozklicovat délbu
prepravni prace respondenta, pfipadné celé domacnosti;

e s nastupem novych technologii (GPS) je mozné nasbirana data |épe monitorovat, pfip. ovérit.

Puvodni metodika stanoveni délby prepravni prace pouzivana pro Prahu byla na zdkladé téchto zjisténi v roce
2013 upravena tak, aby zachytila i kratké pési cesty (delsi nez 5 min, vC. pési dochazky na zastavku MHD) a tak
pribliZila odhadované poméry vyuZivani jednotlivych moda prepravy co nejvice realité. Upravenad metodika byla
poprvé implementovana v prizkumu dopravniho chovani obyvatel HMP v roce 2015 (Czech Consult, 2015)
a zC€asti také v prazkumech cyklistické dopravy v letech 2015, 2017 a 2019. Jeji hlavni parametry jsou nasledujici:

o data jsou shirdna prostrednictvim ankety o vyuZiti étyf zékladnich druhd dopravy (tj. individualni
automobilové dopravy, verejné hromadné dopravy, cyklistické a pési dopravy) a kombinaci vyuziti MHD a
IAD pfi realizaci prepravnich cest na izemi hlavniho mésta v rdmci béZzného pracovniho dne;

o respondenti jsou vybirani podle mista bydlisté (Praha x Stfedocesky kraj), pohlavi, véku, ekonomické
aktivity, nejvyssiho ukonceného vzdélani a kvalité obsluhy bydlisté respondenta verfejnou hromadnou
dopravou (cca 5 tisic osob, vysledky jsou aproximovany pro celou Prahu);

o respondenti poskytuji své odpovédi pres webové rozhrani (CAWI), pfipadné jsou dotdzani pres telefon
(CATI)®; data jsou doplnéna o vstupy z kordonovych prizkumd na hranicich Prahy a prazkuma v ulicich
pro zaclenéni tranzitu a navstévnik( a ziskani uceleného obrazu o celkovém dopravnim chovani;

o podklady pro stanoveni délby prepravni prace doplnuji statistiky z vyse zmifiovanych prizkum cyklistické
dopravy, které probihaji od roku 2010 zhruba jednou za dva roky; probihaji na mensim vzorku respondent(
(cca 1000 osob) jednou za 2 roky; do vysledkl se dale promitaji prizkumy na centralnim kordonu mésta,
které vice zohledriuji tranzitni dopravu®’;

o aktualizace prizkumu by se méla provadét na roénim zakladé, ve skuteCnosti se tak, predevsSim pro
znacnou nakladnost prizkumu, nedéje.

14 p¥ed rokem 2006 byla sledovéna pouze délba prepravni prace motorové dopravy (tj. podil automobilové a vefejné dopravy na celkové
prepravé osob motorovymi vozidly).

5 7 dtvodu metodickych zmén je potfeba chapat rozdily v hodnoté Gdaji pro rok 2015 oproti dFivéjsim datdm z roku 2010 jako jejich
upresnéni, nikoliv jako vyvoj v ¢ase. Diky inovovanému zpuUsobu sbéru dat po implementaci doporuceni ovérovaci studie (Czech Consult,
2013) se podatrilo zachytit vétsi podil Cisté pésich cest (od zdroje k cili bez poutziti jiného dopravniho prostredku) a tim potvrdit podstatny
vyznam chiize pro propojeni jednotlivych zdrojd a cil(i cest ve mésté.

16\ praizkumu v roce 2019 byly metody priizkumu doplnény o osobni dotazovani.

17 Kordonovy priizkum, ktery je finanéné znaéné nakladny, probéhl dvakrat a byly dle néj upraveny hodnoty reportované v ro¢enkéach TSK
z let 2007 a 2016. V ostatnich letech byly v ro¢enkach TSK prezentovany pouze prevzaté hodnoty délby prepravni prace.
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Nedostatkem metodiky se, vzhledem k dalSimu mozZnému vyuZiti sebranych dat (napf. k vypoctu potencialu
cyklistické a pési dopravy (Transport for London, 2017), jevi, Ze vzdalenost startu a cile kazdé cesty je urcena
vzdusnou ¢arou, nikoliv po existujici cyklistické nebo pési siti.

Zejména v souvislosti s rychlym rozvojem bikesharingu zfejmé roste podil cest vykonanych kombinaci VHD
a jizdniho kola (popft. elektrokolobézky). Podil cest vykonanych timto zplsobem by bylo vhodné v budoucnu
sledovat.

1.9.2 Bezmotorova doprava v délbé prepravni prace v Praze

V rdmci analyzy pro Plan udrzitelné mobility pro Prahu a okoli (2017) bylo provedeno srovnani Prahy s ostatnimi
evropskymi mésty — Mnichovem, Vidni, Budapesti, Mildnem a Krakovem®. Tato mésta maji s Prahou Fadu
spoleénych ryst (monocentricky charakter, atraktivni historické centrum s turistickym vyznamem, jsou Castecné
nebo zcela obslouzZena silni¢nim okruhem, maji rozvinuty systém verejné hromadné dopravy, ve vétsiné pripadu
se uplatnuje feka délici mésto jako vyznamna liniova bariéra, s vyjimkou Krakova je pocet obyvatel mezi 1,3-1,8
mil). Podle néj Praha vynika v podilu verejné hromadné dopravy (dale jen VHD) a naopak zaostava ve vyuziti
cyklistické dopravy.

Obrdzek 22: Délba pfepravni prdce v Praze a dalsich méstech dle poctu vykonanych cest.
Zdroj: P+ Analyza, 2017.

100%

90% -

80% -

70% -

0% | Jizdni kolo
50% - W Chaze
40% - mIAD

30% 1 B MHD
20% -

10% -

0% T T T T T

Praha Mnichov Viden Budapest Milano Krakov

Dle vysledk( priizkumu dopravniho chovani obyvatel Prahy (Czech Consult, 2015) v priiméru lidé v Praze uskutecni
3,57 cesty /osobu a den, coZ po zapoéteni tranzitni dopravy dava cca 5 737 tis. cest/1 pracovni den. Hybnost se
mezi roky 2005 a 2010 zvysila jen mirné (z 2,84 na 2,95), zvySeni mezi lety 2010 a 2015 na hodnotu 3,57 je velmi
vyrazné. Klesl podil osob s pouze 1 nebo 2 cestami/den. Podil osob se 3 a vice cestami narostl, tento nardst je
rozlozen do vSech skupin, relativné nejvyssi je ale u osob s 5 cestami. Dlvodem skokového zvyseni hodnoty
ukazatele je Uprava metodiky sbéru podkladovych dat, ktera zacala vice reflektovat pési cesty.

Vyvoj délby prepravni prace v Praze (vypocet dle metodiky popsané v kap. 1.9.1 na zakladé dat o dopravnim
chovani obyvatel Prahy se zapoctenim vysledkd prizkuma cyklistické dopravy a sledovani dopravy na centralnim
kordonu) mezi lety 2017 a 2016 ukazuje Tab. 4.

18 Ve vysledku hraje podstatnou roli to, jakd metodika je pro vypolet délby prace pouZivdna. V Evropé se vykazuje podil p&si
dopravy mezi 25 — 33 %. Vyznamné odlisné vysledky jsou disledkem poufZiti jiné metodiky vypoctu (zde napf. Milano).
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Tabulka 4: Porovndni délby prepravni prdce v letech 2007 a 2016 (v %).
Zdroj: Rocenka dopravy TSK 2007, 2016.

Kombinace
auta a MHD

autem

2007 33 43 23 1
2016 29 42 26

Tab. 5a zobrazuje hodnoty délby pfepravni prace na zakladé dat z prlizkumu cyklistické dopravy GfK v obdobi
2010-2017, Tab. 5b hodnoty délby ptrepravni prace v roce 2015 vypoctené pouze na zékladé dat o dopravnim
chovani obyvatel Prahy.

Tabulka 5a: Délba prepravni prdce v % vykonanych cest dle prizkumu cyklistické dopravy
v Praze v obdobi 2010-2017 (Growth from Knowledge)

autem MHD ‘ pésky ‘ na kole ‘ motocyklem

2010 29 38 31 1 1
2012 26 42 30 2 0
2015 26 44 26 2 1
2017 33 36 27 2 2
Pracowniden
2010 29 38 31 1 1
2012 23 45 30 2 0
2015 26 44 26 2 1
2017 26 43 26 2 3
2010 43 25 29 3 0
2012 33 35 29 3 1
2015 33 30 33 2 1
2017 38 32 27 1 1

Tabulka 5b: Délba prepravni prdce dle priizkumu dopravniho chovdni obyvatel Prahy
(Czech Consult, 2015)

e Kombinace
autem MHD pésky | nakole auta a MHD
Podil na délbé
prepravni prace 23 % 46 % 29 % 1% 1%
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Nejvétsi roli hraji v celém sledovaném obdobi verejna VHD a pési doprava. Jizdni kolo je vyuzivano pro 1 % vsech
pfepravnich cest®. Individualni automobilova doprava je pfepravnim médem pro necelou tfetinu uskuteé¢nénych
cest. Prizkum dopravniho chovani Prazanl z roku 2015 (Czech Consult, 2015) uvadi pro realizaci prepravy po
mésté i kategorii kombinujici individualni automobilovou a vefejnou hromadnou dopravu; podil prepravnich cest
vykonanych timto zplsobem je o néco vice nez 1 % a uplatriuje se predevsim pfi denni dojizdce mezi Prahou a
Stfredoceskym krajem (TSK, 2016); s ohledem na zavéry kap. 1.10 zde existuje potencidl uplatnéni bezmotorové
dopravy na té Casti cest, jejichZz zdrojova oblast lezi do 10 km od hranice mésta (viz Pfilohy 3 a 4). Zejména
v souvislosti s rychlym rozvojem bikesharingu zfejmé roste podil cest vykonanych kombinaci VHD a jizdniho kola
(popt. elektrokolobézky).

Délba prepravni prace podle délky cesty: Pro kratsi cesty dominuje bezmotorova doprava. Na zakladé vysledkd
prazkumu dopravniho chovani (Czech Consult, 2015) k posunu na jiny mdd dopravy dochazi pfi cestach, kde je
pocatecni a koncovy bod vzdalen vzduSnou carou vice nez 1,5 kilometru (viz Tab. 6). Podil verejné hromadné
dopravy prevysuje vyuziti osobni automobilové dopravy pti cestdch do 11 km, pfi vzdalenéjsim cili uz pak vétsina
lidi voli individualni pfepravu autem (viz Obr. 23).

Obrazek 23: Vybér prepravniho zplsobu na zakladé vzdusné vzdalenosti startu a cile (Czech Consult, 2015)
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Délba prepravni prace podle typu cesty: Cetnost vyuZiti auta na vnitroméstské cesty je pomérné nizkd — alespon
Ctyfi pétiny téchto cest jsou vykondvany udrzitelnéjsimi zplsoby, z nichZ vyufZiti ¢isté bezmotorové dopravy tvori
32 % (viz Obr. 24). S ohledem na zavéry kap. 1.10 existuje potencidl uplatnéni bezmotorové dopravy namisto
automobilové dopravy na casti vnéjSich cest, jejich zdrojova oblast lezi do 10 km od hranic mésta.

© Srovnej: Podil cyklodopravy ve méstech s lepsimi podminkami pro jizdu na kole se pohybuje od 6 % ve Vidni a Stuttgartu po 40 % v
Groeningenu (PUCHER, 2012). Pfesahne-li podil cest na kole hranici zhruba 5 %, stava se jizdni kolo soucasti dopravniho systému prebirajici
nezanedbatelny podil cest a vyzadujici si tak odpovidajici pozornost (FILLER, 2014). Jednim z hlavnich kvantitativnich cili Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020 bylo zvysit podil cyklodopravy v Praze na 5-7 % v 1été a 2-3 %
v zimé.
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Obrazek 24: Vlybér prepravniho zplsobu na zdkladé typu cesty, Zdroj: Rocenka dopravy 2016, TSK.

vnitroméstské vnéjsi (z/do tranzitni (pres
(po Praze) Prahy) Prahu)
VHD 47 26 11 43
autem 20 66 89 29
VHD +IAD 1 7 0 2
jizdni kolo 1 1 0 1
pésky 32 1 0 26
celkem 100 100 100 100

Délba prepravni prace podle ucelu cesty: Pésky se pohybuji Prazané castéji za volnocasovymi aktivitami a po
nakupech, nejméné cestou do/ze zaméstnani. Jizdni kolo je nejvice vyuzito pfi cestach na Grad ¢i k 1ékafi (5 %).
Verejna hromadna doprava je nejc¢astéjsim prepravnim modem pro cesty do/z Skoly a do/z préce. Automobilova
doprava je nejcastéji pouzivana pro cesty v ramci zaméstnani, dale pfi péci o pribuzné a na nakupy (viz Obr. 25).
Nejcastéji jezdi sami v auté lidé pti cestach z/do prace, naopak vice osob jezdi v auté za Ucelem péce o pfibuzné
a za vzdélanim (Growth from Knowledge, 2017).

Obradzek 25: Vlybér prepravniho zplsobu podle tcelu cesty (Growth from Knowledge, 2017)

MODAL SPLIT PODILY CEST PODLE UCELU
celkern [ T D
doiz prace  [INECTIN E Y D

= inyeei T e
aina nékop | T S | A
beote ETI I I S
aad, ks’ [N Y T v ramai préce:;
pite o priouzné I A T A 124 o
veing dax A NN | R . 21
g — e

=péiky = auty =motocyl, moped = jizdni kolo, bicykl = hromadng doprava

Délba ptrepravni prace podle dne v tydnu: VyuZiti MHD je vyznamné nizsi o vikendu, zatimco ve vSedni dny podil
dosahuje témér 1,5x vyssi hodnoty, ve shodé s tim posiluje také podil cest vykonanych osobnim autem. Cyklistickd
doprava se na cestach Prazan( ve viedni dny podili 2 % a o vikendech 1 %. V predchazejicim obdobi to bylo opacné
—vysledky prazkum cyklistické dopravy GfK a SCaS z let 2010 - 2019 naznacuji vyssi frekvenci jizdy na kole v sobotu
a nedéli pravdépodobné za rekreacnimi cili.

Délba prepravni prace podle sezény (Growth from Knowledge, 2017): V zimnim obdobi je podil IAD a MHD 0 5 %,
resp. o 7,5 %, vyssi. VyuZiti jizdniho kola v zimnim obdobi klesd na 1,3 %, presto nékolikrat za mésic usedne v zimé
na kolo témér desetina PrazanU. Dle odhadnutého tydenniho probéhu v roce 2015 je vyuziti kola v zimé pétkrat
nizsi nez v 1été. V letnim obdobi vyuZije kolo nékolikrat mési¢né bezmala ¢tvrtina Prazan(, nékolikrat za tyden 7 %
Prazand (viz Obr. 26).
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Obrazek 26: Frekvence vyuZiti dopravnich modu a odhad tydenniho probéhu podle sezony
(Growth from Knowledge, 2017)
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Délba prepravni prace podle frekvence vyuzivani dopravniho médu: Denné nebo témér denné pouZije auto
Ctvrtina respondent(, verejnou dopravu 62 %. Méné neZ jednou mésicné pouZzije auto 19 % respondentt, u MHD

je to pouhych 6 %.

Dle prlizkumu vyuzivani osobniho automobilu (Median, 2017a) byli obyvatelé Prahy rozdéleni na dvé skupiny —ty,
ktefi pouZivaji nejcastéji ke svym cestam osobni automobil, a osoby vyuZivajici Castéji jiné formy dopravy.
Automobil je pro prvni skupinu dlleZitou soucasti jejiho Zivotniho stylu, vefejnd hromadna doprava je vyuzivana
velmi zfidka (u poloviny zastupcll této kategorie méné nez 1x/rok), ¢astéji vyuziva sluzeb taxi; na druhou stranu,
cca 15 % respondentd z této skupiny jezdi alespori jednou tydné na kole, coZ je 2 x vice neZ jak je tomu u druhé
skupiny, vlastnictvi jizdniho kola je u nich také castéjsi. K alternativnimu zplsobu cestovani jim tedy, spiSe nez
prostifedky, chybi motivace nebo vhodné podminky (vzdalenost bydlisté od mista zaméstndni atp.). Lidé z druhé
uzivatelské skupiny (tvofi ji z54 % Zeny a ze 46 % muZi) pouZivaji auto méné nez pétkrat tydné, maji castéji
vysokoskolské vzdélani, projevuji zajem o pfirodu a zvySeny ohled na Zivotni prostiedi.

Délba prepravni prace podle mista bydlisté respondenta: Stredocesi pfrijizdéjici do Prahy jsou o néco aktivnéjsi
chodci a cyklisté nez Prazané (Obr. 27).

Obrazek 27: Vlybér prepravniho zptsobu na zdkladé bydlisté respondenta (Czech Consult, 2015)
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Vyuziti bezmotorové dopravy podle typu bydleni je velmi vyrovnané, i kdyZz mirné prevazuji uzivatelé Zijici
v bytech.
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Vyuzivani dopravnich médi podle pohlavi a ekonomické aktivity respondenta: Typickym uZivatelem auta v Praze
je muz v produktivnim véku s vy$§im ekonomickym statusem (Median, 2017a). Zeny vyuZivaji pro prepravu osobni
auto témér dvakrat méné nez mutzi (16,7 % oproti 30 %), pficemz mnohem vyssi podil ma vyuZiti pési dopravy
(33,6 % oproti 26,1 %) a verejné hromadné dopravy (48,5 % oproti 41,3 % vSech cest).

Podle prizkumu dopravniho chovani obyvatel HMP (Czech Consult, 2015) je nejvétsi podil vyuziti bezmotorové
dopravy mezi détmi a mladezi, dale u osob v domacnosti, na matefské/rodicovské dovolené a v dalsich kategoriich
ekonomické aktivity nezarazenych. Nejnizsi podil najdeme u podnikatel(i se zaméstnanci a, prekvapivé, u student(
VS (viz Obr. 28).

Obrdzek 28: Vlybér prepravniho zplsobu v % cest na zdkladé ekonomické aktivity respondenta
(Czech Consult, 2015)

% z poctu cest podle ekonomické aktivity

prepravni
mod
auto 13,1 9,8 43,7 37,1 25,8 14,3 21,6 21,6 23,1
VHD 46,3 67,7 346 35,7 47,3 46,5 44,5 30,4 45,9
VHD + 0,4 08 1,8 1,4 1 0,4 0,6 0,6 0,8
IAD
chuze 40,2 21,7 19,9 25,6 25,7 38,3 333 47,4 30
jizdni kolo
jiné 0 0 0 0,2 0,2 0,5 0 0 0,2
celkem 100 100 100 100 100 100 100 100 100

1.9.3 Zmény v délbé prepravni prace v souvislosti s pandemii COVID-19

Na jafe 2020 propukla v CR pandemie onemocnéni béiné oznacovaného COVID-19. V rdmci epidemiologickych
opatreni byl vyznamnou mérou omezen pohyb obyvatelstva, a to jak v ramci vykonu prace (Castecny presun na
homeoffice), tak i v ramci soukromych aktivit. Tato razantni opatteni trvala od brezna do kvétna 2020 a pak dale
od fijna 2020 a v jejich disledku doslo mj. k vyraznym zméndm v chodu vsech mdédlt dopravy v Praze. Vliv
restriktivnich vladnich opatfeni spojenych s mmimoradnou situaci vyvolanou epidemii covid na dopravu v Praze
shrnuje materidl TSK (Pfiloha 6).

1.10 ZDROJE A CiLE BEZMOTOROVE DOPRAVY

Dopravni systém Prahy obslouZi kazdy den cca 1,8 mil. obyvatel a navstévnikd mésta. Vyznamné prevazuji cesty
vnitroméstské (84 %), podil cest pres hranice mésta vsak roste.

Praha je vyznamnym cilem cest z celé prazské metropolitni oblasti, sou¢asné lezi — vzhledem ke své centralni
poloze — na tranzitnim koridoru. Vyznamnym faktorem je postupujici suburbanizace, v disledku které se zvySuje
pocet cest pres hranice mésta. Z obci vzdalenych do 10 km od hranic Prahy denné dojizdi do hlavniho mésta 73 tis.
lidi — tato skupina je potencidlnim uzZivatelem bezmotorové dopravy v kombinaci s VHD. Je spole¢nym zajmem
Prahy a Stfedoceského kraje, aby se denni dojizdka realizovala udrzitelnymi dopravnimi médy vsude, kde je to
mozné.



Prostredky bezmotorové dopravy jsou vyuzivany zejm. pro cesty do 1,5 km. Chlze je typickym dopravnim médem
“prvni a posledni mile” v kombinaci s vefejnou hromadnou dopravou. Alternativou k chlizi je vyuziti jizdniho kola,
které zdroven nékolikandsobné rozsifuje spadovou oblast zastavky VHD.

V obecné roviné jsou zdrojem a cilem bezmotorové dopravy zejména rezidencni zastavba a na druhé strané body
obcanské vybavenosti a zastavky MHD.

SILERHELIERS . praha ma k dispozici data o pohybu cyklistt z app Na kole Prahou validovana cykloséitagi.

SELEUENSEN . praha nema k dispozici data o pohybu pégich;

» nizka mira spoluprace HMP a Stfedoceského kraje na spole¢ném zlepSovani podminek pro
BD.

Prilezitosti: e 90 % uskutecnénych prepravnich cest v Praze je kratSich 11 km (mohou byt realizovany
s vyuzitim jizdniho kola), 40 % cest je kratsich 1,5 km (mohou byt realizovany pésky);

o existuje velka skupina potencialnich uzivatelll BD ve vazbé na VHD, ktefi dojizdéji denné do
Prahy z obci do 10 km od hranic Prahy (73 tis. osob).

Hrozby:

pokud bude zajem soustiedén na lokality, kde jsou k dispozici data, nékteré klicové
problémy mohou byt prehlédnuty.

Doporucena
opatreni:

pfi rozvoji infrastruktury pro BD nestaci se soustifedovat pouze na body zdjmu (obcanské
vybavenosti), ale i na rezidencni oblasti;

e pfirozvoji infrastruktury pro BD vénovat pozornost propojeni do Stfedoceského kraje.

1.10.1 Prazska metropolitni oblast (PMO)

Praha je pro PMO% vyznamnym zdrojem pracovnich pfileZitosti (180 tis. osob dojizdi denné do Prahy za praci)
s pozitivnimi dlsledky na kupni silu obyvatelstva Stfedoceského kraje, nabizi prilezitosti ke vzdélavani (vice nez 50
tis. osob dojizdi do prazskych $kol), zdravotnictvi, kulturni vyziti a dalsi aktivity. MnoZstvi dopravnich cest z PMO
vyrazné roste s postupujici suburbanizaci, pficemz je drtiva vétsSina pfepravni prace pres hranice Prahy realizovdna

prostfednictvim osobni automobilové dopravy (79 %). Vzhledem k poloze Prahy v geografickém tézisti PMO je pres
ni pfirozené realizovana i vétsina cest v ramci PMO, které nemaji zdroj a cil v Praze (podrobnéji P+ Analyza, 2017)%%.

Suburbanizace je také provazena vznikem rozsahlych logistickych arealll zejména pri kapacitnich komunikacich
v blizkosti Prazského okruhu, které jsou pro pési a cyklistickou dopravu obecné velmi Spatné prostupné.

Vyznamnym maddem dopravy privadéjicim do hlavniho mésta uZivatele pési a cyklistické dopravy pro ,posledni
mili“ je VHD, zejména doprava Zelezni¢ni. V ndvaznosti na naplfiovani PUMP Ize ocekavat narlst zajmu o BD ze
strany denné dojizdéjicich.

Vychazime-li z pfedpokladu, Ze cesty v délce do 10 km mohou byt obecné vykonany za pomoci jizdniho kola a cesty
do 4 km pésky, pak jsou v oblasti bezmotorové dopravy potencidlnim spadovym uzemim pro Prahu obce do

20 \iymezeni prazské metropolitni oblasti probéhlo na zakladé analyzy dopravnich vztahil mezi hlavnim méstem a obvody obci s rozsitenou
plsobnosti ve Stredoceském kraji.

21 Dopravnimi vazbami v rémci regionu i analyzou zdrojd a cildi v Praze se velmi detailné zabyva Analyza k Planu udrzitelné mobility Prahy
a okoli (2017).
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vzdalenosti 10 km za hranici mésta (viz Priloha 3). V obvodu hl. mésta Prahy pak stfedocesky cyklista ¢i pési mlze
pro dalsi cestu do centra vyuZzit bohatou nabidku VHD.

Podle dat z mobilnich operator( dojizdi denné do Prahy z obci vzdalenych do 4 km od hranic Prahy (akceptovatelna
vzdalenost pro pési dopravu) 43 tis. lidi, z obci do 10 km (akceptovatelna vzdalenost pro cyklistickou dopravu)
celkem 73 tis. osob? (viz Pfiloha 4). Nejhustéji osidlené obce — nejvyznamnéjsi zdrojové oblasti potencialnich
uzivatell pési a cyklistické dopravy pro dojizdéni do Prahy — do vzdalenosti 10 km od hranic hlavniho mésta jsou
Kladno, Hovorcovice, Svétice, Roztoky a Brandys nad Labem — Stara Boleslav (viz Pfiloha 3).

Praha a navazujici ¢asti Stfedoceského kraje jsou pfirozené spojeny silnymi dopravnimi vazbami - je jejich

spolecnym zajmem, aby se tento vztah realizoval udrzitelnymi dopravnimi médy vsude, kde je to mozné.

1.10.2 Pohyb obyvatel na izemi Prahy

Z prizkumu dopravniho chovani obyvatel Prahy (Czech Consult, 2015) vyplyva, Ze v Praze je denné uskutecnéno
cca 4 255 tis. cest (bez zapocteni tranzitni dopravy), z toho 40 % tvofi cesty do 1,5 km?, 90 % tvoFi cesty do 11 km.

Tabulka 6: Uskutecnéné kratké prepravni cesty v Praze (Czech Consult, 2015)

délka cesty (km) pocet cest

0 0,5 82 480 109 472 750 790 707 2392 985 801
0,5 1,5 130078 234 970 174 340475 1210 706 907
1,5 2,5 110 014 249 147 767 55 804 1459 417 191
2,5 11 473 734 1177 218 22 615 75679 2948 1752196
od do automobilova automobilova pésia

(mimo) | (vcetné) doprava VHD doprava+VHD cyklodoprava jiné

0 0,5 8,4 11,1 0,1 80,2 0,2 23,2
0,5 1,5 18,4 33,2 0 48,2 0,2 16,6
1,5 2,5 26,4 59,7 0,2 13,4 0,3 9,8
2,5 11 27,0 67,2 1,3 4,3 0,2 41,2

NejdllezZitéjsim zdrojem a cilem bezmotorové dopravy jsou vlastni bydlisté, dale pak pracovisté. Dllezitymi cili
jsou ddle obchody a mista konani volnocasovych aktivit (viz Tab. 7).

Tabulka 7: Podil zdrojU a cild cest dle charakteru (%) uskute¢nénych prostifedky bezmotorové dopravy
(Czech Consult, 2015)

22 Na zakladé Gdajd (CSU, 2011) je denni dojizdka z obci vzdélenych do 4 km od hranic Prahy 59 tis lidi, z obci do 10 km 141 tis lidi.

3 Jedné se o vzdu$nou vzdalenost mezi startem a cilem cesty, nikoliv o redlnou vzdalenost po existujici komunikaéni siti.
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pracovisté

kultura
rekreacni
jiny

Q) Q)
- -
D | = 30
] ]
> >
] ]

stravovani
lékar
urad
volnocaso
vé aktivity
doprovod
jiné osoby

péSky | 33,5| 2,7 12,0 2,5 5,3 16,0 3,0 4,71 3,2 08| 10,1 1,1| 0,2 46| 0,3
kolo 351 4,8 19,7 6,9 1,9 11,2 2,6 2,1 29 1,9 8,7 0,0/ 09 1,2| 0,0
pésky | 36,6 2,7 115 2,2 4,9 15,2 2,6 48| 2,6 0,8| 10,0 1,0 0,3 44| 04
kolo 37,4 3,1 14,5 6,1 3,1 11,5 5,7 1,4 1,0 29| 11,4 0,0 09 1,0 0,0

Pozn.: Nebyly zahrnuty cesty v kombinaci s VHD.

Pfi fesSeni infrastruktury pro BD je tedy tfeba vénovat pozornost nejen okoli zdjmovych bodd (obcanské
vybavenosti), ale také rezidenc¢ni zastavbé. Vzhledem k soustfedéni pési dopravy navazujici na VHD je dlleZité
okoli zastavek VHD.

Data S¢itani lidu, dom0 a byt@ (CSU, 2011)

Podle dat S¢itani lidu, domG a bytd (dale jen SLDB) o cestovdani za praci a $kolou mezi MC vykazuji dojizdku
prevazujici nad vyjizdkou viechny centralni MC, ale i nékteré okrajové (Praha 1 a7 10, Praha-Béchovice, Praha-
Lipence, Praha-Zli¢in, Praha-Suchdol, Praha-Dolni Mécholupy). V Praze 1, Lipencich, Suchdole a Dolnich Mécho-
lupech nezanedbatelna ¢ast tohoto pozitivniho salda pfipadd na uZivatele bezmotorové dopravy (viz Pfiloha 5).

Za praci a Skolou se pésky obyvatelé pohybuji vétSinou v rdmci svych méstskych ¢asti. Mirné specifické jsou
méstské ¢asti Praha 2 a Praha 3, kde velkd ¢ast pésich cest kon¢i mimo zdrojové méstské casti. Pro obé méstské
Casti se jednd zhruba o tisicovku obyvatel generujicich necelou polovinu pésich cest prekracujicich hranice méstské
Casti. DGvodem je lokalita. Mnoho lidi pravdépodobné dochazi pésky do centra, pfedevsim do mist na Praze 1.
Dal$imi vyjimkami, kde v&t3ina cest mifi do sousednich méstskych ¢asti, jsou Praha — Ujezd (88 %), Praha — Slivenec
(62 %), Praha — Petrovice (66 %), Praha — Kunratice (64 %), Praha — Troja (59 %) a Praha — Cakovice (45 %).

Na kole PraZzané vyjizdéji i na delsi vzdalenost. Pro obyvatele nékterych méstskych casti je jizdni kolo dalezitym
dopravnim prostfedkem — nadprimérny podil pouziti kola pro vyjizdku (oproti prdméru délby pfepravni prace)
byl zaznamendn v méstské ¢asti Praha-Klanovice (5 % vyjizdky); tfi Ctvrtiny téchto cyklistl se dopravuji jenom
na jizdnim kole, ¢tvrtina vyuZiva pro ¢ast cesty i MHD (autobus nebo vlak). Vyssi podil cest na jizdnim kole uvnitt
méstské casti byl zaznamenan pro méstské c¢asti Praha 19 az 22 a Praha-Klanovice, Praha-Suchdol a Praha-Velka
Chuchle.

Data o pohybu cyklistl z aplikace Na kole Prahou (Umotional, 2019)

Naproti tomu, z analyzy cca 95 tis. jizd s mobilni aplikaci Na Kole Prahou vyplyva, Ze vétsina cyklistickych cest je
realizovana na kratsi vzdalenosti — zacinaji i konci ve stejné nebo sousedici méstské ¢asti (viz Obr. 29 a 30).
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Obrazek 29: Dvojice zdrojovych a cilovych oblasti s nejvyssim poctem zaznamenanych prijezdd (Umotional,

2019)
Zacatek Konec Pocet
Zizkov Zizkov 453
Chodov Chodov 434
HoleZovice Nové Mésto 419
Vinchrady Nové Mésto 373
Nové Mésto Holegovice 342
Karlin Karlin 339
Stoddilky Stoddlky 336
HoleZovice Holegovice 332
HoleZovice Libefi 329
Libefi Holegovice 320

Obrazek 30: Pocatky a konce cyklistickych cest (vztazeno k centriim katastralnich izemi, tloustka ¢ary vyjadfuje
intenzitu cyklistického provozu) (Umotional, 2019)

1.11 PROPOJENI S VEREJNOU HROMADNOU DOPRAVOU

Verejna hromadna doprava (dale jen VHD) zvétsuje akéni radius chodce i cyklisty. Soucasné plati, Ze kazdy uZivatel
VHD je zdroven pfipraven ujit vzdalenost na zastavku VHD a z ni k cili své cesty. Soucasti prepravniho retézce
obsahujiciho VHD mohou byt i dal$i dopravni médy (jizda na kole, osobni automobilové doprava). Siroké moZnosti
propojeni pési a cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou dopravou jsou dlleZitymi predpoklady rozvoje vsech
téchto tfi dopravnich mada.

Pfi optimalizaci podminek pro pési je vhodné obracet pozornost k okoli zastavek VHD s vysokym obratem
cestujicich a zajmovymi body v okoli. Pfistup k zastavkam by mél byt bezbariérovy a veden co nejpfiméji a bez
nutnosti vyuZivta podchody a lavky.

Pro cestujici s jizdnim kolem je klicovy rozvoj systému B+R, ktery v Praze aZz na vyjimky (Praha-Klanovice) témér
neexistuje (této problematice se blize vénuje kapitola 2.2.4.). Preprava jizdnich kol ve VHD zaznamenala



v poslednich letech rozvoj a umoznuji ji témér vsechny dopravni prostfedky s vyjimkou autobus(, kde se vsak
problémem jevi nedostatecna prepravni kapacita.

HMP se rozkladd na uzemi s velmi ¢lenitym terénem. Pokud ma VHD naplnit maximalni potencial vyuZivani svych
spojl i cyklisty, je nutné, aby sit takovych linek byla co nejhustsi a byl tomu dispozi¢né i kapacitné pfizpisoben
interiér jednotlivych dopravnich prostfedkd na téchto linkach.

Silné stranky: » platna a efektivné naplfiovana Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné
dopravé v HMP (platnost 2014-2025);

» Uzemi HMP je obslouzeno VHD témér 100 %;

e ve srovnani s ostatnimi evropskymi metropolemi PID nabizi pomérné Siroké mozZnosti
prepravy jizdnich kol;

e mozZnost prepravy skldadaciho kola a détskych kol ve viech prostfedcich PID bez omezeni
a poplatku jako spoluzavazadlo;

o preprava jizdniho kola v ramci HMP zdarma;

o (absence kontroly jizdniho dokladu pti nastupu do vozidla ¢i prepravniho prostoru
zvysuje celkovou rychlost cestovani).

SELEEUELIES . obsluha metropolitni oblasti veFejnou hromadnou dopravou na Gzemi Stfedogeského kraje
je financné zavisla na Stfedoceském kraji a jeho obcich — jsou-li v disledku nedostatku
financi ruSeny autobusové linky obsluhujici sidla mimo Gzemi hl. m. Prahy, denné
dojizdéjici do Prahy jsou zavisli na IAD, ¢imZ se sniZuje potencidl vyuzZiti udrZitelnych
prepravnich modq;

+ neni optimalné nastavena komunikace mezi HMP a Spravou Zeleznic (dale jen SZ) — napf.
o bezbariérovych Upravach zastavek Zelezni¢ni dopravy a jejich okoli, vyuZivani pozemk
SZ por dopravni infrastrukturu pro BD atd.;

» verejnosti nejsou k dispozici informace o bezbariérové pristupnosti prazskych pfivozl a
lanové drahy;

o Spatny pristup do stanic verfejné hromadné dopravy pro cyklisty (metro, vlakova
nastupisté) a problematické prestupni vazby mezi linkami metra;

» nizké povédomi vefejnosti o moznostech pfepravy jizdnich kol ve VHD;
» chybi kvalitni parkovani pro kola u dlleZitych dopravnich uzlG;

o finan¢ni narocnost prepravy jizdnich kol VHD (zejména vlaky) pfes hranici hlavniho mésta
Prahy;

» nedostatecny pocet stojanl a hakd na kola ve vlacich;
o interiér vozidel povrchové MHD neposkytuji dostatek prostoru pro prepravu jizdnich kol;

o i pres nizkou vysi celoro¢niho jizdného platici ve viech dopravnich prostfedcich (10
Ké/den) se nedafi zvySovat podil cestujicich ve spojich VHD; pocet cestujicich sice roste,
ale pouze Umérné s poctem novych obyvatel;

« rlzna pravidla a omezeni pro ridzné prostfedky verejné hromadné dopravy snizuji
prehlednost.

PrileZitosti: » celosvétovy rozvoj pFistupu Mobility as a Service (MaaS);

o zajisténi pristupnosti cestujicich s jizdnim kolem v novych stanicich metra D vietné
navaznosti a navigace jiz v ranych fazich planovaciho procesu.
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» snizeni komfortu VHD v disledku nedostatku personalnich zdrojl k jejimu provozovani (v
dobé ekonomického vzestupu prevazuje nabidka pracovnich mist nad poptavkou);

o nadmérné zvyseni vyuzivani sluzby prepravy jizdnich kol nad ramec Unosnosti systému
VHD by mohly vést ke konfliktim s cestujicimi, vozickati, koc¢arky apod.

Doporucena » zvySovani kvality vefejného prostoru a pésich vazeb v okoli zastavek VHD;
opatreni:

« systémové nastavit komunikaci mezi HMP a SZDC o bezbariérovych tpravach zelezni¢nich
zastavek a jejich okoli;

« navyseni kapacity pro pfepravu jizdnich kol ve VHD;

« nalezeni funkéniho feseni prepravy jizdnich kol v autobusovych linkach;

» zlepsit pristupnost stanic metra pro cestujici s jizdnim kolem v¢. vyuZivani vytah(;
» rozvoj parkovacich kapacit pro jizdni kola u stanic VHD;

« zvySeni kvality cyklistické infrastruktury v propojeni Prahy a Stfedoceského kraje véetné
B+R parkovacich kapacit u prestupnich uzl( VHD;

s sniZeni prepravného jizdnich kol pfi cestdch pres hranice hl. m. Prahy;
» vice komunikovat moznosti pfepravy jizdnich kol v prostfedcich PID;
» zlepsit navigaci v terénu pro cestujici VHD s jizdnim kolem;

» sledovat data o vyuZivani VHD cyklisty;

s provérit moznost zapojeni jizdniho kola do vyhledavacd spojeni PID;

o integraci cyklodopravy v prepravnich uzlech a zastavkdch MHD zapracovat do stavajicich
platnych dokument( (Standardy zastavek PID, Jednotny informacni systém apod.).

Obsluha Uzemi hl. m. Prahy je financovana z rozpo¢tu HMP, odpovédnou organizaci je Regiondlni organizator
prazské integrované dopravy, p. o. (dale jen ROPID) a zakladem je koncepcéni dokument Rozvoj linek PID v Praze
2019-2029. Pfesah do Stfedoceského kraje je finanéné znacné zavisly na Stfedoceském kraji a jeho obcich (s
vyjimkou financovani nékterych vlakd, které provadi obrat v nejblizsi stanici za hranici HMP), odpovédnou
organizaci na Uzemi Stfedoceského kraje je Integrovand doprava Stfedoceského kraje, p. o. Jestlize denné
dojizdéjicim do Prahy neni nabidnuta moznost verejné hromadné dopravy (napf. z divodu nedostatku financnich
prostfedk(l pfislusnych obci), jedinou mozZnosti pro né zdstava IAD (podil vyuzZiti IAD u komutérl dosahuje 79 %,
viz kap. 1. 10. 1). SniZuje se tak potencial pro vyuziti VHD a navazujici aktivni médy dopravy (pési dopravy, prip.
cyklodopravy s vyuzitim sdilenych dopravnich prostredka).

Analyza P+ pro Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli obsahuje v pfiloze 3.1 Problémovou mapu verejné dopravy,
ktera identifikuje a popisuje mista nevyhovujici dostupnosti, infrastruktury ¢i provoznich problém( VHD v PMO.

Soucasny systém PraZské integrované dopravy (déle jen PID) prepravi vice nez 1 370 tis. cestujicich/rok. Nabizi
moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostifedek po celém Gzemi Prahy a velké
Casti Stfedoceského kraje. HMP ale nema vliv na to, jak kvalitné (frekvence, plosné pokryti) je metropolitni oblast
verejnou hromadnou dopravou obslouZena.

Tabulka 8: VyuZiti jednotlivych druh( verejné hromadné dopravy v systému PID.
Zdroj: Rocenka dopravy TSK, 2019.

... ) Pocet cestujicich Podil na prepravé cestujicich
Druh verejné hromadné dopravy ! i !

(v tis, za rok) (%)
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Metro* 440 489 34,37
Tramvaje 368 874 28,78
Autobusy (méstska a priméstska doprava) 417 656 32,59
Zeleznice* 51523 4,02
Lanova draha a privozy* 3158 0,24

*Prepravni rad dovoluje prepravu jizdnich kol bez vyznamného omezeni.

vwvs

1.11.1 Propojeni s pési dopravou

HMP mé 1 308 tis. obyvatel, rozloha mésta &ini 496 km?2. Ve vzdalenosti mensi neZ 400 m od zastavky VHD Zije
témeér 1 189 tis. rezidentl, ve vzdalenosti do 800 m témér 1 308 tis. rezidentl. Lze tedy Fici, Ze obyvatelstvo
hlavniho mésta je obslouzeno VHD takika 100 % (TSK, 2018).

Pfiloha 7 tohoto dokumentu kombinuje rozloZeni zastavek MHD s vyznacenim obratu cestujicich s umisténim bodu
zajmu z hlediska pési dopravy (Skolstvi, zdravotnictvi, kultura, chranéné bydleni, Urady, sportovisté — vrstva
zajmovych bodU neobsahuje turistické cile). Pfi optimalizaci podminek pro pési je vhodné vénovat pozornost
zejména bezbariérové pristupnosti zastavek VHD, v¢. jejich okoli, s vysokym obratem cestujicich, pro volbu
vhodnych opatteni je tfeba vzit v Gvahu typ zajmového bodu v okoli a specifika skupiny uZivatell, ktefi ho budou
pravdépodobné v nejvétsi mire vyuZivat (viz kap. 1.8).

Na zdkladé prlzkumu pristupnosti vefejné hromadné dopravy v Praze vroce 2013 pro skupinu osob
doprovazejicich détské kocarky, osob se zdravotnim postizenim a seniorll byla formulovdna Koncepce
odstrariovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v Praze (viz Pfiloha 1)?.

PFiloha 7 popisuje stupen bezbariérové pfistupnosti zastavek kolejové VHD na Uzemi HMP. V roce 2020 byla
zahajena inventarizace autobusovych zastdvek na Uzemi HMP z hlediska bezbariérové ptistupnosti®®. Uprava
zastavek VHD do bezbariérové podoby je provadéna v rdmci projektu Praha bez bariér, Upravy infrastruktury pro
MHD, rekonstrukci tramvajovych trati a rekonstrukci stanic metra.

Napojeni pésich tras na VHD je velmi dileZité v pfipadé turistickych znacenych tras®.
1.11.2 Propojeni s cyklistickou dopravou

Zptistupnéni verejné hromadné dopravy cyklistim a zjednoduseni orientace a pravidel prepravy jizdniho kola je
dalezitym predpokladem pro rozvoj nejen cyklistiky, ale udrZitelné dopravy jako takové. UmoZnéni prepravy
jizdnich kol v prostfedcich verejné hromadné dopravy je duleZité zejména u cest, které jsou delsi nez 10 km a pro

24 Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v Praze byla pfijata Radou HMP usnesenim €. 463 ze dne
18. 3. 2014. Obsahuje 171 jmenovitych ukol(, obdobi plnéni je 2014-2025, na plnéni dohliZzi Komise Rady HMP pro pési
a bezbariérovost.

% |nventarizace bude provedena metodou odeditani parametr bezbariérové pfistupnosti z 3D snimkovani prazskych ulic
(zadano IPR externimu dodavateli, plnéni zakazky v pribéhu roku 2021), v pfipadé potfeby bude doplnéno terénnim
prizkumem. Nositel tkolu: ODO MHMP.

26 Kritéria evropské certifikace pésich turistickych tras mj. stanovi, Ze napojeni by mélo byt minimalné na za¢atku a konci trasy
(vzdalenost max. 2-3 hodiny pési chize). Interval spojd by pak mél byt alespori 2x denné.
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jejichz prvni i posledni mili uzivatel maze vyuzit jizdni kolo. DlleZitou roli hraje tato moznost také jako pojistka pro
pfipad nahlého zhorSeni povétrnostnich podminek, poruchy jizdniho kola, ne¢ekané zmény programu apod.
MozZnosti vzit si s sebou jizdni kolo do dopravniho prostfedku byva vyuZito pti prepravé nepojizdného kola do
opravny nebo rodinami s détmi pfi cesté za volnoc¢asovymi aktivitami mimo mésto.

Jizdni kolo jako dopravni prostfedek pro prvni mili cesty rozsifuje spadovou oblast zastavky kolejové dopravy
nékolikanasobné?’. Z toho vyplyva, Ze jde pro VHD o vyhodnou synergii a Ze jizdni kolo neni konkurenci, ale naopak
posilou. To doklada také fakt, Ze vice nez dvé tretiny uZivatell jizdniho kola vlastni dlouhodoby kupdn PID (Odbor
dopravy MHMP, 2018), z cehoz vyplyvd, Ze jsou zaroven castymi uZivateli praiské MHD. Vyznamnou cilovou
skupinou, ktera by mohla byt touto nabidkou ovlivnéna, jsou nynéjsi tzv. potencidlni cyklisté, které od
pravidelného vyuZzivani jizdniho kola odrazuje délka jejich prepravnich cest.

Prazané oznacuji prepravu kol v PID a moznost jejich uloZeni u stanic za klicové faktory pro vyuziti jizdniho kola
pro dopravu ve mésté. Pfeprava kola PID kdykoliv a zdarma by méla pozitivni vliv na vétsi vyuzivani kola pro 44 %
cyklistl a potencialnich cyklistli a bezplatna mozZnost Uschovy kol ve stanicich metra pro 37 % (Growth from
Knowledge, 2017).

Za podminek, které aktudlné nabizi systém vefejné hromadné dopravy v Praze?® (viz Pfiloha 9a), si cyklisté
i potencidlni cyklisté nejcastéji berou kolo s sebou do dopravniho prostifedku, nejméné je vyuzivano ukladani kol
do Uschovny (viz Obr. 31). Ddvodem muZe byt nedostate¢nd mozZnost zaparkovani kol u stanic VHD. Zajem
0 bezpecné parkovani u stanic metra je vysoky, potencial k rozvoji téchto sluzeb je tedy znacny. Podle online
dotaznikového prizkumu z roku 2018 (Odbor dopravy MHMP, 2018) ma zajem o parkovani u zastavek MHD 78 %
osob vyuZivajicich jizdni kolo. Pro respondenty je pfi odkladani kola na vice jak 2 hod dulezitd bezpecnost
(parkovani v uzamykatelnych prostorach s moznosti zamknout kolo za rdm) a pfistupnost (parkovani 24/7).
V pfipadé zabezpeceného parkovani typu kolarna/cyklovéz/cyklobox by si témér vsichni byli ochotni zaridit
speciadlni registraci, prijatelnd castka za mésiéni neomezené vyuZivani se pohybuje mezi 100-200 K¢.
Akceptovatelna dojezdova vzdalenost k zastdvce PID na kole je do 10 km (15-30 min), parkovani by mélo byt
vzdalené od zastavky do 5 minut chiize. Z vysledku vyplyva, Ze cyklisté jsou kombinovani druhti dopravy naklonéni
- jednou z moinosti podpory cyklodopravy je tedy usnadiovat a popularizovat kombinaci s VHD mezi
potenciadlnimi cyklisty (Growth from Knowledge, 2017).

V roce 2016 vypracoval IPR analyzu vefejného prostoru v okoli stanic metra?®, kde byl rovnéZ zohlednén jejich
potencial z hlediska vyuziti pro cyklistickou dopravu.

Problematice parkovacich mist pro kola u vybranych bodl vefejné dopravy se vénuje opatfeni PUMP ¢. 137
Vystavba parkovist typu B+R (viz Pfiloha 1, str. 11). Opatfeni v ndvaznosti na predchozi spolupraci odboru dopravy
MHMP, IPR a DPP, kdy byly vybrany vhodné stanice metra pro realizaci parkovist B+R, se zaméruje na otdzky
vybéru lokalit (vSechny stanice Zeleznice, vybrané stanice metra, vybrané zastavky tramvaji a autobusu)
s vyuZitim dat o intenzité cyklistického provozu, podminky vyuziti B+R, technologii, designu atd.

27 Dle (dajt spole¢nosti Rekola aZ p&tindsobné, dle Gidajd aplikace Na kole Prahou 5-10tindsobné.
28 https://www.dpp.cz/cestovani/cestovani-mhd/cestovani-s-jizdnim-kolem

2 https://www.iprpraha.cz/clanek/1581/stanice-metra
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Obrdzek 31: Nakladdni s kolem pri kombinaci cyklistické dopravy s MHD v % (Growth from Knowledge, 2017)
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Pravidla pro prepravu jizdnich kol v prostfedcich PID jsou pro béziného uzivatele Spatné zapamatovatelnd. Jak
vyplynulo z kvalitativniho prlzkumu mezi Zenami - cyklistkami (Ipsos, 2015), lidé ¢asto védi o prepravé kol v metru,
ale u ostatnich prostredkl tapou.

Ve vSech prostfedcich PID je mozné prepravovat sklddaci jizdni kola a détskd kola v rezimu spoluzavazadla
a bezplatné. Pro prepravu standardnich jizdnich kol a kolobéZek plati specidlni podminky a reZzim dle dopravniho
prostredku.

Pfeprava kol v metru

V metru mohou byt kola pfepravovdna bez ¢asového omezeni a zdarma. Mista uréena pro prepravu kol byla v roce
2016 vyznamné rozdifena a oznacena 3 (viz Obr. 32).

PFistup do stanic metra pro cestujici s jizdnim kolem je celkové problematicky. Zhruba dvé tretiny stavajicich
vytahU svymi rozméry neodpovidaji parametriim pro prepravu jizdnich kol. Jenom v ¢asti z nich je preprava
povolena prepravnimi predpisy, na eskalatorech neni oficidlné preprava kol povolena vibec. Pevna schodisté
predstavuji bariéru zejména pro fyzicky méné zdatné cyklisty (seniofi, déti, osoby se snizenou schopnosti pohybu)
nebo cestujici s nalozenym nebo tézkym kolem (napf. elektrokolo).

VyuZit vytah na nastupi$té metra je mozné ve ¢tvrtiné stanic (26 %)3! - od roku 2012 je to 16 vytaht ve
stanicich metra Andél, Bofislavka, Cerny Most, Haje, Chodov, Ladvi, Letriany, Narodni tfida, Nemocnice Motol,
Palmovka, Pankrac, Pettiny, Prosek, Roztyly, Skalka, Stfizkov. Vytahy jsou oznaceny modrym piktogramem jizdniho
kola (viz Obr. 33). Stanice Depo Hostival, Rajska zahrada a nastupisté stanice VySehrad smérem z centra se
nachdazeji na uli¢ni Urovni nebo jsou z uli¢ni Urovné bezbariérové pristupné.

V roce 2017 inicioval MHMP fadu jednani s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (dale jen DPP) za ucelem zkvalitnit
prepravu jizdnich kol v metru. Jednalo se o tyto zameéry:

1. Instalace lizZin na pevna schodisté. Vznikla studie byla zamitnuta z divodu vysokych odhadovanych
investi¢nich nakladd a kolize s poZadavky na bezbariérovou pfistupnost prostor metra ze strany osob se

snizenou schopnosti pohybu a orientace.

30 p¥edtim platilo pravidlo z roku 1991 o pfevaZeni pouze 2 kol na posledni plo$iné posledniho vozu, mimo obdobi pfepravnich
Spic¢ek pracovniho dne.
31 provozni informace o stavu vytah( ve stanicich metra jsou dostupné on-line na www.dpp.cz.

ANALYZA STAVU BEZMOTOROVE DOPRAVY 2020 Q



2. Umisténi samolepek na nastupisté v mistech, kde je oCekavané pristaveni soupravy s moznosti nastupu
s jizdnim kolem. Cilem bylo ¢asové zefektivnéni ndstupu téchto cestujicich tim, Ze uz predem budou
pfipraveni a zamezi se tak zmateénému pobihani po nastupisti. Iniciativa byla zamitnuta z dlvodu

predpokladanych vysokych naklad( realizace i udrzby.
3. Oznaceni dvefi soupravy, kde je moZné prepravovat jizdni kolo (viz Obr. 32).

4. Povoleni prepravy jizdnich kol ve vytazich, které to svym rozmérem umoznuji.

Problematice pristupnosti stanic metra s jizdnim kolem se vénuje PUMP v podobé konkrétniho opatreni ¢. 507
Strategie zpfistupnéni stanic metra cestujicim s jizdnim kolem. Strategie by méla obsahovat analyzu soucasné
situace a navrhnout postup zpristupnéni aktualné legdlné ¢i infrastrukturné nepfistupnych stanic s ndvaznostmi
na dopravni situaci v okoli stanice. Soucasti by méla byt také kontrola pfistupnosti pro jizdni kola jiz navrzenych
novych stanic metra trasy D.

Obrdzek 32: Piktogram oznacujici moznost prepravy kola v dané ¢dsti soupravy metra. Zdroj: ROPID

o)

Preprava kol vlakem na Gzemi hl. mésta Prahy

Na vSech Zeleznicnich linkach zahrnutych do PID je umoZnéna pieprava jizdnich kol. Kola jsou pfepravovana jako
spoluzavazadla®? - v tarifnich pdsmech 0/P spolu s plathym dokladem PID zdarma, ve vnéjsich pasmech 1 - 7 je
preprava jizdnich kol zpoplatnéna podle prepravni vzdalenosti. Specialnim vlakem uréenym pro rodiny s détmi na
kolech je Cyklohracek, ktery jezdi béhem letni sezény o vikendech a statnich svatcich na trase Praha, hlavni nddrazi
— Zlonice.

Preprava kol v tramvaji

V tramvaji mohou byt jizdni kola pfepravovana pouze na vybranych linkdch mimo centrum ve sméru do okrajovych
&asti mésta bez ¢asového omezeni3, Trasy, na kterych je pfeprava umoznéna, jsou uvedeny v Pfiloze 9b, v terénu

32 Ve vlacich oznaéenych symbolem jizdniho kola si mGZete kolo pFepravit pod svym dohledem. Kolo si sami naloZite do
oznaceného prostoru.
33 Pfeprava max. 2 kol na plo3iné pro pfepravu ko&arkl byla povolena v dubnu 2008. Platila pouze ve vybranych Usecich a

smérech, mimo obdobi pracovnich dnd 6:00 - 20:00 a mimo nizkopodlaZnich spoju - zakaz pfepravy v nizkopodlaznich typech
tramvaji byl zrusen o rok pozdéji.
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je zastavka oznacena piktogramem na oznacniku (viz Obr. 34). Jizdni kola mohou byt prepravovana pouze v mistech
uréenych pro pfepravu kocarkd. Na kazdé takové plosiné je mozné prepravovat maximalné dvé jizdni kola.

Obrdzek 34: Piktogram oznacujici zastavku MHD s povolenym ndstupem s kolem do tramvaje. Zdroj: ROPID

Pfeprava jizdnich kol je povolena pouze na nasledujicich autobusovych linkach:

Pfeprava kol v autobusu

» Na vybranych spojich linky 147 provozované v trase Dejvickd — Vyhledy (Suchdol). Pfeprava jizdniho kola
je zde umoznéna od roku 2016, a to pouze ve sméru z centra (do kopce smér Vyhledy) s mozZnosti nastupu
a vystupu s jizdnim kolem jen na vybranych zastavkach. Jizdni kola jsou za asistence fidice pfipevnéna na
specialni drzdk na zadi autobusu. Podle informaci ROPID vyuZiva tuto sluzbu velice malo lidi v fadu
jednotek.

¢ Na lince AE provozované v trase Hlavni nddrazi — Letisté Vaclava Havla Praha je moznd preprava jizdniho
kola zabaleného pro leteckou prepravu. Toto povoleni plati od roku 2006.

e Specidlni linka cyklobusu je v provozu v letni sezéné od léta 2003 v nepracovni dny v trase Dobftichovice,
nadraZi — Ritka — Mni$ek pod Brdy, ndmésti — Mni$ek pod Brdy, Kaple — Kytin, naves. Cyklobus zlep3uje
pfistupnost vyse poloZenych cyklisticky atraktivnich oblasti Brd vefejnou dopravou pro PraZzany i obyvatele
udoli Berounky. Provoz linky je zajistén upravenym autobusem pro prepravu 25 jizdnich kol pfipevnénych
v Uchytech.

Dalsi rozvoj prepravy jizdnich kol ve vozidlech autobusl je odvisly od aktudlniho postoje zastupc ROPID
a dopravc( v rdmci PID3,

Preprava kol lanovou drahou Ujezd-Pett¥in

Na lanové draze se jizdni kola prepravuji vidy v druhém oddilu vozu (oznacen piktogramem), ve voze mohou byt
pfepravovana nejvyse dvé jizdni kola. Pfeprava je povolena od roku 2010.

Pfeprava kol pfivozy

Prevést kolo zdarma v rdmci MHD je moZné na viech pfivozech spojujicich vitavské brehy, a tim i patefni cyklotrasy
Al a A2. Tento zplisob dopravy v Praze funguje od roku 2005.

34 hapft. v Brné je umozZnéna preprava jizdnich kol na vétsiné linek MHD: https://dpmb.cz/cs/preprava-jizdnich-kol.
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1.12 NEHODOVOST CHODCU A CYKLISTU

Celkova nehodovost v Praze v obdobi 2015 — 2019 viceméné stagnovala, stejné jako podil nehod s Gcasti cyklisty
¢i chodce. Rok 2020 se dosavadnim trendlm vymyka jak celkovym poctem nehod, tak i dalSimi charakteristikami,
diky celkové mimoradnému chodu dopravy v dobé covidové pandemie.

Vyznamnym rizikovym faktorem v dopravni nehodovosti zlistavaji stav a fesSeni infrastruktury. Tato v fadé pripadu
neodpovida pozadavkim na bezpecny a komfortni pohyb chodcl a cyklistd, a tak mGze byt pfimou pfi¢inou nehody
vyznaceny prechod pro chodce nebo cyklista zvoli misto vozovky jizdu po chodniku). Domnivame se, Ze absence
stavebné potvrzeného dopravniho zklidnéni v ulicich také vzbouzi v fidi¢ich motorovych vozidel mylny dojem
o preferenci motorové dopravy pred ostatnimi dopravnimi moédy, coz ¢asto vede k jizdé vyssi rychlosti, nezZ je
aktudlni situaci v misté primérena, ¢i nizsi toleranci k ostatnim ucastnikim dopravniho provozu. Narodni strategie
BESIP 2021-2030 pracuje s terminem "odpoustéjici infrastruktura" - odpovédnost za dopravni nehody se tak
vyznamné presouva i na ty, kdo se podileji na vytvareni parametr(i dopravniho systému (zakonodarce, zastupitele
a spravce komunikaci i vyrobce automobill).

K nardstu poctu dopravnich nehod s Ucasti cyklisty nebo jezdce na kolobéZce zifejmé pfispiva i rychly rozvoj
bikesharingu, ktery pfivadi na komunikace méné zkusené jezdce. Nedostatek parkovacich kapacit pro jizdni kola a
kolobéZzky vede k odkladani téchto dopravnich prostfedkl na nevhodnych mistech, kde mohou byt pfi¢inou Urazu
chodce (zejm. v pFipadé odlozeni u vodici linie pro nevidomé a slabozraké). Césti mésta s vysokym uplatnénim
sdilenych jizdnich kol (a kolobézek) by si zfejmé zasluhovaly v oblasti ptislusné Upravy infrastruktury prednostni
pozornost.

Dalsi ¢astou pric¢inou dopravnich nehod s Ucasti chodce je fakt, Ze chodec nevénuje dostate¢nou pozornost svému
okoli (typicky fenomén SMOMBIE).

Silné stranky: » dlouhodoby a jiz formalizovany proces realizace infrastrukturnich opatfeni pro zvy3eni
bezpecnosti v silnicnim provozu v Praze;

« dlouhodoby a Uspésny projekt Bezpecné cesty do Skol zaméreny na bezpecnost v okoli
Skolskych zafizeni;

« konsolidovand struktura poskytujici prevenci v oblasti BESIP (MD CR, Policie CR, Mé&stska
policie HMP, ODO MHMP, NNO);

» opora ve strategickém dokumentu Narodni strategie bezpecnosti v silniénim provozu.

SELEMUEDISES . infrastruktura pro BD nedostacujici bezpeénému uzivani pro BD V& nedostatku
parkovacich kapacit, ktery vede k odkladani kol a kolobéZek na nevhodnych mistech (mUlze
vést k ohroZeni chodci);

» infrastruktura pro motorovou dopravu nedostacujici bezpec¢nému uzivani pro BD (absence
dopravné-zklidrujicich opatfeni);

» slaba prevence cilenad na uZivatele BD (chovani v dopravnim provozu, spravné pouZzivani
infrastruktury);

» madlo efektivni prosazovani opatfeni na podporu zvyseni bezpecnosti chodcl a cyklist(
v dopravnim provozu, jdou-li proti plynulosti osobni automobilové dopravy.

PrileZitosti: o formulace strategie BESIP pro hl. m. Prahu;

» implementace zkuSenosti jizdy na jizdnim kole v provozu do procesu ziskavani fidi¢ského
prakazu.

o zvySovani podilu nezkusenych jezdcl na komunikacich v disledku rozvoje bikesharingu;
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« dalsi pretéZzovani dopravnich prostor( uzivanych spole¢né chodci a cyklisty;

Doporucena o presunuti éasti cyklistické dopravy do HDP diky uplatfiovani cyklointegraénich prvkd ve
vozovce (odlehcéeni prostora sdilenych cyklisty a chodci);

opatreni:

» Sirsi uplatiovani stavebné potvrzenych dopravné-zklidnujicich opatfeni v HDP.

1.12.1 Nehodovost v CR

Ceska republika se v roce 2018 v ramci Evropské unie propadla s poétem 62 smrtelnych obéti dopravnich nehod/1
mil. obyvatel na 21. misto. To jde proti celoevropskému trendu, kde naopak pocet imrti klesd (v roce 2018 0 1
% oproti roku 2017), pramér &inil 49 obéti dopravnich nehod/1 mil. obyvatel*® (KADULA, 2019).

Dle platné Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 — 2020 (dale jen NSBSP, viz Pfiloha 1) jsou
predpoklady bezpecného dopravniho systému bezpecné pozemni komunikace, na kterych jsou provozovany
bezpecné dopravni prostiredky, a v provozu na pozemnich komunikacich se pohybuji Ucastnici, ktefi se bezpecné
chovaji. NSBSP si stanovila dva hlavni cile do roku 2020 - dosahnout sniZeni poctu téZkych zranéni a Umrti na silnici
na Uroven priméru zemi EU (tj. v porovnani s rokem 2009 pokles o cca 60 % a 40 %). Revize NSBSP v roce 2017
pfinesla vétsi dliraz na zranitelné ucastniky dopravniho provozu. Mezi jmenovita opatieni akéniho planu (2017-
2020) patfi napt. budovani a Upravy komunikaci v zajmu bezpecnosti zranitelnych ucastnik dopravniho provozu
(déti, chodcd, cyklistli, seniorl a osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace) a preventivné-informacni
kampané na tyto skupiny zamérené.

1.12.2 Nehodovost v Praze

Nehodovost v Praze v obdobi 2015-2019 mirné stoupala, v roce 2020 absolutni Cisla poklesla spolu s do¢asnym
poklesem intenzity automobilové dopravy (viz Tab. 9). Z hodnot ostatnich ukazatell nelze usoudit na néjaky
vyraznéjsi trend.

Tabulka 9: Vyvoj dopravni nehodovosti chodcii a cyklisti v Praze. Zdroj: https://nehody.cdv.cz

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Nehody s ucasti chodce 653 653 686 684 554 426

e pocet smrtelnych

2,3 1,8 1,6 3,4 1,3 1,6
zranéni (%)

o pocet tézkych

9,8 12,3 10,1 10,2 7,8 10,6
zranéni (%)

35 srov. https://www.garaz.cz/clanek/statistiky-nehodovosti-2019-21003267
36 Nejlépe si v roce 2018 vedla Velka Britanie s 28 imrtimi, posledni misto patii Rumunsku s 96 usmrcenymi na silnici.
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e Nehody zavinéné
41,0 | 41,7 | 42,0 41,2 | 43,7 | 371
chodcem (%)
e nehody s Ucasti
13,3 11,6 12,7 13,2 13,2 9,4
chodce — ditéte (%)
fechod
* haprechodlpro 455 | 456% | 484 | 480 | 440 | 500
chodce (%)
¥i o¥echazent
° Priprechazening 89 | 70 | 95 | 77 | 94 | 89
signal ,volno
° priprechazenina 63 | 66 | 77 | 70 | 58 | 63
signal ,,std;j
e pfipfechazeni20 a
vice metrl mimo 10,0 8,4 10,2 8,0 9,4 6,6
pfechod

Nehody s ucasti cyklisty 202 186 169 259 240 267

e pocet smrtelnych
. 0,0 0,0 0,6 0,0 1,3 0,4
zranéni (%)
e pocet tézkych
. 8,4 8,6 4,7 3,9 5,0 3,7
zranéni (%)
e nehody zavinéné
. 42,1 44,6 51,5 49,4 57,9 49,4
cyklistou (%)
e na stezce pro
chodce (a cyklisty) 3,0 3,8 2,4 1,9 1,8 2,2
(%)

Srazky chodc s cyklisty 12 14 9 25 23 19
e chodcem je dité (%) 8,3 7,1 11,1 4,0 8,7 21,1
» na stezce pro

chodce (a cyklisty) 8,3 7,1 0,0 4,0 8,7 10,5
(%)
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Udaje v databazi nehodovosti TSK se v celkovém poétu nehod ponékud lisi (viz Tab. 9a), vyvoj v ¢ase je viak
podobny.

Tabulka 9a: Vyvoj dopravni nehodovosti chodcu a cyklist(i v Praze. Zdroj: TSK

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Nehody s ucasti chodce 653 653 685 684 554 426

e pocet smrtelnych

L, 2,3 1,8 1,6 3,4 1,3 1,6
zranéni (%)

e pocet tézkych

., 12,1 14,1 11,7 13,6 9,0 12,2
zranéni (%)

vrve

Podle statistiky PCR je dlouhodobé chyba na strané G¢astnika silni¢niho provozu (90 %), zbylych 10 % je zapftic¢inéno
provedenim nebo stavem infrastruktury a technickym stavem vozidla.

Nicméné, nevyhovujici provedeni infrastruktury pro BD muZe byt hire ,Citelné” a tak poskytovat pfilis velky
prostor pro chybu na strané ucastnika silnicniho provozu nebo neodpovida logice prislusného prepravniho médu
— vede tak ktomu, Ze se jeji uZivatel chova nekorektné a vytvafi potencidlné nebezpecné situace. Stejné tak
i provedeni infrastruktury pro motorovou dopravu bez dopravné-zklidiujicich prvkd vzbouzi v fidi¢ich motorovych
vozidel mylny dojem o preferenci motorové dopravy nad ostatnimi dopravnimi médy. Castou pfic¢inou dopravnich
nehod s Ucasti chodce je fakt, Ze uli¢ni Usek, pfechod nebo kfiZzovatka v rozporu s principy udrZitelné bezpecnosti
fidicdm motorovych vozidel umoziiuje se k prechodu priblizovat vyssi, nez v pripadé kolize pro chodce jesté
bezpecnou, rychlosti. Infrastrukturni feSeni HDP tak ¢asto vede k jizdé vyssi rychlosti, neZ je aktuadlni situaci v misté
primérend, Ci nizsi toleranci k ostatnim ucastnikdm dopravniho provozu.

Nehody s Uéasti cyklisti®’

Vnimani miry nebezpecénosti rliznych dopravnich situaci samotnymi cyklisty dokumentuje Obr. 35. Jizdu v béZném
provozu povazuje za nebezpecnou 72 % potencialnich cyklistl a 54 % aktivnich cyklistd.

37 Dopravni nehody s Gcasti cyklisty v Praze v obdobi 2015-2020: https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=4f3
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Obradzek 35: Dopravni situace, které jsou z pohledu cyklist(i povaZovdny za nebezpecné
(Growth from Knowledge, 2017)

jizda po vicepruhové komunikaci 583 66 72
odbotovani v bé2ném provozu 58 49 78
predjeti nakladnim autem 5g— 65 75
jizda v bé2ném provozu 5p 81 72
jizda pfimo pfi odboten| aut vpravo 51 59 70
predjeti osobnim autem 3G~ 45 54
jizda s kolejemi, piekonavani koleji = 38 44 53 SEIkET
jizda podél svodidel 29 41 )
jizda po krajnici s kanaly 38 32 3% mayiiein
jizda podél zaparkovanych aut 29 32 36 potencialni cyklista
jizda vpravo podél pomalé kolony aut 28 31 36
prekonavani zpomalovacich prvki 2730 13
i A 25‘5 QOdpovadi: T2B=nebezpelné + velmi nebezpelné

Subjektivni pocit bezpeci klesa s rostouci intenzitou automobilové dopravy. To je vyznamné predevsim
v okrajovych castech Prahy, kde intenzity IAD béhem poslednich 15 let setrvale rostou, zatimco na centrdlnim
prstenci mésta naopak dopravni zatéz klesa (TSK, 2018).

V roce 2018 bylo v Praze evidovano 251 nehod s Ucasti cyklisty, coZ ¢ini 34% nar(ist oproti priiméru z predchozich
péti let, kdy nehodovost méla kazdoroéné klesajici tendenci (viz Obr. 36). Umrti cyklisty nebylo v roce 2018
zaznamendno zadné.

Obrdzek 36: Vyvoj nehodovosti cyklist(i v Praze dle ndsledkt (FILLER, 2019)
, L, B Usmrceno cyklisth
Nasledky nehod v Praze - Cyklisté B T&Zce zranéno cyKlistd

O Lehce zranéno cykllstt1155
B Nezranéno ]
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0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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1

1 3
13

<

V poloviné nehod zavinénych cyklisty navic ublizi cyklisté jen sami sobé — jedna se o tzv. samonehody, tj. nehody
bez Ucasti jiného vozidla. Ddvodem samonehody cyklisty je nejcastéji alkohol (31,3 %), neptizplsobeni rychlosti
(22,9 %, po vylouceni alkoholu z analyzy vice nez 41 % nehod) a nevénovani pozornosti fizeni (19,9 %).

PFi vzdjemnych kolizich s jinymi uéastniky provozu jsou cyklisté ¢astéji obétmi nez viniky (viz Obr. 37). Tento pomér
se navic dramaticky zvySuje u nehod koncicich smrti ¢i vaznymi nasledky na zdravi. Podle analyzy dopravni
nehodovosti cyklistl (HORATIUS, 2016) pfi stfetu cyklisty s motorovym vozidlem cyklisté zpravidla v ddsledku
udalosti utrpi zavaznéjsi nasledky nez pfi jinych druzich nehod. | pfi tomto druhu nehod je pocet tézkych zranéni
podstatné nizsi pfi zavinéni cyklistou nez pfi zavinéni fidicem motorového vozidla.
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Obrazek 37: Mira zavinéni nehod cyklistou (FILLER, 2019)

Mira zavinéni na vSech nehodach
sl Mira zavinéni mimo samonehod

-------- Mira zavinéni cyklisty u KSI (v&.
padu)

30%

20% 17 TS
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Mezi faktory, které ovliviiuji ndsledky nehod nezavisle na stavu a chovani fidice i cyklisty patfi povrch, na kterém
k havdrii doslo (HORATIUS, 2016c). Na asfaltu roste podil lehkych nehod, na dlazbé je vice nehod bez zranéni a na
panelech (tedy zpravidla tramvajovych kolejich) vice nehod s tézkymi nasledky.

Oproti predchozim letdm vzrostl v roce 2018 podil nehod v centru Prahy (z 20 % na témér 30 %) (FILLER, 2019).
Tato data vypovidaji o provazanosti narGstu nehodovosti s rozvojem bikesharingovych systému.

Zvysenou nehodovost v roce 2018 muiZe mit na svédomi rostouci intenzita cyklistické dopravy (zejména v centru
mésta, viz také vyssi pocet nehod v centru), podpofena v centru mésta rozvojem bikesharingu. UZivatelé sdilenych
kol se pohybuji v méstském provozu spiSe pfileZitostné a ¢astéji se uchyluji —z neznalosti nebo pro pocit bezpedi —
na chodniky. V rusném dopravnim provozu se Casto chovaji nepredvidatelné a bez znalosti pravidel vyuZivani
cyklistické infrastruktury.®

Cyklisté maji tendenci porusovat pravidla silniéniho provozu (v¢. jizdy po chodniku) iv pfipadech, kdy jsou
cyklisticka infrastruktura nebo dopravni reZim v prilehlé vozovce z hlediska cyklistické dopravy extrémné Spatné
feseny.

Nehody s uéasti chodc®®

Chodci jsou nejzranitelnéjsimi Ucastniky dopravniho provozu. Oproti ostatnim nejsou chranéni kabinou vozidla
nebo jinymi bezpecnostnimi prvky jako jsou helmy ¢i airbagy, a tak nehody s Gcéasti chodcl patfi k tém s nejhorsimi
nasledky. Podle (BELDWIN, 2019) riziko umrti pfi stfetu s autem roste v zavislosti na rychlosti auta®.

Dle zaznam{ Policie CR byla mira zavinéni nehod v roce 2019 zhruba 44 % na strané chodc(l a 56 % na strané
ostatnich Gcastnik( dopravniho provozu (viz Tab. 9). Mezi nejcastéjsi priciny srazky zavinéné chodcem obecné patfi
nahlé vstoupeni do vozovky, pfechazeni mimo prechod pfi Spatnych rozhledovych pomérech a $patny odhad
vzdalenosti a rychlosti pfijizdéjiciho auta, k vétsi ¢asti nehod s Ucasti chodce dochdzi v noci (tedy za snizené

38 podobné v roce 2011 vyskocila nehodovost vyrazné nad mezirocni narlst, pfi¢inou mohl byt velky pocet ,novych”, v provozu méné
zkusenych cyklist(.

39 Dopravni nehody s Géasti chodce v obdobi 2015 — 2020 pro Prahu: https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=4f2
40 p¥j rychlosti vozidla 50 km/h je riziko smrti chodce p¥i st¥etu 80 %, p¥i rychlosti 30 km/h jen 10 % (BELDWIN, 2019)
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vrve

viditelnosti, pfi¢inou je Spatna viditelnost chodcl). Rizikovym faktorem je sniZeni pozornosti chodcl pfi pouzivani
mobilu za chlze, tzv. SMOMBIE fenomén.

V roce 2018 padl velky podil nehod na vrub kolizi chodce s tramvaji (nejcastéji v disledku chyby chodce - nedani
prednosti tramvaji, prechazeni tésné pred tramvaji, nahlizeni pfed tramvaj v prostoru protismérného mijeni),
8 z nich skoncilo smrti chodce. V dalsich letech tato Cisla opét poklesla, zrejmé i v disledku realizace osvétové
kampané Dopravniho podniku hl. m. Prahy Neskakej mi pod kola.

Vice ohrozenou skupinou z fad chodctl jsou déti, osoby starsi 65 let a osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. V této skupiné dochazi k tfikrat vétSimu mnozstvi nehod nez mezi chodci ve véku 35-40 let. Nej¢astéjsi
obéti dopravnich nehod jsou déti do 14 let, v této vékové kategorii vsak nehody kon¢i prevazné lehkym zranénim.
Naproti tomu u seniorl vyrazné stoupa podil fatalnich dopravnich nehod, seniofi nad 75 let tvofili 37 % vsech osob
usmrcenych pfi nehoddach s Uéasti chodce v obdobi 2017-2021%.

U déti je pric¢inou dosud mala znalost pravidel silni¢niho provozu, omezené moznosti rozhledu (mala télesna vyska),
roztékanost a horsi odhad vzdalenosti rychlosti pfijizdéjiciho vozidla. Pfevdiné se jedna o kompetence, které je

Vv

vevs

delsi, cestou (napft. vyuzit bariérovy podchod ¢i nadchod).

| u pési dopravy je spravné provedeni dopravni infrastruktury zakladnim predpokladem bezpecnosti. Pro chodce
vznikd nebezpeci zejména pfi pfekonavani mistnich komunikaci, kde nejvétsi hrozbu predstavuji rychlost motorové
dopravy a Spatné rozhledové poméry zplsobené napf. zaparkovanymi vozidly, chybné umisténym mobiliarem
nebo stavem vegetace. K vétsi bezpecnosti chodcl pfispiva aplikace prvkd zklidiovani dopravy (zény se snizenou
povolenou rychlosti, zfizovani ostravkd pro prechazeni, zuzovani jizdnich pruh( v hlavnim dopravnim prostoru)
a déle Uprava stavajici infrastruktury do stavu odpovidajiciho platnym pravnim predpisim? (zkracovani pfechod(
pro chodce, provadéni hmatovych Uprav pro nevidomé, snizovani obrubnikd, zajisténi optimalnich rozhledovych
poméra).

Strety cyklistd a chodcl

V poctu stfetd mezi cyklistou a chodcem se jevi nestastné roky 2018 a 2019, kdy byl zaznamenan vyznamné vyssi
pocet téchto incidentli ve srovnani s roky predchozimi (viz Tab. 9) Vétsi ¢ast z nich byla zavinéna cyklistou.
Odehrdly se z vétsi cCasti ve vozovce, jen ojedinéle na cyklostezkach. Skoncily prevainé jen lehkym zranénim.
(FILLER, 2019) uvadi, Ze v roce 2018 byly zaznamenany dvé srazky chodce s jezdcem na kolobézce.

vrve

Castou pFitinou strettl cyklistll a chodcl je $patnd audio detekce pfijizdéjiciho cyklisty - chodci se velmi ¢asto pfi
vstupu do vozovky spoléhaji na sluch*®. Dalsi pfi¢inou jsou &asto nevyhovujici rozhledové poméry pfi pfechodech
pro chodce. Ke stfetim dochazi i na chranénych stezkach, a to zejména v dlsledku nejasnosti pravidel pohybu na
nich.

4 https://nehody.cdv.cz

42 \/ Praze je v soudasnosti evidovano 200 nesignalizovanych prechod(i pro chodce ptes vicepruhové komunikace (2 a vice stejnosmérnych
jizdnich pruhu), které jiz nevyhovuji platnym pravnim predpisiim (viz Pfiloha 17).

43 Stejny problém nastavé u elektromobild s tichym chodem.
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Z prilohy analyzy dopravni nehodovosti cyklistd Cyklisté vs. chodci (HORATIUS, 2016) vyplyva, Ze vzhledem
k poméru délky (vyhrazenych) cyklostezek a chodnikll se chodci a pejskafi na cyklostezkach chovaji statisticky
méné ohleduplné vici cyklistim, nez cyklisté na chodnicich vici chodcim (viz Obr. 38).

Obrdzek 38: Nehody cyklist( s chodci a zviraty dle typu mista a vinika za obdobi 2007 — 1. pol. 2016
(HORATIUS, 2016b)

Zavinéno oyklistou Zavinéno chodoem

'

1.12.3 Aktivity Prahy v prevenci nehodovosti chodct a cyklistt

& Ma jizdnim prishu

Na kolejich trarmvaje
= Ma stezce pro cyklisty
& |né neuvedenno

= Ma chadniku nebo ostriviu

Dopravni nehody se obvykle vyskytuji v mistech, kde vhodna infrastruktura chybi nebo je chybné vyfesena.
Kromé toho, uZivatelé bezmotorové dopravy Casto porusuji pravidla silnicniho provozu — a tak ohroZuji sebe
i ostatni — proto, Ze pfislusna infrastruktura, pfip. nastaveni dopravniho reZzimu, vykazuji ve vztahu k bezmotorové
dopravé zasadni nedostatky.

HMP ve spoluprdci s méstskymi ¢astmi Prahy soustavné pracuje na zlepSovani bezpecné infrastruktury pro
bezmotorovou dopravu (napf. dopliiovani chybéjicich prechodd pro chodce i jejich prisvétlovani, Upravy stavajici
infrastruktury do nové podoby ve shodé s platnymi pravnimi predpisy, budovani novych stezek, implementace
cyklointegracnich prvkd, dobudovavani chodnikd atd.).

Od roku 2009 realizuje spolek Pésky méstem (drive Prazské matky) ve spolupraci s HMP projekt Bezpecné cesty
do sSkoly, ktery Sifi osvétu v tématu udrZitelné dopravy, rozviji participaci prislusnych stakeholderd a pfipravuje
podminky pro realizaci infrastrukturnich opatfeni ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu v okoli Skolskych
zafizeni. V Praze jim proslo jiZ vice nez 60 zakladnich Skol.

Vedle narazovych osvétovych kampani zamérenych na chodce, cyklisty i motoristy (viz kap. 1.6) je soustavné
realizovana osvéta BESIP nékolika hlavnimi poskytovateli, jimiZ v Praze jsou:

o Pracovisté Krajského koordinatora BESIP MDCR pro hl. m. Prahu ve spolupraci s dal$imi poskytovateli
sluzeb prevence BESIP a sloZzkami integrovaného zachranného systému organizuje prednasky zamérené na
déti, mladez, ridice motorovych i nemotorovych vozidel, odbornou i Sirokou verejnost. V roce 2018 bylo

pfimo osloveno témér 6 000 osob, poradanych akci se celkové ucastnilo pfes 100 000 lidi.

o Oddéleni BESIP Technické spravy komunikaci hl. mésta Prahy zajistuje chod 10 détskych dopravnich hrist
(DDH) v Praze; nabizi divadelni predstaveni pro nejmensi, predndsky a seminare zamérené na déti
predskolniho véku, zaky, studenty, seniory, pedagogy a metodiky DDH, ve spoluprdci s dalSimi organizacemi

porada osvétové akce pro verejnost.
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e Oddéleni prevence Méstské policie hl. mésta Prahy se obraci k détem predskolniho véku a predevsim
k mladeZi na 1. stupni ZS v rdmci plnéni Rédmcového vzdélavaciho programu. PFi realizaci aktivit vyuZiva
détska dopravni hfisté, mobilni informaéni a poradenské centrum pro vefejnost — tzv. MODRY AUTOBUS -
s tematicky zamérenymi bloky prevence pfizpisobenymi jednotlivym cilovym skupindm a mobilni détské
dopravni htisté ¢i jizdu zru€nosti. V roce 2018 bylo realizovdno témér 2000 predndsek pro vice nez 43 000
zakd materskych a zakladnich skol v Praze, 26 prednasek pro témér 3000 ucastnik(l z fad Siroké verejnosti
a 111 dalSich preventivnich a osvétovych akci vlastnich ¢i pofddanych méstskymi ¢astmi Prahy, obcanskymi

sdruzenimi a dalSimi organizacemi.

e 0Oddéleni prevence Krajského reditelstvi policie hl. m. Prahy nabizi vzdéldvaci akce zamérené na déti
predskolniho véku, Zaky, studenty i seniory, dale porada osvétové akce pro Sirokou verejnost a dopravné-
preventivni akce zamérené na fidie. V roce 2018 bylo usporadano témér 200 prednasek pro 4 500 zaku

materskych a zakladnich skol.

e Vlastni projekty v oblasti zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu v hlavnim mésté Praze realizuji také
nestatni neziskové organizace (Auto*Mat, Prazské matky, Zachranny kruh, Vize 0, Ustfedni automotoklub
CR, Centrum dopravniho vyzkumu, Ceska asociace pojistoven, S koc¢arkem Prahou), komeréni subjekty
(DEKRA CZ) i vefejna sprava (Odbor dopravy Magistratu hl. mésta Prahy, méstské ¢asti Prahy).

2 CYKLISTICKA DOPRAVA

2.1 DOPRAVNi CHOVANI A POHYB CYKLISTU

Jizdni kolo je, dle rlznych zdroji, dopravnim prostiedkem v 1 % prepravnich cest v Praze, avsak jeho role v ¢eské
spolec¢nosti je mnohem vyznamnéjsi, predevsim ve spojeni s volnocasovymi aktivitami. V poslednich dvou letech
si na prazskych ulicich nachazeji své misto jizdni kola s pfidavnym elektromotorem, kterd do zna¢né miry odstranila
prazsky , hendikep” dany vyskové ¢lenitym terénem. Vyznamnou soucasti méstské cyklistické dopravy se stavaji
kolobéZky, a to jak klasické, tak i elektrické.

Mezi lety 2008-2017 lze u poctu cyklistG vyuZivajicich jizdni kolo jako dopravni prostfedek, poctu ujetych
km/cyklistu i intenzity cyklistické dopravy vysledovat nejdrive mirné rostouci trend vystridany vyraznym propadem
v roce 2015 s naslednou stagnaci.

Intenzita cyklodopravy se obecné méni s denni hodinou a dny v tydnu, je znacné zavisla na pocasi, a tedy i rocnim
obdobi. V zimé klesa intenzita cyklodopravy na necelych 30 % sezdénnich hodnot - Ize pfedpokladat, Ze pfi lepSim
technickém stavu a dikladnéjsi zimni Udrzbé cyklistické infrastruktury by pokles nemusel byt tak vyrazny.
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Silné stranky: » existence naviga¢ni aplikace pro cyklisty ve vlastnictvi HMP, ktera je zdrojem dat o
pohybu cyklista.

SELLEUEDUSE . nizka mira vyuZiti navigaénich aplikaci pro ziskavani dat o pohybu cyklist(;

* neni systémové nastavena spoluprace ve véci predavani dat o vyuziti jizdniho kola mezi
HMP a poskytovateli sluzby bikesharingu v Praze;

o nedostate¢na zimni udrzba cyklistické infrastruktury

PfileZitosti: * rozvoj bikesharingu;

» vramci pilotniho projektu sc¢itani pési dopravy lze scitat i cyklisty (viz kap. 3.1.1).

Hrozby: d

Doporucena o systémové nastavit pfedavani dat o pohybu cyklistl mezi HMP a poskytovateli
opatrent: bikesharingu v Praze;

« v ramci pilotniho projektu scitani pési dopravy scitat i cyklisty;

o provadét zimni Udrzbu cyklistické infrastruktury

2.1.1 Zdroje dat

Zdrojem dat o dopravnim chovani a pohybu cyklistl v Praze jsou automatické scitace, pravidelné i narazové
prazkumy a mobilni navigacni aplikace. Potencidlnim zdrojem dat pro mésto jsou provozovatelé bikesharingu,
spoluprace v tomto sméru byla zatim realizovana jen ojedinéle.

OtevFena data pro Prahu jsou publikovana prostfednictvim datové platformy HMP Golemio®.

Sit automatickych séitacd (indukéni smycky)

Automatické scitace monitoruji intenzitu cyklistické dopravy na vyznamnych dopravnich i rekreacnich trasach (viz
Obr. 39) od roku 2009. S¢itac je technicky resen jako indukéni smycka (v terénu rozpoznatelna podle frézovani ve
vozovce ve tvaru kosoctverce a malé Sedé krabicky zpravidla umisténé na nejbliz§im sloupu s moZnosti pfivodu
elektfiny), diky nepatrnym rozdilim v elektrickych impulzech umi rozlisit projizdéjiciho cyklistu, prochazejiciho
chodce, bruslafe a détsky kocdrek. Kazda z 31 instalovanych scitacich stanic zaznamenavd teplotu vzduchu
anékteré z nich umoZfiuji pomoci webové kamery pfimy pfenos obrazu (SVIHELOVA, 2016a). Spravcem
a provozovatelem sité s¢itacll je TSK. Zaznamenavana data Ize sledovat on-line na webové strance Bike Counter®
(viz Obr. 40).

44 https://golemio.cz/cs/node/22#dostupna-data

43 http://unicam.camea.cz/Discoverer/BikeCounter
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Obrdzek 39: Rozmisténi automatickych cyklos¢itact v Praze. Zdroj: BikeCounter (10/2019)
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Obrdzek 40: Ndhled informaci z cykloscCitace. Zdroj: BikeCounter

Podolské nabrezi-stezka

Aktualni denni statistika

Aktualni snimek

~ Obdobi od 2019-05-21 00:00:00 do 2019-05-21 00:10:00

= Zménit mapu
~ Detekovanych cyklistd:

« smér do centra (Vytori): 0

« smérz centra (Branik): 0

Véechny sméry: 0
Smérova nerovnomérnost: - : -

Posledni obnoveni dat: 2019-05-21 00:10:56

Informace o pocasi

Aktudini teplota: 15°C
Priméma dnesni teplota: 15°C

Méfeno: 2019-05-21 00:05:00
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Statistiky

Od: [2018-01-01 00:00:00 [ Do: [2010-05-22 00:00:00 [
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V letech 2010 aZ 2018 se vypadkovost (doba, po kterou nebyla sbirana data) rznych scitact pohybovala v rozmezi
6—24 % (median 13 %). Ve vyjimecnych pripadech mohou byt vypadky séitace tak rozsahlé, ze je sezonni pramér
znehodnocen nebo jej dokonce neni mozné vypocitat (napt. s¢itace v Lahovicich a Radotiné v roce 2018).

Scitac cyklistd a chodcl Ecocounter v Praze 4 - Podoli

Scitaci totem chodc a cyklistl instalovany hl. méstem Prahou ve spolupraci s Nadaci Partnerstvi v zafi 2018 u

v v/

cyklostezky A2 méri pocet prochazejicich chodct i projizdéjicich cyklistl a zaznamendva smérovost. Z namérenych

dat pristroj vyhodnocuje denni a hodinové priméry intenzity pési a cyklistické dopravy, zvlast v pracovnim tydnu
a o vikendech. Zaznamenan4 data Ize prohliZet online®.

Data z mobilnich navigacnich aplikaci

Aplikace Na kole Prahou s mapami a navigaci pro cyklisty je podporovana hl. méstem Prahou, byla predstavena
prazské verejnosti v roce 2017. Pokryva celé Uzemi Prahy s pfesahem cca 15 km do Stfedoceského kraje. UzZivateli
nabizi nékolik variant trasy ze zvoleného bodu A do bodu B v¢. kombinace s vefejnou hromadnou dopravou. Slouzi

46 http://data.eco-counter.com/public2/?id=100047647
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pro shér dat o pohybu cyklistd*” a je propojena se souté?i Do prace na kole.*® Tuto aplikaci pouZiva cca 1,5 %
prazskych cyklist(l, z 80 % muZi (z toho vice nez 50 % ve véku 25-43 let, viz Tab. 10).

Online nahlizeni nabizi matici zdroji a cild cyklistickych cest (pro rok 2019 zde*), odhad prdmérného poctu
jizd/den (pro rok 2019 zde®°, jedna se o kombinaci dat z app Na kole Prahou a z cykloséitaé, |ze volit pro pracovni
dny/svatky a vikendy, sezénni/mimosezdnni) a heatmapu (pro roky 2018 vs. 2019 zde®?).

Tabulka 10: UzZivatelé mobilnich navigacnich aplikaci pro cyklisty podle véku a pohlavi v roce 20189.
Zdroj: Na kole Prahou.

% zaznamenanych
jizd v dané

Vékova kategorie

kategorii
18-24 2,74 1,34
25-34 23,84 7,24
35-44 32,40 6,67
45-54 15,34 2,67
55-64 5,13 1,03
65+ 1,43 0,16

Na zdkladé vysledkd porovnani skutec¢né zaznamenané intenzity cyklodopravy podle mobilni aplikace za celé
sledované obdobi a odhadované celkové denni intenzity ziskané kombinaci zaznamenanych dat o jizdach a dat
z profilovych cykloscitacu se vypocitdva tzv. penetracni koeficient. Ten urcuje, kolik procent z jizd zaznamenanych
scitaCi bylo zarover zaznamenano aplikacemi.

Dalsimi aplikacemi, které zaznamenavaji ujeté trasy, jsou STRAVA, Huawei Health, VIEWRANGER a RELIVE.

2.1.2 Chovani a pohyb cyklistli v Praze

Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace v Praze se pohybuje aktualné okolo 1 % (viz kap. 1.9.2). Jak ale
ukazuji pravidelné prlizkumy dopravniho chovani cyklistd (Growth from Knowledge, 2017), kolo je pro Prazany

47 https://ucl.umotional.net/nkp_analytika/index.html: Vizualizace zobrazuje pocty prajezdu cyklistl na jednotlivych segmentech prazské
silni¢ni a cyklostezkové sité za rok 2017 a 2018. Data za rok 2018 je mozné filtrovat na pracovni a nepracovni dny. Zobrazit Ize jak skute¢né
zaznamenané prijezdy za sledované obdobi, tak i odhadované denni prijezdy ziskané kombinaci zaznamenanych dat o jizdach a dat z
profilovych s¢itact cyklistické dopravy. V otevienych datech za rok 2017 jsou navic data rozdélena na jednotlivé denni hodiny, a data za
rok 2018 jsou rozdélena na jednotlivé ¢asové intervaly dne (0:00-7:00, 7:00-10:00, 10:00-16:00, 16:00-20:00 a 20:00-23:59).
https://ucl.umotional.net/nkp analytika/od matrix2019.htm| matice pocatkd a konct cest obsahuje data o 70 375 zaznamenanych
jizdach, uskute¢nénych mezi katastralnimi dzemimi hl. m. Praha v roce 2019.

48 Souté? pracovnich tym( organizuje nestatni neziskova organizace Auto*Mat, hlavni kldni probiha vidy v kvétnu.
49 http://ucl.umotional.net/nkp analytika/od matrix2019.htm|

%0 http://ucl.umotional.net/nkp_analytika/index.html

51 http://ucl.umotional.net/nkp analytika/heatmap18vs19.html
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tradi¢né spojeno predevsim s volnocasovymi aktivitami, neni pfednostné vyuzivano jako dopravni prostredek (viz
Obr. 41).

Obrazek 41: Podil cyklisti a potencialnich cyklist v prazské populaci podle Gcelu vyuzivani jizdniho kola (v tis).
(Growth from Knowledge, 2017)

Op 7
R4 I//V/' m,
R

dopravni; 81; g‘())"pravni
potencialni; 53; 6%

%]
T
sportovni; 97; 10% ;OU
necyklista; 432; 8
47% <
‘ sportovni Z
potencialni; 44; 5% j
T
rekreaéni; 118;
13%
rekreaéni . f{?
Ay AN
potencialni; 98; C\*
10% o
N
&

Podil dopravnich cyklistd na populaci Prahy Cini dle cykloprizkumu z roku 2017 (FILLER, 2018) 9%, podil lidi
jezdicich na kole v sezéné (1. dubna—31. fijna) alespon jednou tydné az 15 %. Mezi lety 2008 — 2017 Ize u poctu
cyklistl vyuZivajicich jizdni kolo jako dopravni prostfedek vysledovat nejdfive mirné rostouci trend vystridany
vyraznym propadem v roce 2015 (viz Obr. 42). Naslednou stagnaci cyklodopravy obecné potvrzuji automatické
cykloscitace.

Obradzek 42: Pocty cyklistt ve véku 15 aZ 69 let dle cetnosti vyuZiti jizdniho kola (v tis).
Zdroj: Vyzkum cyklistické dopravy v Praze v letech 2010, 2012, 2015 a 2017, Growth from Knowledge
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Potencial pro rozvoj jizdy na kole v roce 2017 oproti pfedchozimu obdobi mirné poklesl v disledku vice faktoru:
pokles poctu cyklistd v nejmladsi kategorii 1529 let (ze 17 % na 14 % populace Prahy), Prazané vnimaji vyuziti
jizdniho kola (a motorky) jako méné casté oproti predchozimu obdobi, naopak vice jezdi MHD, osobnim
automobilem a chodi pésky.

Pocet kilometr( ujetych na kole pfipadajicich na jednoho obyvatele Prahy mél od roku 2002 stale lehce rostouci
trend, od roku 2012 viceméné stagnuje. Stagnaci prokazuji i data z cykloscitacll, kterd s vysledky prazkuma
dopravniho chovani pomérné tésné koreluji (viz Obr. 43). Priimérny pocet ujetych km na cyklistu a rok je 341 km
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(Growth from Knowledge, 2017), coZ je v porovnani s rokem 2015 o 70 kilometrl méné. Zastaveni rlstu je dano
zménami v zastoupeni nejmladsi a stfedni vékové kategorie mezi cyklisty.>?

Obrdzek 43: Intenzita cyklodopravy vs. priimérny pocet ujetych km/1 obyvatele Prahy a rok (FILLER, 2018)
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Intenzita cyklodopravy se obecné méni s denni hodinou a dny v tydnu, je znacné zavislad na pocasi a tedy i rocnim
obdobi.

Na zakladé analyzy dat z cykloscitacl (FILLER, 2018) se soucasnd intenzita cyklodopravy pohybuje na cca
1,5nadsobku intenzit v roce 2010 (viz Obr. 44). Na poklesu v letech 2017-2018 se vyrazné podepsaly vysledky
sCitacu v okoli Stromovky, kde se znacné zhorsily podminky pro prlijezd - zejména rekreacnich — cyklist(i, kromé
toho se projevily vypadky na frekventovanych scitacich v Modranech i jinde na jihu Prahy (rozmisténi scitacl viz
Obr. 39).

Zmény intenzity na jednotlivych scitacich ¢asto souvisi s novou cyklistickou infrastrukturou ¢i naopak s omezenimi
provozu na trase. Pfikladem vyznamné zmény, ktera se podepsala na intenzité cyklistického provozu v celé trojské
kotling, je nedavné zficeni Trojské lavky.

2 Obyvatelé Stredoceského kraje vyuzivaji jizdni kolo vyrazné vice nez Prazané. Podle prizkum (Czech Consult, 2015) vyuZziva jizdni kolo
jako dopravni prostiedek (cesta do zaméstnani, Skoly, na ndkup apod.) v priméru alespon jednou za tyden 11 % dotazanych Stfedocechl v
letni sezéné a 6 % celorocné, pro Prazany je to 7 % a 1 % (v uvedeném poradi). Kolo je sice vice vyuzivano pro rekreaci a sport v obou
skupinach, dominance Stfedocech( se vSak objevuje i zde — pro 37 % lidi ze Stfedoceského kraje je kolo pravidelnou volnocasovou aktivitou
v porovnani s 29 % obyvatel hlavniho mésta. Rozdil v celorocnich statistikach je jesté vétsi (8 % vs. 3 %).

53 Jako zakladni hodnota pro posouzeni intenzity cyklistické dopravy na konkrétnim séitai byl pouzit denni priimér v sezéné (1. 4.-31. 10.).
Pro ziskani praméru byla pouzita denni data. Vzhledem k nezanedbatelnému podilu vypadkl jednotlivych scitact (dlouhodobé presahujici
10 % v dennich datech) byly ze zpracovani vylouceny dny, kdy jednotlivé s¢itace nemérily spravné.
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Obradzek 44: Vyvoj intenzity cyklodopravy v obdobi 2010 — 2018 (FILLER, 2018)
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Podle s¢itact klesa v zimé intenzita cyklodopravy na necelych 30 % sezdnnich intenzit>. Mira poklesu vyrazné zavisi
na lokalité - s¢itace umisténé v HDP a blize k centru mésta zaznamenavaji obecné mensi pokles, coz odpovida
vétsSimu podilu dopravniho vyuZiti téchto scitacl. Lze odvodit, Ze pfi lepsim technickém stavu cyklotras a rozsahlejsi
zimni udrzbé by pokles nemusel byt tak vyrazny.

Obrazek 45: Zavislost intenzity cyklodopravy a teploty v roce 2017 (automatické cykloscitace) (TSK, 2017)
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Nejfrekventovanéjsim s¢itanym koridorem v roce 2018 bylo Podolské nabrezi, kde je v sezédné dosahovano v souctu
vozovky a cyklostezky priimérné 2 000 cyklistickych priijezdi/den®. Na tomto Useku je pozoruhodny vice nez
tfetinovy podil jizdy v HDP, prokazujici potfebu zfidit zde vhodna cyklointegraéni opatreni.

Odhad pridmeérného poctu cyklojizd/den v roce 2018, provedeny na zakladé dat z aplikace Na kole Prahou, je
obsahem PFilohy 10%®,

54 Nejedna se o celkovy pokles intenzity v Praze, ale o priimérny pokles pro jednotlivé fungujici frekventované scitace na mistech se zimnim
provozem.

5 Tento profil prekonal dlouhodobé vedouci (a prevazné rekreacni) scitaci profil v Modranech.
56 Skuteény pocet projizdé&jicich cyklistd je vyznamné vétsi — srovnej data z cykloséitadli (nap¥. pro Usek Troja — Zdiby uvadi app

Na kole Prahou 22 cyklist(/den, zatimco cykloséitac v tomto Gseku naméril v dlouhém ¢asovém Useku prdmérnou intenzitu
cyklistll 747 cyklisti/den).
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Obrdzek 46: Denni priimér poctu cyklist( v letni sezoné 2018 (sc¢itaci profily) (FILLER, 2018)
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Vyraznym prazskym fenoménem poslednich 2 let je mohutny rozvoj bikesharingu. Moznost zapUjcit si kratkodobé
jizdni kolo k prepravé po mésté privedlo do ulic novou skupinu cyklistd — jsou ¢asto hdfe obezndmeni s jizdou
v dopravnim provozu a vice se uchyluji na chranéné stezky, poptipadé chodniky. Podetni narlst v této skupiné
uzivatell jizdniho kola, pfip. kolobézky, mlze byt pri¢inou narlstu nehodovosti s Géasti cyklistl (viz kap. 1.12.2).
Naproti tomu, z analyzy scitacl je zfejmé, Ze k narlstu intenzit na scitacich oproti obdobi 2013 az 2017 nedoslo.
To mUze souviset s tim, Ze pfi vyuziti sdilenych kol na kratké vzdalenosti, specidlné pfi obsluze dopravné zatizeného
Uzemi centra, cyklisté nevyuZivaji tak ¢asto paternich cyklotras - s¢itate umisténé pravé tam tak nemusi nardst
lokdlIni cyklodopravy zachytit (FILLER, 2018).

Jednim z projevli nedostatecné plosSné prostupnosti ulicni sité pro bezmotorovou dopravu je nelegdlni jizda
cyklistld v jednosmérnych komunikacich. Presto, Ze v nékterych ulicich zejména ve vnitini Praze dosahuje znacné
intenzity, negeneruje zvyseni nehodovosti. Je paradoxni, Ze ani dostupnost dat dokladajicich tuto skute¢nost
dosud nevedla k vyssi legalizaci jizdy cyklistl v protisméru tak, jak je obvyklé v dopravné rozvinutéjSich méstech
Evropy. Priklady intenzivni nelegalni jizdy cyklistd v protisméru z dat aplikace Na kole Prahou v roce 2017 jsou
uvedeny v Tab. 11.

Tabulka 11: Intenzita nelegdini jizdy cyklisti v protisméru (vybrané komunikace). Zdroj: Na kole Prahou, 2017.

jednosmérna

ME Pocet prijezdli v roce Nehody s ucasti cyklisty
ulice 2017 v letech 2007 -2016
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Veleslavinova | Kfizovnicka AlSovo nabfezi | Praha 1 15191 70 257 1 1 0
Sefikova Rigni Vitézna Praha 1 101 694 63 506 0 0 0
Koubkova Bélehradskd | Lublariskd Praha 2 47 049 43 673 0 0 0
Narodni Spalena Jungmannova | Prahal 94 731 41564 0 0 0
Chlumova Rohacova Prokopova Praha3 30592 37555 0 0 0
Barvirska Klimentska Lannova Praha 1 28 483 27 639 1 0 0
Lupacova Taboritska Chelcického Praha 3 46 416 26 795 0 0 0
Nadrazni Na Zlichové Strakonicka Praha 5 9283 24 052 1 0 0
Lublariska Koubkova Wenzigova Praha 2 39 665 22 575 0 0 0
Zahrebska Americka Belgicka Praha 2 2321 20 465 1 0 0

Jana EOd
Izraelska o Zidovskymi Praha 3 12 699 20 408 0 0 0

Zelivského "

hibitovy

Na zdkladé prlzkumu zaméreného mj. na problémova mista a situace na cyklistické trase (FILLER, 2010) lze,
z pohledu cyklist(, tyto rozdélit do nékolika skupin:

e Lehké prekaiky (za velkou prekazku je povaZuje pouze < 20 % cyklistd): prechod pro chodce, znacka
“cyklisto, ved kolo”, kfizeni hlavni ulice na svételné krizovatce, prijezd kfiZovatkou po piktokoridoru.

e Stfedné tézké prekaiky (za velkou prekazku je povaZzuje cca 40 % cyklistl): zahrnuje jak leh¢i prekazky
terénni (hruba dlazba, koleje, strmy kopec), tak prekazky v provozu (jizda podél parkujicich aut, kruhovy
objezd, prajezd ktizovatkou s prerusenim cyklopruhu).

o Téiké prekazky (za velkou prekazku je povaZuje cca 50 % cyklist(l): schodisté, prljezd kfiZovatkou
nadvakrat, rusnd pési zéna/chodnik s povolenym vjezdem cyklistl, nepfijemné misto, nebezpecné situace
na dvoupruhovych komunikacich (odboceni vlevo a vjezd na silnici). U tézkych prekazek zpravidla 5-10 %
cyklistl zcela odmita prajezd.

e Velmi tézké prekazky (za velkou prekazku je povaZzuje > 60 % cyklistd): jizda v poskakujici koloné, kterou
nelze objet, jizda v jiném nez pravém pruhu, kfizeni silnice na nebezpeéném prechodu pro chodce. Prlijezd
zpravidla odmita >10 % cyklist(.

2.2 STAV CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Praha ma od roku 2010 spojity Celoméstsky systém (dfive oznaCovany jako plan) cyklotras, ktery je v souc¢asné
dobé aktualizovan. Pfesné vedeni trasy v terénu je uréeno az pfi jejim proznaceni, které by mélo byt doprovazeno
realizaci infrastrukturnich procyklistickych opatreni. Dle usneseni Rady HMP €. 55 ze dne 19. 1. 2016 by se mély
komunikace, po kterych jsou vedeny pateini cyklotrasy, opatfovat cyklointegra¢nimi prvky vzdy. Vzhledem ke
stupni proznaceni cyklotras i mistnim podminkam je zatim infrastrukturni sit pro cyklistickou dopravu v Praze
znacné nespojita. Zabezpecena cyklisticka spojeni chybi zejména v okrajovych ¢astech Prahy a dale ve vazbach do
Stredocdeského kraje. Z hlediska narokt na infrastrukturu v Praze doposud neni rozliSovana dopravni a rekreacni
cyklistika.

TrebaZe je zajisténi dostatecnych parkovacich kapacit pro kola zdkladnim pilifem podpory cyklistické dopravy,
Praha do tohoto procesu teprve vstupuje. Parkovaci moznosti mohou mit rliznou podobu, kterou je tfeba volit
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s ohledem na charakter konkrétniho mista. Mezi nastroje budovani parkovacich kapacit obecné patfi metodicka
i financni podpora investord mimo HMP, spoluprace s poskytovateli bikesharingu i vefejné hromadné dopravy
a vytvoreni akéniho planu instalace stojana.

Soucasti cyklistické infrastruktury v SirSim pojeti jsou i vefejné opravny. V roce 2016 probéhl ve spolupraci HMP
a spolku Bajkazyl Uspésny pilotni projekt. Aktivity v této oblasti rozviji také neziskovy a privatni sektor.

SILERHELIERY . Celoméstsky systém cyklotras jako zakladni podklad pro budovéni cyklistické

infrastruktury v terénu;

SELIERREUIEN . praha postradd ucelenou (kontinualni) infrastrukturni sit pro cyklistickou dopravu;

o velmi obtiZzné prosazovani cyklistické infrastruktury v pripadech, kdy je resena na ukor
infrastruktury pro motorovou dopravu;

o chybi zavazné normy pro parkovani jizdnich kol;

e chybi kvalitni parkovani pro kola u ddleZitych dopravnich uzl{.
PrileZitosti: o

probiha intenzivni sdileni ptiklad(l dobré praxe zejména na evropské Urovni;

o méstské Casti podporuji stavbu cyklostezek vysoké kvality typu drdini stezky nebo
cyklomagistrdly v soubéhu s Zelezni¢ni infrastrukturou;
o celkové rekonstrukce komunikaci;

o dle usneseni Rady HMP €. 261 ze dne 25. 2. 2019 by méla byt provedena celkova revize
Celoméstského planu cyklotras, kterd nabidne jasnéjsi rozélenéni cyklistické
infrastruktury dle prevaZujiciho ucelu a ocekadvané intenzity provozu, formuluje
pozZadavky na pfijatelnost tras pro jednotlivé skupiny cyklistd a poskytne tak jasnéjsi
voditko pro rozhodovani o investicich do cyklistické infrastruktury (blize viz Pfiloha 12) —
vysledek by mél byt soucasti Strategie rozvoje bezmotorové dopravy v Praze.

e sniZzovani prostupnosti Uzemi pro cyklodopravu v disledku zjednosmérnéni komunikaci
za Ucelem dopravniho zklidnéni izemi nebo zvysSeni parkovacich kapacit pro motorova
vozidla;

o v dlsledku narlstani podilu pési a cyklistické dopravy pretéZzovani stezek se smisenym
provozem cyklistl a pésich.

Doporucena
opatreni:

o vzhledem k rozdilnému charakteru a naroktm uzivatelskych skupin (dopravni x rekreaéni
cyklisté) pro optimalni feseni cyklistické dopravy realizovat dvé ucelené infrastrukturni
sité, a to pro ucely dopravni prfednostné s vyuZitim cyklointegracnich prvkd v hlavnim
dopravnim prostoru a pro ucely rekreaéni pfednostné na komunikacich oddélenych od
komunikaci s provozem motorovych vozidel;

o zvysit ploSnou prostupnost Uzemi HMP pro cyklisty prostifednictvim cykloobousmérek a
legalizace cyklistické dopravy ve sdilenych prostorech (pési zény a chodniky s povolenym
vjezdem kol);

o zprostfedkovat intenzivnéjsi sdileni ptiklad(i dobré praxe ze zahranici klicovym osobam
v samosprave i statni spravé na Uradech méstskych ¢asti, nejlépe osobni zkusenosti.

V ramci Analyzy P+ k PUMP byla zpracovana Problémova mapa cyklistické dopravy, ktera identifikuje fyzické
bariéry a nebezpecna mista na Uzemi HMP z hlediska cyklistické dopravy (stav k roku 2016), je doplnéna zakresem
cyklistickych opatreni a parkovacich kapacit pro jizdni kola (Pfiloha 4 Analyzy P+).

ANALYZA STAVU BEZMOTOROVE DOPRAVY 2020



2.2.1 Cyklotrasy

Cyklotrasy jsou myslené spojnice bodd dulezZitych z hlediska cyklistické dopravy a cykloturistiky, presné vedeni
v terénu je urceno az jejich proznacenim. Proznaceni cyklotrasy je obvykle doprovazeno realizaci infrastrukturnich
opatreni tak, aby byly podminky pro vedeni cyklistli co nejlepsi.

Prazskou metropolitni oblasti prochazeji cyklotrasy mezinarodniho vyznamu — Eurovelo 4 (spojujici Kyjev a zapadni
pobreZi Francie) a Eurovelo 7 (spojujici severni pobrezi Norska a Sicilii). Dale tudy prochazeji cyklotrasy rekreacniho
charakteru Greenway (Boti¢, Praha — Viden apod.) a Vltavska stezka (v Praze pod oznacenim A2, je soucasti
Eurovelo 7).

V terénu je znaceni provedeno tabulkami ve Zluté barvé s ¢ernym textem, uplatiiuje se vlastni systém Ccislovani
cyklistickych tras *’.

Celoméstsky plan cyklotras (viz PFiloha 11) vznikl v roce 2006, do roku 2019 byl nékolikrat aktualizovan®®. Jeho sit
je tvofena koridory pro paterni, hlavni, mistni a doplfikové trasy. Hlavni mésto Praha v ramci agendy ODO MHMP
primarné resi problematiku patefnich a hlavnich tras, méstské ¢asti pak mistnich a doplfikovych.

Cast cyklotras podle celoméstského planu je v terénu proznacena (viz Tab. 12). V Praze je rovnéz vyznaceno 20 km
tras pro horska kola (MTB).

Tabulka 12: Cyklotrasy v Praze (stav k 06/2019, v km). Zdroj: IPR

Celkova délka koridord pro cyklotrasy 1212

o celkova délka cyklotras znacenych v terénu 510

o celkova délka planovanych cyklotras 702

Celkova délka znacenych cyklotras podle vyznamu:

o celkova délka znacenych cyklotras Ax + Axx 250

o celkova délka znacenych cyklotras Axxx + pismeno 169

Celkova délka znacenych cyklotras podle zastavénosti izemi, kterym jsou vedeny:

57 pateini cyklotrasy jsou znacené Ax a Axx, hlavni trasy znacené Axxx, dale zde mohou byt i mistni a doplriikové trasy lokalniho vyznamu.
Nejvyznamnéjsi trasy jsou Al a A2 s celoméstskym vyznamem. Specifickou je okruzni cyklotrasa 8100 (misty znac¢end jako A50), ktera je
s délkou cca 130 km vedena kolem Prahy. Levobrezni cyklotrasy zacinaji Cislem 1, pravobrezni ¢islem 2. Obnova a sjednoceni podoby znaceni
je dlouhodoby proces, proto je moZné se setkat se star§im typem znaéeni cyklotras (BR-LE, RE-HL apod.), Snahou je kompletni pfeznaceni
na systém s oznacenim A a Cislovkou. Stfedocesky kraj ma systém znaceni odlisSny, pouZiva systém znaceni a ¢islovani cyklotras v souladu
s metodikou znaceni cyklotras Klubu ¢eskych turistd, podle niz jsou znaceny cyklotrasy na celém tuzemi Ceské republiky. Na hranici mésta
Prahy je ve vétsiné pfipadd umisténa informace o zméné oznaceni. Tento zplsob propojeni obou systému znaceni je postupné nahrazovan
znacenim cyklotras pres hranici obou regionl se stejnym Ciselnym oznadenim az k prvni kfizovatce, kde je zména Cislovani provedena
ukoncenim cyklotrasy ptichazejici ze sousedniho regionu prostrednictvim SDZ IS 21d Konec cyklistické trasy a dalsi pokracovani cyklotrasy
je vyznaceno SDZ IS 19 a, b, ¢, nebo d, Smérovou tabuli pro cyklisty s uvedenim nazva cil(, vzdélenosti v km a Cislem cyklotrasy v systému
Cislovani na Gzemi regionu, do néhoz dale cyklotrasa vede. Tento zpUsob prechodu mezi systémy Cislovani je po vzajemné dohodé pouzivan
od roku 2015 a v roce 2021 je ve velkém rozsahu pouzit pfi realizaci projektu Propojeni cyklotras Stfedocesky kraj — Praha, dopravni znaceni.
Kompletni a aktualni pfehled cyklotras na Gzemi Prahy je na http://app.iprpraha.cz/js-api/app/mapa-online/?service[]=21. Prazsky
geoportal spravuje IPR Praha.

%8 posledni aktualizace v roce 2019 na zaklad& usneseni Rady HMP ¢. 261 ze dne 25. 2. 2019.
- stavajici paterni cyklotrasy A1, A2 jsou noveé kategorizovédny jako soucast nadrazené cyklistické sité;
- jsou zfizeny nové nadrazené cyklotrasy s jednomistnymi Cisly (v tuto chvili A3, A5, A6, A9, Cisla A4, A7 a A8 jsou rezervovana pro
pripadné dalsi trasy);
- pro nadrazené cyklotrasy se predpokladd reseni v nejvyssim dostupném standardu;
- pro nadfazené trasy je navrieno zaclenéni do Uzemniho planu jako verejné prospésnych staveb.
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o délka znacenych cyklotras vedenych zastavénym Gzemim 381

o délka znacenych cyklotras vedenych nezastavénym Uzemim 129

Celkova délka znacenych cyklotras podle typu krajiny, kterou jsou vedeny:

o délka znacenych cyklotras ve mésté 225

o délka znacenych cyklotras ve volné krajiné 285

Celkova délka znaéenych cyklotras podle vlastnickych pomérli pozemkd, po kterych jsou vedeny:

o délka znacenych cyklotras na pozemcich hl. m. Prahy (v¢. pozemk( v majetkové spravé

méstskych ¢asti) 417
» délka znacenych cyklotras na pozemcich pravnickych a fyzickych osob (CR i zahraniéni) 31
Celkova délka tras pro horska kola (MTB) 20

PGvodné bylo snahou vést trasy oddélené od provozu automobilové dopravy a cyklistickd opatfeni na nich
provadét jako kontinuaini — toho v mnoha pripadech kvali prostorovym limitdm nebylo dosaZzeno a ani to zcela
neodpovidd dnesnim pozadavkim moderni cyklistické dopravy. Bylo rozhodnuto provést celkovou revizi
Celoméstského planu cyklotras®, kterd nabidne jasné&jsi roz&lenéni cyklistické infrastruktury dle pFfevaZujiciho
Ucelu a ocekavané intenzity provozu, formuluje poZadavky na pfijatelnost tras pro jednotlivé skupiny cyklistl
a poskytne tak jasnéjsi voditko pro rozhodovani o investicich do cyklistické infrastruktury (blize viz Pfiloha 12).

2.2.2 Prvky cyklistické infrastruktury

Liniovymi prvky cyklistické infrastruktury jsou cyklostezky a stezky pro chodce a cyklisty oddélené od provozu
motorové dopravy, cyklointegracni prvky v HDP (vyhrazeny pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty,
autobusy, taxi a IZS, ochranny pruh pro cyklisty, piktokoridor, cykloobousmérky a dalsi €asti komunikaci
s povolenym vjezdem jizdnich kol nebo pfimo urcené pro jejich provoz (jizdni pruh pro cyklisty v prostoru
zastavky verejné hromadné dopravy s pojizdénym mysem, chodnik s povolenym vjezdem jizdnich kol, pési zéna
s povolenym vjezdem jizdnich kol). Specifickym pripadem je cyklisticka zéna (jednd se o prostor standardné
rozdéleny na plochu uréenou chodciim (chodnik) a plochu uréenou vozidlim (vozovku); cyklisté vsak mohou
vyuZzivat vozovku v celé jeji Sifce, pficemz musi ostatnim vozidlim (jejichz vjezd do cyklistické zény je specifikovan
dodatkovou tabulkou) umoznit jizdu. Maximalini rychlost vozidel je omezena na 30 km/hod. Chodci se v cyklistické
z6né pohybuji v ¢asti ur¢ené pésim (po chodniku).

Bodovymi integra¢nimi prvky cyklistické infrastruktury jsou vyckdavaci prostor pro cyklisty na hranici kfizovatky
a prejezd pro cyklisty.

Cilem rozvoje cyklistické dopravy v Praze je vytvoreni kontinudlni sité pro legalni a chranény pohyb cyklistl ve
mésté sledujici generel cyklotras, v koneéné fazi zajistujici ploSnou prostupnost mésta pro cyklisty.

Komunikace, po kterych jsou vedeny paterni cyklotrasy, by se mély integracnimi prvky cyklistické infrastruktury
opatfovat vidy®.

Tabulka 13: Postup proznacovadni cyklotras (v km). Zdroj: Rocenky dopravy TSK z let 2010-2018

2010 | 2011 2012 | 2013 2014 2015 | 2016 2017 2018

%9 Tento navrh schvélila dne 25. 2. 2019 Rada hl. m. Prahy svym usnesenim ¢. 261.
60 Usneseni Rady HMP ¢. 55 ze dne 19. 1. 2016
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Délka vyznacenych cyklotras - 504 -

417

430

454

472

477

500

Délka chranénych cyklotras 143 - -

161

163

167

173

178

187

Tabulka 14: Postup realizace procyklistickych opatieni v hlavnim dopravnim prostoru (v km).

2010 2011

Zdroj: Rocenky dopravy TSK z let 2010-2018
2012 2013

2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018

z toho: piktokoridory - 19 27 30 32 33 33 34 34

cyklopruhy - 31 31 37 41 44 46 49 49

e ztoho spole¢né cyklopruhy d 13 i 18 20 27 23 24 25
bus+taxi+cyklo

cykloobousmeérky - - - 18 20 23 23 24 27

e cykloobousmérky (pocet) 95 106 125 119 | 127 | 143

Tabulka 15: Cyklotrasy podle vedeni v dopravnim reZimu (stav k 06/2019). Zdroj: IPR

Délka znacenych cyklotras (celkem 510 km) v dopravnim reZimu

s vylouc¢enim motorové dopravy
e samostatna stezka pro cyklisty 8,5 1,7
o délend stezka pro chodce a cyklisty 10,5 2,0
o sdilend stezka pro chodce a cyklisty 196,5 38,5
ochrany ve vozovce
o cyklopruhy 13,5 2,6
v prostoru primdrné uréeném pésim
e pési zéna s povolenym vjezdem jizdnich kol 1,2
o chodnik s povolenym vjezdem jizdnich kol 1,0
¢ svedenim kola nebo presuny vefejnou dopravou (pfivozy) 2,5 0,5
zklidnéné dopravy
- z6na 30 (max. povolend rychlost 30 km/hod) nebo obytna zéna 64 12,5
cykloobousmérky
183 35,9

Obsahem Prilohy 13 je grafické zndzornéni pfirlistku prvk( cykloinfrastruktury v Praze v obdobi 2018-2020.

Tab. 16 uvadi tytéZ hodnoty (zaokrouhleno).

Tabulka 16: Prirtstek cykloinfrastruktury v obdobi 2018-2020. Zdroj: IPR

2018 | 2019 | 2020 |
Cyklointegracni prvky ve vozovce (km) 18,1 109,8 48,6
Cykloinfrastruktura oddélena od provozu motorové dopravy (km) 12,6 21,1 23,5
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V rdmci aktualizace Gzemné analytickych podklad( je aktualné zpracovavan prehled chybéjici cykloinfrastruktury
ve vztahu k platnému cyklogenerelu, mapa cyklodopravniho stresu a mapa nejvice vyuZivanych cyklopropojeni
v protisméru (Zadouci cykloobousmérky) (IPR).

2.2.3 Napojeni na Stredocesky kraj

Nedostateéna cyklisticka infrastruktura je typicka predevsim pro extravilanové propojeni sidelnich celkli na
okraji hl. m. Prahy a smérem do Stfedoceského kraje, existujici infrastruktura ma spise turisticky charakter.
V pfipadé cesty za obcanskou vybavenosti je ¢asto nutné vyuZit infrastrukturu pro silniéni dopravu. Silni¢ni
infrastruktura, zbudovana povétsinou v 1. pol. 20. stoleti, spolu s vysokou intenzitou motorové dopravy vytvari
velmi nebezpecnou situaci pro cyklisty ve vozovce. V pfipadé absence verejného osvétleni se za snizené viditelnosti
Spatné oznaceny cyklista stdva pro fidice motorového vozidla prakticky neviditelnym. PfedevsSim v pripadé
mensich obci byvaji vtomto ohledu nedostatky i v intravildnovém prostredi. Mistni obyvatelé jsou proto vice vazani
na IAD a VHD i v pfipadech téch prepravnich cest, které by mohli vykonat s pomoci jizdniho kola, ptip. pésky
(Kolektiv autort, 2017).

Spole¢nou hranici hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje prekracuje celd rada stavajicich i planovanych
cyklistickych propojeni. Provedeni fady z nich vykazuje vétsi ¢i mensi vady a desitky potencialnich propojeni zatim
realizovany nebyly. Navaznost cyklistickych propojeni je klicova ve vsedni dny kvili dojizd'ce do zaméstnani a skol
(viz kap. 1.10.2), ale i béhem vikend( za rekreacnimi cili.

Stav budovdni cyklostezek a mist cyklistického napojeni HMP a Stfedoceského kraje je obsahem PFilohy 14. Mist,
kde se styka z obou stran chranéna trasa, je 13; mist, kde trasa neni chranéna, ale véc je v fesSeni ze strany HMP i
Stfredoceského kraje, je 6; mist, kde trasa neni chranéna, ale véc neni aktudlné fesena, je 32.

Snahou jak Prahy, tak i Stfedoceského kraje by mélo byt zajistit podminky pro zlepSeni ndvaznosti jednotlivych
znacenych cyklotras a zajisténi efektivni koordinace pfi jejich realizaci. Od ledna 2019 operuje na uradu
Stfedoceského kraje pracovni skupina, ktera se touto problematikou zabyva.

V roce 2021 jsou na strané Stfredoceského kraje v projektové pripravé Krajské spravy a udrzby silnic cyklostezky do
4 styénych bodd na hranici obou regiond (6. Poncarova — Jinocany, 24. Kolodéje — Sib¥ina, 63. (Letfiany) Cakovice-
Prezletice (Brandys nad Labem), 70. Ruzyné - Hostivice). Ddle je v roce 2021 Stfedoceskym krajem realizovan
projekt Propojeni cyklotras Stfedocesky kraj — Praha, dopravni znaceni, v jehoZ ramci jsou na stdvajicich
komunikacich vyznaceny cyklotrasy pres sty¢né body 13. Pfedni Kopanina (Prelaty) - Tuchoméfice, 16. Bfezinéves
- Zdiby, 45. Dablice - Zdiby, 68. (Cimice) Dolni Chabry - Zdiby (Klecany, Kli¢any), 19. Tfeboradice - Hovoré&ovice, 49.
Hrnéite - Rozkos, 50. Ujezd — Priihonice (most), 51. Ujezd — Priihonice (podjezd) a 53. Krélovice - Kienice. Obdobny
projekt znaceni je realizovan Prahou a v jeho ramci budou vyznaceny cyklotrasy pres sty¢né body 67. Horomérice
- Suchdol, 58. Suchdol - Roztoky, 57. Libus - Zlatniky-Hodkovice a 28. Nedvézi — Pacov.

2.2.4 Parkovani jizdnich kol

Zajisténi dostatecnych parkovacich moznosti pro kola je zakladnim pilifem podpory cyklistické dopravy. Jejich
nedostatek je jednim z hlavnich dlivod(, ktery odrazuje od vyuzivani jizdniho kola ve mésté (viz Obr. 12 a 13, kap.
1.7.1). Toto plati ve zvySené mire o uZivatelich elektrokol — nékolik desitek kilogrami tézké elektrokolo nelze denné
vynaset do vyssich pater budovy kvili uskladnéni a rovnéz neni — vzhledem k vysoké potizovaci cené - bezpecné
zanechavat je zaparkované na ulici, byt na kratkou dobu (nebezpedi odcizeni baterie).
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Pfi rozhodovani o reseni parkovani jizdnich kol je tfeba vidy zvazit konkrétni misto a Ucel, za kterym tam cyklisté
pfijedou (MARTINEK, 2013)%%.

Parkovani pro aktivni dopravu v pravnich predpisech a dalSich metodickych materidlech

Platnda CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci stanovi, jak maji byt stavby vybaveny parkovaci
infrastrukturou, tyto predpisy ale nezahrnuji parkovani pro jizdni kola a obdobné dopravni prostfedky. Dle €SN
73 4301 Obytné budovy (ICS 91.040.30 z cervna 2004) musi byt soucasti obytné budovy mistnost urcena na
ukladani jizdnich kol, koc¢arkd a invalidnich vozikd, dale jiz vsak nespecifikuje jeji velikost, kapacitu ani umisténi.

Technické podminky TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty v Upravé z kvétna 2017 v kapitole 9 detailné
popisuji parametry stojanll pro kola av pripadé stojanovych hnizd (pristfeskd, cykloparkovist) také zakladni
prostorové pozadavky dle zplsobu usporadani. Dale doporucuji, aby konkrétni poZzadavky na kapacitu parkovacich
stani pro jizdni kola stanovila obecné zavazna vyhlaska mésta. Prazské stavebni predpisy®® ale obsahuji pouze
obecnd doporudeni.®®

Podrobny navrh parametrd pro parkovani jizdnich kol je uveden v metodice s ndzvem Cyklistickd doprovodna
infrastruktura (GALATIK, 2010), o rok pozdéji byl publikovan podrobny priivodce parkovanim Parkovani jizdnich
kol snadno a rychle (FGM-AMOR Austrian Mobility Research, 2011) v ramci mezinarodniho evropského projektu
BICY.

PFi umistovani zafizeni pro parkovani jizdnich kola a kolobéZzek ve verejném prostoru je tfeba respektovat platné
pravni predpisy k zajiSténi bezbariérového uzivani komunikaci (vhodné umisténi, pfip. technické provedeni,
vzhledem ke stavajicim vodicim liniim pro nevidomé a slabozraké osoby, dostate¢né siroky ponechany prichozi
profil pro chodce

Podpurny program HMP na instalaci cyklostojan( tvaru U ve vefejném prostoru

Od roku 2010 mohou méstské ¢asti Prahy pozadat HMP o umisténi cyklostojan(i na vhodnd mista ve svém obvodu.
Cyklistické stojany jsou umistény na naklady HMP, realizaci provadi TSK a nasledné jsou stojany meéstské Casti
predany do majetkové spravy. Informace jsou uvedeny na www.cistoustopou.cz. V kvétnu 2019 byl Odborem

dopravy MHMP realizovén informaéni semina¥ pro potencialni zadatele z fad MC.

61 Je tfeba odhadnout, kolik zde bude asi parkovat kol a zda to bude jen na krat$i dobu (nakup), ¢i na delsi (po dobu vyuky, prace, sportovani).
Pro delsi odstaveni kol se doporucuje hledat kryty prostor (podchody, pod mosty), v klicovych prestupnich uzlech (nddrazi) pak muze
cykloparkovisté zahrnovat i boxy k uschovani véci (pfilba, brasny) ¢i doprovodné sluzby (servis kol, prodej cyklodoplrk).

62 Nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. mésta Prahy ve znéni nafizeni ¢. 14/2018 Sb. hl. mésta Prahy

By §34 je zdUraznéna potieba zajistit vhodné parkovani jizdnich kol zejména u budov obcanské vybavenosti, které jsou nejéastéjsim cilem
cyklistické dopravy. Pfedepsana je i forma parkovani, které musi byt verejné pfistupné a musi nabidnout moznost jizdni kolo uzamknout
(napf. ke stojantiim).

ANALYZA STAVU BEZMOTOROVE DOPRAVY 2020 @


http://www.cistoustopou.cz/

Obradzek 47: Nerezové prazské stojany typu "U"

Tabulka 17: Postup instalace stojant z programu HMP. Zdroj: Ro¢enky dopravy TSK z let 2010-2018, orientacné

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Pocet instalovanych 1230 1590 1500 1540 1714 2507 3300
stojantl na kola

Stojanova hnizda

V roce 2018 byla na tzemi MC Prahy 7 nové otestovana tzv. stojanova hnizda. Jde o soubor vice kus( U-stojan,
které jsou ve spodni Casti spojeny a mélce ukotveny k zemi. Stojanova hnizda s vyhodou vyuZivaji dopravni stin
pfed prechody pro chodce a kfizovatkami, kde z dlvodu zachovani rozhledu stejné neni mozné parkovat
automobily.

V srpnu 2019 ODO MHMP oslovil nékteré MC k vytipovani dal3ich pilotnich umisténi parkovacich stojan pro jizdni
kola na vozovce.

Obrdzek 48: Priklad umisténi stojanového hnizda v dopravnim stinu pred pfechodem pro chodce
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Zkousk isteni prototypu stoj ého hnizda TSK / Praha 7 / 2018-08-17 / Ing. Jan Kovafik (OD MC Praha 7) + Kpt. Bc. Jifi Safrats (DI PCR) + Ing. arch. TomaZ Cach (foto) 8/22
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Mobilni stojanova hnizda budou rovnéz vyuzita pro navyseni kapacity parkovani jizdnich kol u vybranych stanic
metra (aktudlné reseny ukol ODO MHMP, oddéleni rozvoje dopravy).

Parkovaci mista pro kola a kolobézky

Testovanim prochazi také vodorovné dopravni znaceni vymezujici prostor pro parkovani jizdnich kol a kolobézek
na vozovce nebo chodniku. V téchto mistech nemusi byt osazen stojan, pokud to mistni podminky neumoznuiji,
mohou byt pouzita mobilni stojanova hnizda.

Predpoklada se, Ze tato parkovaci mista by mohla byt uréena rovnéz pro mopedy. Vzhledem k nedostatku legalnich
moznosti parkovani prepravnikl pouZivanych jako kompenzaéni poml(cky je rovnéz fesena moznost jejich
pfipusténi v téchto parkovacich prostorech.

Obrazek 49: Bezstojanové parkovani pro jizdni kola na chodniku a na vozovce

~3.00-6.00 (popf. vice)

ZastteSené stojany

7 v s

Méstské casti Prahy mohou Zadat HMP o zastfeSené parkovani jizdnich kol a kolobéZek u jimi zfizovanych
Skolskych zafizeni. Administraci Zadosti ma na starosti Odbor dopravy MHMP, oddéleni rozvoje dopravy,
realizaci provadi TSK z prostfedk( HMP, pfistiesky jsou ndsledné méstské ¢asti predany do majetkové
spravy.

Obrazek 50: Zastreseni cyklostojant (vizualizace)
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Opatieni v podobé zastieSenych cyklostojand v kombinaci s cykloboxy se nachazi u rekonstruované Zeleznicni
zastavky Praha-Klanovice. T¥i sklenéné pfristfesky nabizeji celkovou kapacitu parkovani az pro 30 jizdnich kol, 8
cykloboxt dokaze uskladnit 16 bicykld. Cykloboxy méstska ¢ast pronajima uZivatelllm na jeden rok.

Obrdzek 51: B+R u nddraZi Praha — Kldnovice. Zdroj: Prahou na kole

Jak ukéazal pilotni provoz, cykloboxy nejsou pro prazské prostfedi optimalnim fe$enim (SVIHELOVA, 2018). Boxy
jsou kvali ndkladnosti instalovany jen v malém poctu a uZivatelé tim padem nemaji predem jistotu, Ze box bude
volny. Boxy k pouziti zdarma nebo za drobny obnos slouzi neztidka k uchovani véci, které nemaji s cyklistikou nic
spolec¢ného. Na zakladé této zkusenosti byl u cyklobox(l na Praze 10 zaveden poplatek za uZivani, ale pfi
pravidelném pouzivani se pro cyklisty prodrazi do té miry, Ze o né ztraci zajem (FILLER, 2019).

B+R kolarna

HMP ve spoluprdci s Institutem planovani a rozvoje hl. mésta Prahy a TSK vyviji feSeni pro vysokokapacitni
zabezpecené parkovani jizdnich kol u prestupnich uzli vefejné hromadné dopravy.

Vhodnym feSenim se jevi tzv. KOLarna, kterd je variantou parkovaci cyklovéze. Novy koncept ma fungovat jako
soustava kontejnerd na uskladnéni zhruba dvacitky kol ve sklopnych patrovych stojanech s on-line pfenosem
informaci o volné kapacité. Vstup bude zfejmé mozny pro registrované drzitele Cipové karty. Kolo si uvnitt kazdy
cyklista zamkne vlastnim zamkem. Pro atypicka nakladni kola ¢i voziky bude vyhrazen zvlastni prostor s klasickymi
U stojany. Kromé toho by mohla byt v KOLarné k dispozici sada naradi a dobijeci misto pro elektrokola. Zatim
nebyla kalkulovana cena sluzby pro uZivatele.

Obrdzek 52: KOLdrna (vizualizace)

ANALYZA STAVU BEZMOTOROVE DOPRAVY 2020 e



Parkovani jizdnich kol ve vazbé na parkovisté P+R

Parkovisté pro jizdni kola B+R (Bike and Ride) na izemi hl. m. Prahy jsou standardné soucasti vétsSiny zachytnych
parkovist P+R umisténych u stanic metra nebo nadraZi a jsou provozovéna ve vazbé na nasledné vyuiiti PID. B+R
jsou v provozu od 4:00 do cca 1:00 (do posledniho spoje metra nebo vlaku), ischova kola je zdarma. Stojan na kola
je umistén v blizkosti objektu obsluhy P+R a mozné je i jeho uzamdceni zamkem (ten pUjéi obsluha proti zéloze
20 K¢, cyklista obdrzi kontrolni kartu, proti které mu bude po navratu opét vydan klic).

Pasportizace 16 parkovist B+R umisténych pfi P+R (VRTALOVA, 2018) ukdzala, Ze 7 z nich (Chodov, Letfiany, Rajska
zahrada, Nové Butovice, Zli¢in I, HoleSovice, Radotin) potifebam cyklistli vyhovuje, dalsi 3 jsou prijatelna s vyhradou
k navigaci na parkovisté (Depo Hostivar, Ladvi, Béchovice), naopak 6 je zcela nevyhovujicich (Opatov, Skalka I a ll,
Zli¢in 11, Cerny most | a Il). Hodnoceny byly nésledujici faktory: vzddlenost od stanice vefejné hromadné dopravy,
napojeni na cyklotrasu, prehlednost a orientacni systém a subjektivni pocit bezpeci. Nejvétsi problém je
v nevhodném umisténi a dostupnosti - napt. B+R Cerny most Il a Skalka Il jsou vzdaleny vice ne? 300 metr(i od
stanic metra a na Zli¢iné Il a Opatové je nutné prekonat nékolik bariér nebo vyskovych drovni. Divodem velmi
nizkého hodnoceni pocitu bezpeci je anonymita prostfedi bez vétsiho pohybu lidi.

Samostatna B+R

Vhodnymi lokalitami ke zfizeni zabezpecenych B+R parkovist a KOLaren jsou Zelezni¢ni zastavky na Gzemi Prahy,
idedlné v kombinaci se stanici metra. MoZnost zaparkovat bezpecné jizdni kolo v blizkosti nadrazi pozaduji sami
cyklisté. V anketnim prizkumu (Odbor dopravy MHMP, 2018) byly nejcastéji zminovany pozadavky na tschovu kol
na stanicich Hlavni nddraZi (120 hlast), Smichovské nadraZi (106), Dejvicka (87) a NadraZi HoleSovice (86).%*

V soucasnosti je na fadé vlakovych nadrazi moiné pro potieby B+R vyuzZit zdarma mistni stojany na kola nebo
za poplatek uschovnu dopravce. Tato venkovni parkovaci mista ale nejsou hlidang, v pfipadé Uschoven jsou velmi
drahd.®> Kapacita cyklostojan( na okrajovych nadraZich Prahy byla zmapovéna v roce 2017 (Mindbridge, 2017).

Obrdzek 53: Pocet cyklostojant na okrajovych nddrazZich v Praze. Zdroj: (Mindbridge, 2017)

64 Negativni komentar k odstranéni bezplatnych cyklostojant u Hlavniho nadrazi v éervnu 2018 (MOTYL, 2018) se objevil v kazdém Sestém
zavérecném komentafi ve volném textu.

85 Komeréni Uschovny je moZné najit na Hlavnim nadraZi (100 K&/den v ¢ase od 6:00 do 23:00), Masarykové nadrazi (40 K&/den v ¢ase od
06:30 do 17:50) a Smichovském nadrazi (40 K¢/den v Case od 07:40 do 18:45) Pfi pravidelnych cestach s kolem je moZnost vyuZit i
pravidelnou Uschovu (tarif na tyden, mésic). V hale Hlavniho nadraZi je také mozZnost vyuzit cykloboxy s nabijeckou elektrokol (300 K&/den,
max. 60 hodin). Posledni zminéné nadrazi, Praha — Smichov, poskytuje celoro¢né sluzbu Prondjem kol CD Bike.
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cyklostojany kapacita
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Jednoho, ale pii ekonomickém uspofddani
Indlec | _ i vice kol, proto je kapacita v intervalu.

Parkovaci kapacity pro jizdni kola vznikaji také z vlastni iniciativy méstskych casti Prahy, pfipadné soukromych
investord.

MC Praha 7 nabidla veFejnosti unikatni informaéni systém o moznostech parkovani jizdnich kol s ndzvem CYRIL®®.

MC Praha 10 realizovala v roce 2015 umisténi parkovacich box@ k jednorazovému odlozeni kola na tiech lokalitach
v ramci participativniho rozpoctu ,Moje stopa“ - u stanice metra Strasnicka (2017), u Uradu méstské casti
a u Zelezniéni zastavky Praha-Vr$ovice.®’

Obrdzek 54: Cykloboxy na stanici metra Strasnickd a u Zelezni¢ni zastdvky Praha-Vrsovice. Zdroj: bikebox

Jako dalsi priklady projektd, které byly financovany ze zdroji mimo HMP, Ize uvést parkovani pro jizdni kola
v Obchodnim centru Chodov (realizace podzim 2016, cykloboxy kjednorazovému odloZeni kola, napdjeny
soldrnim panelem, disponuji zasuvky pro elektroniku, vybaveny kompresorem na nafouknuti dusi, cykloboxy
v podzemnich garaZich poskytuji moznost dobiti elektrokol), v Obchodnim centru Cerny Most nebo v areélu
Vysoké skoly chemicko-technologické (2015).

Podstatnym parametrem parkovacich prileZitosti je z hlediska uZivatele zplisob zabezpeceni proti odcizeni
zaparkovanych kol. Uroveri bezpe¢nosti podstatnym zplisobem ovliviiuje miru vyuZiti konkrétnich parkovacich

66

https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1jLpkKjhmxjdkodWiKyHH8y077d0AE50n&[1=50.085048427923276%2C14.466092841911
324&z=15, dalsi informace https://praha3.zeleni.cz/ruzne/znate-cyrila-diky-zelenym-ma-praha-3-nejhustsi-sit-cyklostojanu-v-praze/

67 projekt se v hlasovani vice ne? 5 tis ob&anti MC Praha 10 umistil na 5. misté z pfihlaenych 33 projektti.
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mist, a to zejména v pripadech, kdy cyklista své jizdni kolo opousti na delsi dobu (napft. pfi dojizdce do zaméstnani
v kombinaci s vefejnou hromadnou dopravou). Lepsi informovanost o zabezpeceni parkovacich kapacit (napft.
v pfipadé B+R v ramci velkych P+R parkovist) by prispéla k jejich vétsimu vyufZiti.

Otdzka moznosti parkovani jizdnich kol v mistech vykonu zaméstnani a ve Skolach se dostala do popredi zdjmu
zejm. v souvislosti se soutézi Do prace/Do skoly na kole (viz kap. 1.5.2). Zaméstnavatelé a skoly v Praze zajistuji
uloZeni kol ke spokojenosti 50 % prazskych cyklistd jezdicich alespori 1x/més. 60 % potencialnich cyklistd se
domniva, Ze by pfi zlepSeni podminek v této oblasti mohli pro dopravu po Praze jizdni kolo vyuzivat (Growth from
Knowledge, 2017).

V ramci aktualizace uzemné analytickych podkladl je aktudlné zpracovavana mapa mist, kde jsou odkladany
sdilené kolobézky a kola (IPR) — tento podklad by mohl byt s vyhodou vyuZit pro identifikaci mist pro vybudovani
parkovacich kapacit.

2.2.5 Verejné opravny

U&elem veFejnych opraven (tzv. service bike points) je pomoci cyklistovi udélat si svépomocné nejnutnéjsi opravy
na kole na jednom misté (MARTINEK, 2013). Vefejna opravna maze byt ve formé jednoduchého stojanu se
zakladnim naradim a pumpickou na kolo nebo to mlze byt pomérné komplexni sluzba zahrnujici prodej nahradnich
soucastek a poucenou obsluhu. Méla by slouzit v dobé a v misté, kdy (kde) jsou standardni moznosti opravy kola
nedostupné.

Prvni testovaci verze verejné opravny vznikla na podzim 2016 ve spolupraci HMP a spolku Bajkazyl na ndplavce
na Rasinové ndabreZi u Palackého mostu. Jednalo se o cyklisticky velmi frekventované misto na hlavni paterni
cyklotrase A2, Bajkazyl®® se zavazal pomoci s realizaci a naslednou udrzbou dilny z vlastnich prostfedkd. Vstupni
investice ve vysi cca 100 tisic K¢ pokryla ndkup automatu na prodej cyklodusi, pumpy, cyklostojanu a zdkladniho
naradi, zajisténi instalace a pojisténi (KONTRA, 2016). Za necelé dva roky fungovani opravny nastaly ¢asté poruchy
mechanické pumpy zplsobené pravdépodobné opotiebenim, nékolikrat bylo ukradeno naradi. Automat na duse
(Schwalbe) se osvédcil — vydrzel i nékolik pokus( vandall o vloupani, byla ale nutnd obcasna kontrola baterii
a sefizeni (Odbor dopravy MHMP, 2018). Pilotni projekt byl ukoncen na zacatku roku 2018 se zahdajenim rozsahlé
rekonstrukce prostor na naplavce.

Obrdzek 55: Verejnd opravna Nonstop Bike Point na prazské ndplavce

68 Bajkazyl jiz pFed spusténim projektu Nonstop Bikepointu fungoval mimo jiného jako unikatni cyklodilna, oteviend v sezéné
po 7 dni v tydnu, i info point pro cyklisty poskytujici rizné informace, mapy a dalsi akce pro cyklisty.
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Nové parkovaci cyklistické misto se zelenym servisnim stojanem, ktery umozniuje provést udrzbu kola vc. dobiti,
bylo zfizeno u stanice metra VlItavska v zafi 2018 (viz Obr. 56). Dalsi podobné stojany ma v planu TSK a Dopravni
podnik hl. m. Prahy instalovat na stanicich metra Ladvi, Letiany, Chodov, Cerny Most, Rajska zahrada, Zlicin,
HolesSovice, Nové Butovice, Haje, Skalka a Dejvicka.

Obrdzek 56: Zeleny servisni stojan u stanice metra Vltavskd

Pro budouci realizace verejnych opraven v Praze poskytly pilotni projekty nékolik doporuceni:

e Stanovisté by mélo byt maximalné vandalim odolné, idedlné pod dohledem smluvené osoby, podniku
nebo alespon na vysoce frekventovaném misté zajistujicim prirozenou kontrolu.

o Lokalita umisténi by méla byt frekventovana z hlediska cyklistické dopravy, ale zaroven poskytujici
zklidnény prostor, kde je cyklista ochoten se zastavit a zacit své kolo spravovat.

e Misto mechanické pumpy zaradit elektrickou pumpu (kompresor).

e Alternativou ke stalé verejné opravné ve verejném prostoru je vybavit informacni centra hl. m. Prahy,
pfipadné dalsi verejné instituce, pumpickou a sadou naradi, které by si lidé oproti dokladu mohli vypujcit
a pouzit. Tato sluzba ji? funguje v budovach Magistratu hl. mésta Prahy ve Skodové paldci a Nové radnici,
ale jeji Sirsi vyufZiti je tfeba podpofit informacni kampani. Rozsifeni sluzby zatim nebylo projednano ani
realizovdno.

Aktivity v této oblasti rozviji také neziskovy a privatni sektor. Na jafe 2019 spolek Bike Kitchen Praha zacal budovat
na ostrové Stvanice prostor pro stoupence méstské cyklistiky zalozeny na myslence sdileni véci a pfedevsim
preddvani znalosti. Fungovani je zaloZzené na dobrovolnictvi, ndvstévnici mohou finanéné ptispét na vybaveni dilny
a spotfebovany material. Dilna bude oteviena alespori dva dny v tydnu (odpoledne a vecer), zaroven se iniciatofi
myslenky chté&ji pfizpUsobit sezénni potiebé®.

2.2.6 Dobijeci infrastruktura

S rozvojem elektromobility se zvySuje poptavka po verejné dobijeci infrastrukture. Hlavni mésto Praha se v této
oblasti vénuje rozvoji verejné dobijeci sité pro elektromobily, pravidla pro zfizovani nabijecich stanic ve verejném

69 Na zakladé informaci na oficialni Facebook strance spolku — online dostupné z https://www.facebook.com/bikekitchenpraha [cit. 17. 5.
2019].
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prostoru upravuje dokument Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury’®. Dobijeni elektrokol ve vefejném prostoru
je ponechdano na soukromém sektoru. V soucasnosti je toto zajiSténo spontdnné provozovateli stravovacich
a ubytovacich sluzeb v rdmci sluzeb pro zdkazniky (napt¥. v rdmci projektu Cyklisté vitani).

V pripadé instalace dobijeci infrastruktury ve verejném prostoru je nezbytné zajistit, aby netvofila prekazku pro
pési prichodnost a bezbariérové uzivani komunikaci.

2.4 SDILENIi DOPRAVNICH PROSTREDKU AKTIVNi DOPRAVY

Sdileni dopravnich prostiedkl je zplsob, jak nabidnout moZnost jejich vyuZiti v prepravé po mésté v ramci
prepravniho fetézce bez nutnosti vracet je na plvodni misto. Soucasné slouzi i tém uzivatelim, ktefi nemaji
moznost ¢i zajem na pofizeni ¢i skladovani vlastnich. V bezmotorové dopravé se jedna predevsim o sdileni jizdnich
kol, kolobézek a nakladnich kol (bikesharing).

Bikesharing prodélava obrovsky rozmach béhem poslednich dvou let a nese s sebou i nékteré obtize. Pro jeho dalsi
Uspésny rozvoj je nutnd spoluprace provozovatell a verejné spravy mésta na spolecném postupu vedoucim
k eliminaci chybného parkovani a chybnych jezdeckych praktik, pfizpGsobeni vozového parku praziskym
podminkam i budovani infrastruktury. Data o pohybu uZivatelG bikesharingu by mohla slouzit k optimalizaci
podminek pro cyklistickou dopravu ve mésté

SILEEHELISERE . aktualni nabidka bikesharingu kol a kolob&Zek ve. variant s pridavnym elektromotorem
privatnimi poskytovateli bez nutnosti dotace z vefejnych prostredk

SELLEREULVER . hedostatednd infrastruktura pro parkovani, ktera vede k problém@m s parkovanim zejm.
sdilenych dopravnich prostfedkd (odkladani kol a kolobézek na nevhodnych mistech);

¢ nedostatecna ochrana cyklist( v HDP, ktera vede k jizdé po chodniku;

¢ nedostatecné rozvinuta kultura méstské cyklistiky (dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
ohleduplné chovani ve sdilenych prostorech) u obyvatel i navstévnik( Prahy;

e nedostatecné kapacity Méstské policie pfi kontrole a usmérniovani cyklodopravy;
¢ nedostatecné pfrileZitosti k pfepravé bezmotorovych dopravnich prostredk(i ve VHD;
¢ neni nabidka sharingu cargokol, napt. k vyzkouseni;

e dle platnych pravnich predpisi nenese provozovatel sluzeb sdilenych dopravnich
prostiedk(l Zddnou odpovédnost za chovani svych zakaznikd, je tedy jen slabé motivovan
toto chovani ovliviiovat ve sméru dodrZovani pravidel silni¢niho provozu a ohleduplného
chovani na komunikacich.

Prilezitosti: » pestra nabidka prostfedk( aktivni dopravy mdze vést ke zvy3eni podilu udritelné dopravy
na celkovych pfepravnich vykonech;

70 https://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/usneseni rady hmp c 538 verze 1.1.pdf
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o péce o rozvoj turismu v Praze jako komunikacni kanal spravného chovani pfi jizdé na kole
a kolobéZce v cilové skupiné navstévnikl Prahy (spoluprace s Prague City Tourism a dalSimi
organizacemi ¢innymi v cestovnim ruchu)

o pfi trvajici problémové spolupraci s vefejnou spravou meésta se privatni poskytovatelé
bikesharingu stahnou;

Dopc:ruc“iené o zajisténi plodného pokryti mésta parkovacimi kapacitami pro jizdni kola a kolob&zky, zejm.
opatreni: pfi prestupnich uzlech VHD;

e budovani bezpecné infrastruktury pro cyklistickou dopravu;

e intenzivni spoluprace s organizacemi ¢innymi v oblasti cestovniho ruchu pti budovani
kultury méstské cyklistiky v cilové skupiné navstévnikd Prahy a

o osvéta zejm. v oblasti ohleduplného chovani viech uZivatell vefejného prostoru.

Odhad poctu sdilenych bezmotorovych dopravnich prostiedkl pro rok 2019 byl 2 000 (STROUHAL, 2019a).
V poslednim obdobi pfibyvaji zejména lehka vozidla s elektrickym pohonem, kterd jsou pro mnohé uZivatele
FeSenim praZského kopcovitého terénu. DlleZitym aspektem bikesharingu ve mésté je zpUsob stani¢eni’. HMP ve
spolupraci s Operatorem ICT pracuje na integraci bikesharingovych sluzeb do Prazské integrované dopravy.

Zavedeni automatizovaného systému pujcovani (sdileni) jizdnich kol v Praze doplnilo seznam podpurnych cil(
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020 v rdmci jeji aktualizace
na podzim 2014. Studie proveditelnosti (Ceska spofitelna, KPMG, 2014) na zakladé zahraniénich zkugenosti’
doporucila v prvni etapé zajistit pokryti SirSiho centra mésta alespori 1 000 jizdnimi koly a 150 stanicemi
rozmisténymi rovnomérné na celém Uzemi. Provozné sobéstacny systém mél byt zfizen a spravovan méstem
jakoZto jeho vlastnikem. Investice do jeho spusténi se odhadovala na 40-50 mil. K&.”® Kvali administrativnim
problémdm bylo vybérové fizeni na provozovatele méstského systému sdilenych kol posléze zastaveno. Poptavku
po sdilenych kolech v Praze nakonec uspokojil rychly nastup soukromych provozovatel(. V bfeznu 2018 Rada HMP
schvdlila doporuceni k provozovani bezpetného bikesharingu a v zafi 2018 CcCtyfi spolecnosti podepsaly
memorandum o spolupraci s HMP. Misto plvodné zamysleného méstského bikesharingu tak plné funguje nékolik
soukromych systému, které se navzajem dopliiuji a jsou provozovéany bez financnich dotaci z vefejného rozpoctu.

71 yyuzivana jsou zejména dvé Fedeni — volné parkovani v rdmci vymezeného Uzemi (tzv. free-floating) a koordinovany
stanicovy systém. Free-floating je inovativni bikesharingovy model Setfici pocatecni investi¢ni naklady — obejde se bez
vystavby drahych dokovacich stanic a kioskd, pricem?Z stale nabizi moZnosti pro inteligentni spravu systému sledovanim kol v
redlném case pomoci vestavéného systému GPS (Pal a Zhang, 2017). Volné stojici kola jsou vSsak mnohem nachylnéjsi k
vandalismu. Bikesharingové stanice jsou pevnym bodem, ktery lze zaznacit v papirové nebo jiné offline mapé, i uZivatel bez
internetového pripojeni tak ma Sanci kola najit a zase vratit. Pfedem definované stojany eliminuji nelegalni parkovani
predevsim u dopravnich znacek nebo zabradli. Tato ,hnizda” jsou také vyhodnéjsi pro skupiny hledajici vice kol zaroven.
Informacdni stojan oznacujici stanici je nejen dobre viditelna Ziva reklama na cyklistiku, ale také mlZe umozZnovat registraci,
kratkodobé pljceni, obsahovat mapu stanic a vytisknout potvrzeni, Ze kolo bylo dobfe vraceno. Stanice jsou efektivnéjsii pro
provozovatele z hlediska servisu a distribuce. V Praze v soucasnosti funguje sdileni kol vyuZivajici oba modely. Data o poloze
jednotlivych sdilenych kol jsou formou open dat zobrazovany v mobilni aplikaci Na kole Prahou a v budoucnu také méstskou
aplikaci PID Litacka.

72 Viden, Toulouse, Brusel, Kodaf, Bordeaux, Londyn, Dublin, Riga, Krakov, Avignon, Zah¥eb, Bukurest, Lublari, Bern, Cérdoba
a Varsava

73 Studii s obdobnymi doporucenimi v roce 2015 vypracovalo také CVUT (CVUT, 2015)
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Rekola

Nejvét$im provozovatelem sdilenych kol v Praze jsou free-floatingovd Rekola’ - &esky ndpad, ktery
v hlavnim mésté zacinal jiz v roce 2013 s repasovanymi darovanymi bicykly. V roce 2018 spolecnost
zaznamenala témér 800 tisic vypuljcek, coZ je 400 % narlst oproti predeslému roku. Spolecnost
experimentuje s rlznymi jinymi napady, jako naptiklad Reskaty, Rekolobézky nebo artbikes a pracuje na
technickych inovacich (elektronické zamky, senzory méreni Cistoty ovzdusi) (STROUHAL, 2019b).
Spole¢nost Rekola prispéla k feseni komplikované dopravni situace pfi do¢asném uzavreni Liberiského
mostu pro MHD v roce 2018 — pristavila k mostu kola, které bylo mozno si zapUjcit na prvnich 15 min jizdy
(k prejeti mostu a prestoupeni na navazujici MHD) zdarma.

Homeport

Spole¢nost Homeport po pilotnim projektu sdilenych kol v Praze 8 - Karliné expandovala rozsitenim flotily
Ceskych elektrokol Freebike a od dubna 2019 pokryva nejvétsi oblast v Praze. Na uzemi méstskych ¢asti
Praha 1 az 8 a Prahy 10 a 20 se nachazi cca 250 virtudlnich stanic, v nékterych ¢astech mésta je moziné
zaparkovat za poplatek 25 K¢ i mimo stanice. Na jedno nabiti kolo ujede pfiblizné 120 km (diky systému
zpétné rekuperace - pfi jizdé s kopce se baterie dobiji - kolo vydrzi bez nabiti 3 az 5 dni v provozu) (MARTIN,

2019).

Lime
Systém sdilenych kolobéZek s podplrnym elektromotorem Lime byl v Praze predstaven na podzim 2018.
Sluzbu do dubna 2019 vyuZilo cca 76 tis. uZivatelQ, pfesun na kolobéZce v prliméru trval 9 minut (VACA,
2019). Casté jeidéni po chodniku a nevhodné zaparkované kolobézky vyvolaly protesty vefejnosti
a verejna sprava mésta se proto reseni problému spojenych s vyuZivanim elektrokolobézek intenzivné
vénuje’.

Nextbike

Stanicovy systém sdilenych kol.

Do roku 2020 operovala v Praze spolecnost Velonet. Vuzivala americkou platformu SoBi, fungovala na vlastnim
stanicovém systému, stanice byly umistény zejména v Praze 4 kolem VItavy. Parkovaci stojany instalované touto
spolecnosti byly po ukonceni jeji €innosti ponechany na misté.

V Praze dosud neni poskytovatel nabizejici sdilena nakladni kola (cargokola).

Z porovnani vzdalenosti ujetych na kole s vyuzitim aplikace Na kole Prahou (zpravidla se jedna o jizdni kola vlastni)
a uzivateli sdilenych kol Rekola jasné plyne, Ze cyklisté s vlastnim kolem jej vyuZivaji spiSe na delsi vzdalenosti.
Dlvodem muzZe byt vyssi kvalita a uZivatelsky komfort soukromych jizdnich kol na strané jedné, ale také dosud
existujici plosSné omezeni v poskytovani bikesharingovych sluzeb (oblast pokrytd bikesharingem prakticky
neumoznuje smysluplné vykonani cest delSich nez 5 km). Z vysledk( je moZno vyvodit, Ze sdilené kolo je spise
dopravnim prostfedkem ,prvni a posledni mile“ v kombinaci s VHD. Oproti tomu uzivani vlastniho kola na
vzdalenost mensi nez 700 m se jevi byt nevyhodné, jelikoZ ¢as straveny uloZenim a zabezpecenim kola a vlastni

74 Mimo free-floatingového modelu ma v Praze tfi vlastni stacionarni stanice. Kromé& Prahy je sluzba dostupnd v dal3ich sedmi
Ceskych méstech. Spole¢nost Rekola zaméstnava jiz vice nez stovku zaméstnanc.

757 pohledu zakona je kolobé&zka chdpéna jako jizdni kolo (§57, odst. 2 zdkona &. 361/2000 Sb.), na vét3iné chodnikd je tedy
jizda na ni zakdzana. Problémy plynouci z chybného parkovani kolobézek Lime v soucasnosti fesi hlidky pohybujici se v ulicich.
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jizdy prevysi ¢as vynaloZeny na pési prekonani stejné vzdalenosti - takova komplikace vsak u bikesharingovych
systému zcela odpada.

Tabulka 19: Rozdéleni jizd dle délky v obdobi 1-11/2019 dle aplikace Na kole Prahou a spolec¢nosti Rekola.
Zdroj: Na kole Prahou a Rekola, 11/2019

Na kole Prahou Rekola

do 700 m 0,0 % 14,8 %
700 m az 1 km 0.5% 8,0%
1 km az 2 km 53% 28,0 %
2kmaz5km 19.4% 36,4 %
5 km az 10 km 28.9 % 11,1 %
10 km aZ 15 km 19.3% 1,4%
15 km aZ 25 km 16.4 % 0,3%
25 km az 35 km 54% 0,0%
vice nez 35 km 4.8% 0,0 %

Rozvoj bikesharingu privadi do prazskych ulic i méné zkusené jezdce, at uz z fad Prazand nebo navstévnikd mésta.
Problémem je v soucasné dobé nedisciplinované chovani uzivateld jednak pfi parkovani zaptjcenych dopravnich
prostiedkd, jednak pfi jizdé (typicky jizda po chodniku, pfFilis rychla jizda v péSich zédnach s povolenym vjezdem
jizdnich kol). V obou pfipadech je klicovou soucasti feseni pfizptsobeni infrastruktury, tj. budovani parkovacich
kapacit ve vefejném prostoru a vytvareni spojité, v terénu dobre identifikovatelné cyklistické dopravni sité v HDP
i ve formé komunikaci oddélenych od motorové dopravy.

Pro dalsi rozvoj bikesharingu v Praze je kromé toho nutna spoluprace stavajicich provozovatell a vefejné spravy
mésta (MHMP, méstskych casti a dalsich instituci jako IPR, TSK a krajsky BESIP). Setkdni a vyména informaci
o pohybu a chovani uZivatell sluzby jiz nékolikrat probéhla, ale anonymizovana data by méla byt automaticky
dostupna pro vSechny zainteresované strany a vystupy z jejich analyzy by se mély stat podkladem pfi tvorbé
a udrzbé cykloinfrastruktury ve mésté. Provozovatelé bikesharingu jsou také klicovi v ohledu osvéty uZivatelQ,
jak spravné jezdit a parkovat. Rovnéz by méli vénovat pozornost pFizplsobovani vozového parku prazskym
specifikiim, jako jsou dlaZebni kostky, strmé&jsi stoupani, nutnost ¢asto prejizdét tramvajové koleje atd.

2.5 MESTSKA CYKLOLOGISTIKA

Ve mésté je denné uskutecniovano okolo 1,5 mil. cest za Uucelem prepravy zboZi, a to témér vyluéné s vyuzitim
automobilové dopravy. Dalsi mnoZstvi cest automobilem po mésté vykonaji osoby, které v ramci vykonu prace



pfepravuji své pracovni vybaveni — naradi a material. Pokud se jedna o lehké a malo objemné ndaklady, mohly by
byt prepravovany az ve 40 % nakladnimi jizdnimi koly.

Zda se, ze nejvétsi potencial pro rozvoj komercni cyklologistiky ma doprava ,na posledni mili“, postovni sluzby a
rozvoz drobnych obchodnich zasilek. Nutnou podminkou pro vyuZiti tohoto potencialu je budovani méstskych
mikrologistickych center.

Silné stranky:

zajem dorucovacich firem a malych e-shopi o vyuZiti tohoto dopravniho madu;

SELIERCUIER . habidka vhodnych, pro komeréni vyusiti uréenych nakladnich kol véetné soucastek je v CR
velmi omezen3, a tedy i ndkladn3;

e zasobovani prodejen vyluéuje vzhledem k objemu zbozi vyhradni pouZiti cyklologistiky;

o velkd obchodni centra nepodporuji logistiku svych najemcl, chybi jednotna strategie
nakupnich center v oblasti zdsobovani;

e rozvoji vydejnich automatd brani pfedevsim neimérné najemné za zabrany prostor;

e sdruZzené dorucovani nardii na bariéry rozdilnych dorucovacich modell, pfenosu
odpovédnosti pFi predani baliku a v CR zejména na fenomén dobirek;

e provoz nakladniho kola je cenové srovnatelny s provozem dodavky, nevyhodou je vsak
zavislost na povétrnostnich podminkach;

e absence cenové dostupnych a lokalitou vyhodnych mist pro ztizeni mikrokonsolidac¢nich
center;

e nedostatecna dopravni infrastruktura pro cyklologistiku;

¢ neni nabidka sharingu cargokol;

PrileZitosti: o obrovsky rozmach dorucovani mensich zasilek ,ke dvefim“ v souvislosti s omezenimi
spojenymi s Covid-19;
e stupnovana snaha vedeni mésta o postupné omezovani motorové dopravy v centru;

¢ napliovani nové koncepce logistiky pro hl. m. Prahu v¢. zfizovani mikrologistickych dep;

¢ napliovani zavazkd HMP v boji proti klimatické zméné.

o firmy vnimaji vysoké riziko investice do neodzkouSeného a zaroven relativné ndkladného
druhu dopravy;

¢ nejistota v politice vefejné spravy mésta (v jednu chvili mésto vyjadfi podporu nizkoemisni
logistice a zahy tfeba zakdaZe provoz jizdnich kol nebo jizdnich kol s elektropohonem v
centru mésta, coz zmati investici do nakupu vozidel);

Doporucena » podpora dovozcl a servisti ndkladnich kol;

opatreni: . . . L. L ! .
e podpora osvéty a moznosti vyzkouset si vyuziti ndkladnich kol v praxi;
e pilotni nabidka sharingu cargokol;

o stabilni pristup k této problematice ze strany verejné spravy mésta;

o stabilita politického rozhodovani na zakladé dlouhodobé vize;
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e nastaveni pravidel pro zdsobovani a dopravu v centrdlnich ¢astech mésta tak, aby nakladni
kola byla zvyhodnéna oproti motorovym vozidlim?®;

e podpora planl zasobovani pro celd obchodni centra;

e podpora vzniku jednotnych mist pro dorucovani zasilek jako napfiklad balikomaty nebo
zasilkovny;

e zvySovani ploSné prostupnosti centra mésta pro cyklodopravu;

e podpora vzniku mikrokonsolida¢niho sdileného centra pro cyklistickou nakladni dopravu v
centralni ¢asti mésta; tato centra by méla umozZnit manipulaci a parkovani nakladnich kol
pred jejich nalozenim, tfidit a doc¢asné skladovat zasilky; centra by se méla vyskytovat na
strategickych mistech, v blizkosti vyznamnych dopravnich uzl(;

o zlepseni cyklistické dopravni infrastruktury tak, aby nebyla tvofena pouze pro volnocasové
aktivity — veskeré bariéry (nekvalitni povrchy, jednosmérky, povinnost vyuZit oddélené
cyklostezky/stezky pro chodce a cyklisty s mnozstvim krizeni, zdkazy vjezdu e-kol, pfikazové
znacky “Cyklisto sesedni z kola” apod.) v ptfimé cesté snizuji konkurenceschopnost
cyklologistiky proti motorovym alternativam.

2.5.1 Cyklologistika v evropském kontextu

Dle materidld prezentovanych na konferenci ECOMM v roce 2012 je zhruba 60 % vSech cest ve méstech
uskutecrnovano za ucelem prepravy zbozi, a to jak v rdmci komercniho zdsobovani, tak i zasobovani domacnosti.
Naprostd vétsina cest je realizovdna s vyuZitim motorové dopravy, a tak je ilehké a drobné zboZi prevazeno
tézkymi vozidly na kratké vzdalenosti — tato praxe s sebou prinasi zbytecné zatiZzeni dopravniho systému a
nezanedbatelné negativni dopady na Zivotni prostredi (hluk, vibrace, znecisténi ovzdusi, poskozeni historickych
budov, dopravni kongesce). Jednim z moznych feseni je pro ¢ast zdsobovani vyuzit nakladni jizdni kola - uvadi, Ze
aZ 42 % zasobovacich cest realizovanych s vyuZitim motorové dopravy by mohlo byt zajisténo prostiednictvim
cyklologistiky (coZ odpovida az 25 % vsech cest vykonanych ve méstech). Pomoci specialné upravenych jizdnich
kol — tzv. cargokol nebo privésnych vozik(i - miZe byt vykonavana profesionalni logistika (dorucovaci sluzby, sbér
odpadu, drobné zasobovani, malé obchodni a femeslnické sluzby), s pouzitim drobnych doplnikl - zadni nosic,
kosik, brasny nebo mensi privésny vozik - i logistika soukroma (bézné cesty za ndkupy nebo volnocasovymi
aktivitami) (Vrtalova, 2018).

Priklady dobré praxe ze zahranici:

Bratislava (Alza, kuryrni sluzba Svihaj Suhaj — svihajsuhaj.sk)

Viden (Heavy Pedals — heavypedals.at)

San Sebastian (Txita.com)

Mad‘arsko (Hajtas Pajtas — www.hajtaspajtas.hu, Cargonomia - www.cargonomia.hu)

Velka Britanie (OUTSPOKEN! - www.outspokendelivery.co.uk)

Dusseldorf (GLS)

76 Ve méstech, kde operuji komeréni provozovatelé cyklologistiky, zaroveri ¢asto funguji systémy UVARS (Urban Vehicle Access
Regulation). Ty zahrnuji celou $kdlu moZnosti, od nizkoemisnich zén, mytného systému pro motorova vozidla, omezeni
parkovani, casové omezeni pro vjezd zasobovani apod.
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Na narodni Urovni je v soucasné dobé zpracovavana studie pripravenosti city logistiky mést na rozvoj kuryrnich,
expresnich a balikovych sluzeb v prostfedi projektl Smart Cities (zpracovatelem je Vysoka skola ekonomicka
v Praze). Jejim cilem je na zékladé analyzy dobré praxe vytvofit pro municipality v CR metodiku k efektivnimu Fizeni
city logistiky. Cyklisticka logistika vSak zatim neni v této studii zahrnuta.

2.5.2 Cyklologistika v Praze

Zasobovani na uzemi hl. m. Prahy je témér ze 100 % vykonavano vozidly se spalovacim motorem. Vyuziti
nakladnich kol pro piepravu casti zbozi by prispélo k vyraznému zlepseni kvality Zivota ve mésté.

Ochota zdkazniku pFiplatit si za ekologickou dopravu je v sou¢asné dobé& minimalni’’. Organizace komeréni dopravy
se vzdy orientuje na cenu a ¢as, pro provozovatele prepravnich sluzeb jsou tedy klicové podminky, které mésto
pro jednotlivé dopravni mady vytvafri. Vzhledem k relativné mensi kapacité jizdniho kola v porovnani's konvencnim
motorovym vozidlem je treba vyssi flexibilita, neustdlé sledovani pohybu zasilky prepravnim retézcem (kazdé
zpozdéni je negativni, predevsim na startu). Pres tato specifika jsou dle vyjadreni dopravcl (30. 4. 2019 v ramci
projektu Cista mobilita pro Prahu) naklady na provoz cargokol a motorové dopravy zcela srovnatelné’®.

V soucasné dobé v Praze pouziva nakladni kola pro prepravu malych zasilek firma Messenger, Alza, DHL Cibicycle,
v oblasti SirSiho centra funguje také rozvoz jidla pod znackou Ordr. Na praZskych ulicich je moZno vidét pojizdné
obchodni stanky, vétsinou s obcerstvenim (kdvovary, chladici boxy na kolech apod). Pro podnikani jsou vyuzivana
také bézna jizdni kola, kterymi je zajistovan rozvoz drobného zbozi v boxu na zadech nebo na nosici, napf. Wolt,
Messenger apod.

Obrdzek 58: Mapa rozvozu jidla pro sluzbu Ordr. Zdroj: Ordr
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Na zdkladé usneseni Rady HMP ze dne 19. 12. 2017 byla v roce 2019 Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy
zpracovana studie citylogistiky na tzemi hl. m. Prahy”® (IPR, 2019), kterd byla pfijata Radou hl. m. Prahy v &ervnu
2020. Vjejim ramci byl proveden rozsadhly prizkum potieb zdsobovani ve mésté a moZnosti parkovani
zasobovacich vozidel, analyza e-commerce a proveden benchmarking nékolika zahrani¢nich mést. Mezi nastroji ke
zmirnéni negativnich dopad( nakladni dopravy ve mésté studie doporucuje inovativni zplsoby parkovani,

77\ soucasné dobé na tématu pracuje Centrum pro otazky Zivotniho prosttedi, vysledky zatim nejsou znamy

78 Dle vypo&tl organizace Transport for London (Transport for London, 2018) mUze vyuzivani jizdnich kol misto automobill
dokonce pfinést financ¢ni Usporu az 64 %.

79 http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/2019-05-09_studie_citylogistiky.pdf
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pouzivani nakladnich kol zejména pro zajisténi prepravy zbozi na , posledni mili“, zfizovani vydejnich automatd na
baliky a skladovacich kontejnerd ve verejném prostoru. Na zakladé studie bylo rovnéz doporuceno provést revizi
prondjmu méstskych prostor, které by mohly byt vhodné pro vybudovani mikrodep, a zplsob podpory ze strany
mésta na jejich zfizeni a provoz; predpoklada se, Ze provoz mikrodep bude ponechan na soukromém sektoru
s podminkou, Ze doprava na ,posledni mili“ bude zajistovana pfednostné prostfedky Cisté mobility (tedy
i cargologistiky).

Podle zavér( pracovniho setkani zajemcd z fad prazskych firem (30. 4. 2019 v ramci projektu Cistd mobilita pro
Prahu) maji nejvétsi potencial pro rozvoj komercni cyklologistiky pravé doprava ,na posledni mili“, CEP (Courier,
Express, Parcel Service), postovni sluzby a rozvoz drobnych obchodnich zasilek. V téchto ptipadech se zpravidla
jedna o:

e prepravu naklad( o malé hmotnosti a objemu;

e kratkou dojezdovou vzdalenost mezi 5 - 7 km, coz v kompaktnim mésté zdroven vytvari vyhodu oproti
autlm v rychlosti a flexibilnosti;

e je mozno vyuzit cyklistickou infrastrukturu, napf. cykloobousmeérky, pési zony, BUS pruh pro zkraceni ¢asu
prepravy;

e cargokola zabiraji méné prostoru nejen pfi jizdé, ale zejm. pfi parkovani.

V Praze je rozvoz cargokoly vhodny v oblasti Sirsiho centra mésta (priimérna dojezdova vzdélenost cca 4 km do
10 min, prevainé rovinaty terén), viz Obr. 57.

Obrdzek 57: Modelovd dojezdovd vzddlenost na ndkladnim kole do 10 minut od Hlavniho nddrazi.
Zdroj: Bike Citizen
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Ve spolupraci s komerénimi dopravci byly stanoveny zakladni parametry a podminky vyuzivani mikrologistického
depa pro cyklologistiku. V roce 2019 bylo provedeno vytipovani dvou lokalit vhodnych pro pilotni zfizeni
méstského logistického mikrodepa, a to na TéSnoveé, v arealu Prazské trznice a v lokalité kfizovatky U Bulhara.

Vroce 2020 byly zahdjeny kroky k vystavbé logistického mikrodepa na TéSnové v prostoru parkovisté pod
esktakadou Severojizni magistraly pfi ulici Wilsonova. Pilotni provoz byl zahajen v listopadu 2020, provozovatelem
zkusebni faze je spole¢nost ekolo.cz (11/2020-04/2021).

V rdmci plnéni Ukolu PUMP €. 237 byla koncem roku 2020 nové vytvorena pozice koordinatora city logistiky na
ODO MHMP.
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2.6 PRUBEZNE VYHODNOCENIi PLNENi KONCEPCE ROZVOJE CYKLISTICKE
DOPRAVY A CYKLOTURISTIKY V HL. MESTE PRAZE DO ROKU 2020

Obsahem této kapitoly je pribézné vyhodnoceni naplfiovani Koncepce k 05/2019.

Cile Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020 se dafi naplfiovat
Castecné. Ze tfi hlavnich cilt byl jeden naplnén c¢astec¢né, dva zatim naplnény nebyly. Z osmi podpUrnych cilt byly
CtyFi Uspésné naplnény, jeden naplnén Castecné a tfi zatim naplnény nebyly.

Velmi Uspésna je Praha v propojovani cyklistické a verejné hromadné dopravy. Od roku 2010 se ve vazbé na novou
narodni legislativu®® dafi postupné implementovat cyklointegraéni opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru
a vyuzivat i dalsi mozZnosti legalizace pohybu cyklistl ve verejném prostoru. Poskytovani bikesharingu je zajisténo
soukromymi spole¢nostmi a zaznamenalo v letech 2018-2019 mohutny rozvoj.

Naopak, podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace se po zvyseni v letech 2010-2012 zastavil, a od roku
2015 klesad pocet aktivnich cyklistd®:. Ddvodem tohoto stavu mohou byt nedostateéné investice do budovani
chranénych cyklostezek, pfedevsim ale pomald integrace cyklistiky do dopravniho prostfedi z dlvodu rozdilného
pristupu k podpore cyklistické dopravy ze strany méstskych casti Prahy — oba faktory jsou pficinou pomalého
tempa proznacovani cyklistickych tras.

Usnesenim Rady HMP €. 1776 ze dne 26. 10. 2010 byla schvdlena prvni koncepce rozvoje cyklistické dopravy
a cykloturistiky v Praze, snahy o jeji napliovani byly vSak povétSinou neulspésné. Od roku 2014 je platna
aktualizovand Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020%2,
Koncepce stanovuje hlavnia podpUrné cile v oblasti cyklistické dopravy a nastroje pro jejich naplfiovani. Hodnoceni
plnéni hlavnich i podplrnych cilli je problematické, nebot cile nebyly ve vétsiné pripadl kvantifikovany.

Prehled pInéni cild Koncepce:

Hlavni cile: 3: legislativa

Podpurné cile:

D: integrace v HDP E: institucionalni zajisténi F: Pfeprava kol v MHD
G: Bikesharing H: Parkovani

*Cervend=nesplnéno; Zlutd = ¢dstecné splnéno; zelend = spinéno
Hlavni cile

1. Zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace (viz kap. 1.3) na5-7 % v lété ana 2 -3 % v zimé.

Stav plnéni: Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace od roku 2012 stagnuje na Urovni 1-2% (viz kap.
1.8.2).

80 v/ ramci Upravy zédkona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich bylo od roku 2016 zavedeno nékolik novych
opatreni, mezi jinymi ochranny (tzv. viceucelovy) pruh, sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, cyklisticka zéna ci
stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklist(. Na pripraveé legislativnich Gprav se podilela Komise pro cyklistickou dopravu
Rady hl. m. Prahy.

81 Aktivni cyklista: jezdi na kole po Praze alespofi 1x mési¢né (Growth from Knowledge, 2017)

82 v aktualizaci schvélené usnesenim Rady hl. m. Prahy &. 2460 ze dne 9. 9. 2014
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Stav pInéni: Tento cil se zatim nepodafilo naplnit.

2. Integrovat opatieni pro podporu dopravni cyklistiky jako rovnopravného a pro mésto vyhodného druhu
dopravy do dopravni infrastruktury a do vsech ,urbanisticko-komunikaénich“ plan{, studii a projektt

Tento cil mél byt naplfiovan na zakladé usneseni Rady HMP &. 0544 ze dne 29. 4. 20038 a &. 55 ze dne 19. 1.
20168, Faktické naplfiovéni téchto usneseni je stéle problematické.

Stav pInéni: Uvedeny cil neni v praxi dostatec¢né naplfovan.

3. Pripravit a iniciovat takové zmény pravnich predpisl, norem a souvisejicich metodickych materialdi, které
poskytnou cyklistiim v Praze maximalni uZivatelské bezpeci a zvysi vlidnost dopravniho prostfedi mésta.

Jiz v roce 2010 vesla v platnost vyhlaska ¢. 247/2010 Sh., kterd zavedla pro cyklisty 7 novych dopravnich
znacek®.

Obrdzek 59: Nové dopravni znacky dle vyhldsky ¢. 247/2010 Sbh.
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E12a, E12b — Vjezd cyklistd v protisméru povolen (dodatkové tabulky jsou dopliiovany ke znackam IP4b nebo B2), V8b — Prejezd pro cyklisty
primknuty k prechodu pro chodce (dvé mozZnosti provedeni), V20 — Piktogramovy koridor pro cyklisty, IS 10e — Navést doporuceneho odboceni
cyklistti vievo, IS 21d — Konec cyklistické trasy, E12c — Povoleny smér jizdy pro cyklisty

Od roku 2011 fungovala na Ministerstvu dopravy Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do
silni¢ni legislativy (tzv. cykloskupina), do jejiz prace se zapojila také komise Rady HMP pro cyklistickou
dopravu. Ukolem cykloskupiny bylo zajistit, aby zmény zakona reflektovaly hlavni problémy spojené
s cyklistickou dopravou v ¢eskych méstech.

Cil Koncepce byl ¢asteéné naplnén aktualizaci zdkona €. 361/2000 Sb. a nékterych dalsich zakon(®® v roce
2016%. Z plivodnich tfinacti Sirsich témat definovanych béhem let 2007-2009 se novelou podafilo zlepsit

8 Usneseni Rady HMP €. 0544 ze dne 29. 4. 2003 uklada pFislusnému odboru MHMP a TSK hl. m. Prahy ,zajistovat pfi pFipravé
rekonstrukci a nové vystavbé komunikaci pripadné i pfi pripravé dalSich investi¢nich akci vytvareni vhodnych podminek pro
cyklistickou dopravu®.
84 Usneseni Rady HMP &. 55 ze dne 19. 1. 2016 formuluje povinnosti méstskych investor(l ve vztahu k integraci cyklistické
dopravy.
8 Dne 14. 9. 2010 vstoupila v platnost vyhldska &. 247/2010 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.
8 pfedevsim $lo o nasledujici zakony:
e Novela zdkona o pozemnich komunikacich (z. 13/1997 Sbh.) s oznaenim 268/2015 Sb., platna od 31. 12. 2015
e Vyhlaska 294/2015, kterou se nové provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich s Géinnosti od 1. 1. 2016
e Novela zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 48/2016 s G¢innosti od 20. 2. 2016 (zakon, kterym se méni
zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zdkont)
87 Legislativni zmény pro cyklisty [online]. [cit. 2019-05-25]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-
zpravy/Legislativni-zmeny-pro-cyklisty
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do znacné miry Ctyfi (redukce mnoZstvi dopravnich znacek, kategorizace dopravniho prostoru podle
prevazujici funkce, zavedeni cyklopruht oznacovanych také jako viceticelové pruhy a zavedeni zklidnénych
oblasti v podobé cyklozdn) a z¢asti se podarilo fesit mista kfiZzeni vedeni cyklistd a motorové dopravy,
zmirnit povinnost jet striktné pfi pravé strané a definovat skupinu slabsich Ucastnikl dopravniho provozu
a pravidla pfistupu k nim. Ostatni témata byla feSena z&asti nebo viibec®.

Obrdzek 60: Nové prvky pro cyklisty dle vyhldasky ¢. 294/2015 Sb. (vybér)

Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty, Prejezdy pro cyklisty, Cyklistické zény, Jizdni pruh pro cyklisty (ochranny, tzv.
viceucelovy), Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl
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V roce 2017 byly aktualizovany technické podminky ¢. 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty”, v roce
2018 byl doplnén dodatek ¢. 1 do Technickych podminek €. 81 , Navrhovani svételnych signalizacnich
zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich”, aktudlné probihd aktualizace technickych
podminek ,,Zasady pro orientacni znaceni na cyklotrasach PK“. V roce 2016 byly aktualizovany Prazské
stavebni pfedpisy®®, do kterych se bohuZel nepodafilo zahrnout povinnost z¥idit parkovaci mista pro jizdni
kola (blize viz kap. 2.2.4).

Stav plnéni: Tento cil se dafi naplfiovat na narodni Grovni.

Podpurné cile

A. Urychlené proznacit maximalni délku stavajicich paternich a hlavnich cyklotras zakladni sité prazskych
cyklotras, pokud mozno v souvislych liniich (450 km do roku 2010, dale min. 30 km za rok, 750 - 1000 km
do r. 2020).

Stav plnéni: K ¢ervenci 2019 je proznacenych 510 km cyklotras (viz kap. 2.2.1). Cil zatim nebyl naplnén.
B. Rozsifit zakladni sit prazskych cyklotras o dalSich 200 — 500 km a zakotvit ji v novém Gzemnim planu.

Posledni rozsahla aktualizace Celoméstského planu cyklotras probéhla v roce 2018%. V roce 2019 byla sit
patefnich a hlavnich cyklotras rozsifena o nadfazené cyklotrasy A1-A9%! (viz kap. 2.2.1).

8 https://www.cyklodoprava.cz/legislativa/tematicke-okruhy-zmen-predpisu

8 Prazské stavebni predpisy (PSP) schvalila 27. kvétna 2016 Rada hl. m. Prahy. Prazské stavebni pfedpisy jsou provadéjici
predpisy ke stavebnimu zdkonu vyddvané ve formé nafizeni a stanovujici pro hlavni mésto Prahu , obecné pozadavky na
vyuzivani tzemi a technické pozadavky na stavby v hl. m. Praze”.

% Usneseni RHMP ¢&. 201 ze dne 6. 2. 2018

91 Na zakladé usneseni Rady HMP €. 261 ze dne 25. 2. 2019.
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Zakladni sit prazskych cyklotras nebyla navzdory mnohym pfipominkdm vramci projednavani
Metropolitniho planu v tomto dokumentu zakotvena. Podle tvircl Metropolitniho planu (IPR) nemuze byt
jeho souéasti sit blize prostorové nespecifikovanych , koridord“, zapracovany mohou byt pouze konkrétné
definované liniové stavby v reZimu dopravni infrastruktura - verejné prospésné stavby.

Stav plnéni: Cil se zatim nepodatilo naplnit.

C. V liniich cyklotras budovat co nejvic bezpecnych cyklostezek nebo spolecnych komunikaci pro chodce
a cyklisty jako podpirnou aktivitu predevsim rekreacni, ale i dopravni cyklistiky (dosahnout 200 km do
r. 2010, dale narlst min. 10 km/rok)

Stav plnéni: K ¢ervenci 2019 je celkovd délka chranénych cyklotras 178 km (viz kap. 2.2.1). Cil se zatim
nepodafilo naplnit.

D. Iniciovat procyklistickd dopravni FeSeni v hlavnim dopravnim prostoru, predevsim liniova (30 km do
roku 2010, dale nardst min. 3 km/rok).

Stav plnéni: V roce 2017 bylo vyznadeno celkem 49 km cyklopruhl a 34 km piktokoridor(, celkova délka
opatreni je cca 83 km (viz kap. 2.2.1). Tento cil byl spInén.

;s v

E. Vytvoiit kompetentni a dostatecné pravomocny méstsky tGfad nebo ¢ast Gfadu stavajiciho, odpovédny
za rozvoj cyklistické dopravy a rekreace v Praze.

Po zruseni funkce cyklokoordinatora spadajici pfimo pod primatora HMP v roce 2012 vzniklo v roce 2013
na Odboru rozvoje a financovani dopravy MHMP oddéleni bezmotorové dopravy (v roce 2019 byl odbor
prejmenovan na Odbor dopravy, oddéleni bylo zachovano). Rozvoji cyklistické dopravy se v oddéleni vénuji
od roku 2014 dvé osoby na plny pracovni vazek. ODO MHMP neni dot¢enym orgdnem statni spravy ani
povinnym pfipominkovym mistem v ramci projednavani dopravnich projekt( podle zdkona.

Podnéty v oblasti cyklistické dopravy zpracovavd Komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu®?, kterd
spolupracuje na rozvoji cyklistiky na Uzemi hlavniho mésta Prahy.

V ramci TSK a.s. existuje od roku 2016 oddéleni ptipravy a realizace opatieni na podporu cyklistiky, od roku
2018 fesi bezmotorovou dopravu, BESIP a napliovani projektu Praha bez bariér (8 plnych pracovnich
Uvazka). Blize k zajisténi agendy viz kap. 1.4.

Stav plnéni: Cil se podafilo naplnit, s vyhradami k pravomocim v ramci projednavani staveb dle zak.
¢. 183/2006 Sh.

F. Rozsifit moznosti pro prepravu kol v prostfedcich verejné dopravy v ramci PID.

Pfeprava jizdnich kol v rdmci jizdného pro prepravu osob je zavedena v metru, ve vlacich na uzemi hl. m.
Prahy®3, déle na vybranych Usecich tramvajové sit&, v lanovce na Petfin a na pfivozech pfes Vitavu.

ev e

moznosti prepravy kol v autobusech (viz kap. 1.10.2)
Stav plnéni: Cil se podafilo naplnit.

G. Zavést automatizovany systém pujcovani (sdileni) jizdnich kol (tzv. bikesharing)

92 Komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu http://www.praha.eu/inp/cz/doprava/cyklisticka/komise rhmp/index.html
% Formou spoluzavazadla.
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Po nelspésné snaze fesit bikesharing centralné skrze Dopravni podnik hl. mésta Prahy je systém zajistovan
4 nezavislymi soukromymi spole¢nostmi (stav k dubnu 2019) bez finanéni podpory mésta. Verejna sprava
vytvari podminky pro bezkonfliktni fungovani a vyuziti téchto sluzeb ve prospéch obéand (memorandum,
iniciace legislativnich zmén, integrace do PID) a rozvoj nabidky mobilitnich sluzeb.

Stav plnéni: Cil se podafilo naplnit.

H. Rozsifit moZnosti bezpecného a technicky vhodného uloZeni kol ve znamych nebo ocekavanych
cilovych mistech ve spolupraci s UMC, méstskymi institucemi a dopravci. Dosavadni pocet stojant
(necelych 1 000 ks) je tfeba nékolikanasobné zvysit.

V roce 2018 byl celkovy pocet zfizenych stojani 3872. Podle evidence TSK se z programu MHMP
v poslednich tfech letech instaluje prdmérné kolem 390 stojan(/rok, tempo je velmi nerovhomérné (viz
kap. 2.2.4). Nékteré méstské ¢asti jsou obslouZzeny nedostatecné, zejména v centru mésta. Obvykle je
problémem neochota dotéenych méstskych ¢dsti stojany jednak povolit, a jednak nasledné prevzit do
majetku, k éemuz je ale bez zmény kompetenci danych legislativou nelze ze strany MHMP pfinutit.

Stav plnéni: Cil se podafilo naplnit jen ¢astecné.

3 PESI DOPRAVA

3.1 DOPRAVNi CHOVANIi A POHYB CHODCU

Podle prizkumu dopravniho chovani obyvatel Prahy (Czech Consult, 2015) dosahuje podil pési dopravy v délbé
prepravni prace v Praze 29 % a chlze je prirozenou soucasti dalSich 46 % cest, které jsou vykonany s pomoci
verejné hromadné dopravy.

Z hlediska modelovani pohybu chodcl v Praze je zasadni rozmisténi zdjmovych bodl z oblasti obcanské
vybavenosti, ndvaznosti na VHD a turistickych cili. Ddle je to pfivétivost prostfedi dana kvalitou chodecké
infrastruktury, pfitomnosti zajimavého parteru, zelené, dale hladinou hluku a kvalitou ovzdusi (dva posledné
jmenované aspekty Uzce souvisi s intenzitou motorové dopravy v misté). Vzhledem k relativné malému akénimu
radiusu chodce tento vzdy voli pfimou pési vazbu, preferuje Uroviiové prekonavani liniovych bariér oproti
podchodlim a lavkam, pro volbu pési trasy je podstatny pocit osobniho bezpedi. Skupiny uzivatell se specifickymi
potfebami jsou pti volbé konkrétniho pésiho spojeni vice limitovany (viz kap. 1.8)

Nejvice frekventovana z hlediska pési dopravy je centrdlni ¢dst mésta, kde se predevsim pohybuji turisté. Praha
zatim systematicky neshromazdovala data o pohybu chodcu.

SILERHEUISER o \ysoky podil pési dopravy v délbé prepravni préce.
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SELERUEUSEN . romé narazovych priizkum( chybi podrobna data o pohybu chodcti v Praze;
o absence motivacnich prvkl orientacniho a navigacniho systému pro chodce v terénu;
© nizkd mira navigace pro chodce v terénu;

o struktura povrch( v Prazské pamatkové rezervaci (historicka dlazba je chranénym prvkem,
ale pro chodce je nepohodina);

e zejména v centru mésta jsou velmi tzké chodniky;

o vysokd mira fragmentace méstského prostredi liniovymi bariérami (feka, kapacitni
komunikace, Zeleznice);

* morfologie terénu;

o velka zavislost na povétrnostnich podminkach.

Prilezitosti: » pilotni projekt s¢itani p&si dopravy (Operator ICT, 2020);
o kratké cesty do 1,5 km, v soucasnosti vykonavané prostiedky IAD;
e zpracovavana koncepce Jednotného informacniho systému v Praze (dale jen JIS);

e rozvoj motivacnich mobilnich aplikaci pro chodce zaméfenych na zdravi a fyzickou kondici.

e starnuti populace — sniZzovani akéniho radiusu primérného chodce, zvySovani narokl na
bezbariérovou pfistupnost;

e sniZzovani pési prostupnosti méstského prostredi v dlisledku vykonu majetkovych prav
(uzaviené rezidencni aredly, prichody a pasaze v budovach v soukromém vlastnictvi) a
vzniku novych liniovych bariér.

Doporucena o zfizeni datové zakladny o p&si dopravé;
opatreni: L . R
e vramci formulace JIS zatadit prvky motivujici chodce;

o jednat o uplatnéni povrchl vhodnéjsich pro pési dopravu (v¢. uplatnéni v bezbariérové
pfistupnosti vefejného prostoru) zejm. v centru Prahy;

o pokracovat v odstrafnovani staré zatéZze v podobé bariér na pésich trasach;

o vytvaret nové pési vazby k prekonani stavajicich liniovych bariér.

3.1.1 Zdroje dat

Zdrojem dat o dopravnim chovani a pohybu chodct v Praze jsou pravidelné i narazové prizkumy, dale pak od roku
2018 automaticky s&ita¢ chodct a cyklistl v Praze 4 — Podoli ® (blize viz kap. 2.1.1). V roce 2019 bylo uvaZovano
o rozsifeni mobilni aplikace Na kole Prahou o ¢ast pro pési, jejiz vyuzivani by umoznilo ziskat data o pohybu chodct
Prahou obdobné, jako tomu je u cyklistl; zamér zatim nebyl realizovan.

Na jafe 2019 byla dokoncena provérovaci studie o moznostech scitani pési dopravy (Grant Thornton, 2019), na
kterou navazuje pilotni projekt s¢itani chodcli pomoci mobilnich pyrosenzor( a wifi senzor(, doplnénych digitalni
analyzou videoobrazu (realizace listopad 2018 — prosinec 2020)%. Projekt sleduje pracovni skupina sloZena ze
zastupcd ODO MHMP, IPR a zadavatele Operatora ICT.

9 on-line nahlizeni: http://data.eco-counter.com/public2/?id=100047647
% dle usneseni Rady HMP ¢&. 2424 ze dne 11. 11. 2019
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ProtozZe zastavky PID s vysokych obratem cestujicich jsou soucasné starty a cili pésich tras, Ize pro zakladni orientaci
vyuzit data ROPID o obratech cestujicich na zastavkach PID.

3.1.2 Pohyb a chovani chodcli v Praze

Pro staty EU plati, Ze pési doprava je nejCastéji vyuzivana pro kratké cesty do 3 km, pridmérna délka cest se
pohybuje v intervalu 1-2,8 km (European Commission, 2019). V pfipadé Prahy jsou to cesty do 1,5 km, kde
prevazuje pési doprava, s vétsi délkou jeji vyuZziti prudce klesa (viz Tab. 6).

V Praze se relativné nejvétsi pocet pésich cest realizuje v centralni oblasti mésta, zejména pak na Uzemi méstské
¢asti Praha 1. Na vybranych ulicich Prahy 1 se jiz od roku 1963 v ¢asovych rozmezich 10-15 let provadi ovéfovaci
prazkumy pésiho provozu v bézném pracovnim dni (viz Tab. 20).

Tabulka 20: Pocet chodcli v max. Spickové hodiné ve vybranych profilech Prahy 1.
Zdroj: Rocenka dopravy TSK 2017.

Pocet chodcii ve vybranych profilech Prahy 1 (3pi¢kova hodina, pracovni den)

Vaclavské namésti Vodiékova — Na pfikopé 18 420 17 000 16 000 7 380 8230
Vodickova Palackého — Vaclavské namésti 7 470 10 800 6 400 4710 2730
Jindrisska Vaclavské namésti — Panska 7 250 10 500 6 250 3320 2580

Smetanovo nabfezi Narodni — Divadelni 1310 1500 700 610 860

Karlav most Na Kampé — Kfizovnické namésti 1310 2 200 2 600 3540 2 850

Od roku 1963 do soucasnosti dochazi k trvalému poklesu poctu chodcl pohybujicich se ve spi¢kovych hodinach na
ulicich centra Prahy — pokles je vyrazny zejm. v obdobi od roku 1990. Pouze na trasach, které jsou oblibené turisty,
zUstava intenzita zachovana nebo dokonce roste. Nejvétsi intenzita pési dopravy je v oblasti tzv. zlatého kfize, tj.
v misté, kde dochazi ke kfizeni ulic Na MUstku, 28. fijna, Na Prikopé a Vaclavského ndmésti. Prlmérna intenzita
pési dopravy zde v pracovnich dnech dosahuje hodnoty 5 000-8 000 chodct/hod. Dalsi frekventovanou pési trasou
je spojeni Prazsky hrad — Staroméstské namésti, kde se intenzita pohybuje okolo 3 000 - 4 000 chodcl/hod. Tyto
intenzity rostou, zejména o vikendech, o 15-20 %.

Analyzou dat z prizkumu pési a cyklistické dopravy v centru Prahy v roce 2017 (Czech Consult, 2017) byly na
kazdém z 10 séitacich profil(i identifikovany denni ¢asy s nejvétsi intenzitou rtznych médd bezmotorové dopravy
a byl ovéfen podet chodctl v¢. smérového rozliseni®®.

V zari 2019 probéhlo séitani bezmotorové dopravy v kategoriich chodci, cyklisté, kolobézky, bruslafi, segway a
pivni kola na 62 profilech v Praze (Partnerstvi, 0.p.s., 2019), nejfrekventované;jsi mista z hlediska pési dopravy jsou
obsahem Tab. 20. Ve vsech vybranych pfipadech se jedna o lokality v centru Prahy, a byt je podil cyklistd ve
srovnani s pésimi maly, jejich zdjem o prlstup je nepopiratelny. Z vysledkd je rovnéz ziejmy znacné vysoky podil
jezdcl na kolobézce.

%V pribé&hu listopadu 2018 bylo provedeno méFeni na zhruba padesati stanovistich a zde bylo zachyceno vice nez t¥i ¢tvrté
milionu chodcl. Prizkumem méla byt doplnéna data ziskand v letech 1999-2001, metodika sbéru dat byla stejna. Protoze ale
méreni z roku 1999 probihala v ¢ervnu, zatimco méreni z roku 2018 byla provedena v listopadu, srovndni namérenych intenzit
nelze vyuZit pro stanoveni zmén v pésich intenzitach za obdobi 2001 — 2018. Méreni nicméné pomohla identifikovat Spickové
hodiny a celkovy pocet chodci v jednotlivych Usecich.
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Tabulka 20: Denni intenzita bezmotorové dopravy ve vybranych profilech Prahy (Partnerstvi, 0.p.s., 2019)

Lokalita Specifikace mista Chodci Cyklisté | Kolobézky | Bruslafi Ostatni

Andél V‘l’J|.ICI Nadrazni mezi ulicemi Lidickou a Na 63 165 150 48 1 15
Bélidle

Na Prikopé mezi Vaclavskym naméstim a ulici Panska 44 884 787 178 0 21

Revolucni mezi Soukenickou a Truhlarskou 31371 506 196 6 31

Jindfisska mezi Vaclavskym naméstim a ulici Panska 29962 248 99 4 15

Narodni tfida | mezi ulici Na Perstyné a Mikulandska 27 085 442 104 2 15

Na Pofici mezi Biskupskou a Zlatnickou ulici 24 732 156 58 0 16

V Celnici hrdlo u namésti Republiky 21661 339 77 0 30

Vlflohradska - prectmod pres Wilsonovu ulici, pfechazejici 20011 237 101 0 13

Wilsonova po prechodu

KFizovnicka Krlzov’rvuckla ulice mezi ul. Karlova a 19 965 508 79 0 3
Platnérska

Husova Husova ulice mezi ulicemi Retézova a 19 188 114 77 7 1
Karlova

PaFisska Parizska ulice, na Urovni namésti Milose 17 807 137 65 0 15
Formana

Manesu o \ . Y N

m::tesuv prhjezdy a prlchody po Manesové mosté 13 556 441 110 0 3

Most Legii prachody :iprUJezdy po obou stranach 12 581 507 101 3 5
mostu Legii

Karmelitsk3 Karmellts|,<a ulice mezi ul. Trzisté a 12453 116 25 5 1
Prokopska

Ovocny trh mezi Stavovskym divadlem a ulici Celetna 11 653 233 37 0 2

Rytirska mezi ulici Na Mdstku a Zeleznou ulici 11212 327 89 2 9

Data o pési dopravé ziskand ze scitaciho totemu v Praze 4 — Podoli ukazuji Obr. 61 a Tab. 21. Vétsi chodecky provoz
o vikendech v obdobi leden—duben a srpen—prosinec naznacuje pouZivani stezky vtéchto mésicich spise
k rekreacnim ucelim neZ k uceldm dopravnim (typicky cesty do/ze zaméstnani). Pfevaha mimovikendovych cest
v letnich mésicich nicméné neni doprovazena vyraznym poklesem poctu chodct, neni tedy dlsledkem vyjizdéni
mimo mésto. Pfi hodnoceni poméru cest vykonanych dopoledne a odpoledne v celoro¢nim priméru vyrazné
prevaZzuji cesty odpoledni, mezi pracovnimi dny a vikendy neni vyrazny rozdil.

Obradzek 61: Priimérny pocet chodcu na scitacim profilu na stezce pro chodce a cyklisty
na Podolském ndbreZi za jednotlivé mésice roku 2019. Zdroj: Ecocounter.
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Primérny pocet chodcli za den v roce 2019 podle mésict
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Tabulka 21: Priimérny pocet chodct na scitacim profilu na stezce pro chodce a cyklisty
na Podolském ndbreZi podle denni doby a sméru pohybu v roce 2019. Zdroj: Ecocounter.

B pracovni dny vikendy

rimeérny pocet chodct

derven
éervenec
srpen

vikendovy den

zari
fijen

celkem

/

listopad
prosinec

do centra zcentra| do centra z centra
dopoledne (0-12 hod) 245 188 272 282
odpoledne (13-24 hod) 406 544 496 579

Pé&si dopravu vyuZivaji zejména pti dochazce do skoly a za volnocasovymi aktivitami déti. Podle prlzkumu na
1. stupni zakladnich kol zapojenych do projektu Bezpecné cesty do Skoly (Prazské matky, 2018) se do/ze Skoly
dopravuje pésky ¢i s vyuZitim VHD cca 70 % déti - pFi projekci na viechny prazské zakladni $koly®” se mazZe jednat
az o0 92 000 déti, ¢asto doprovazenych rodici, ktefi tuto cestu vykonaji minimalné 10x/tyden. Okoli skolskych
zafizeni je proto vhodné vénovat pfi Uvahach o rozvoji pési dopravy prednostni pozornost.

3.2 STAV INFRASTRUKTURY PRO PESi DOPRAVU

Infrastrukturou pro pési dopravu se rozumi chodniky v pridruzeném prostoru komunikaci a dalsi komunikace ci
jejich ¢asti urc¢ené pro pohyb pésich (pruhy a pasy pro chodce, pési zony, obytné zény, prechody pro chodce a dalsi
mista uréend k pésimu prekonavani liniovych bariér (mista pro prechazeni, lavky, podchody), samostatné stezky

97 kategorie 5-14 let (Gidaje o vékovém sloZeni obyvatelstva Prahy, CSU 2018).
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uréené pésim (pripadné pésim a cyklistlim), samostatné chodniky v sadech a parcich a zpevnéné plochy na
Zeleznici), orientacni a navigaéni systém pro pési vterénu (v€. hmatovych prvkl pro nevidomé, akustické
signalizace na svételné signalizovanych ptechodech pro chodce a akustického navigacniho systému pro nevidomé)
a mobiliat pro pési (lavicky a dalsi odpocinkova mista). Predpokladem bezproblémového delSiho pobytu ve
venkovnim prostfedi je ddle dostatecné vybaveni verejného prostoru verejnymi bezbariérovymi toaletami, pitky
a odpadkovymi kosi. Méfitkem privétivosti prostoru pro pési je také dostatecné osvétleni (v no¢nich hodinach),
pfitomnost zajimavého méstského parteru a zelené.

Vyznamnym hendikepem pfi prosazovani kvality v infrastruktufe pro pési je trvajici preference motorové dopravy
nad pési dopravou ze strany verejné spravy, ktera brani spravedlivéjSimu prerozdéleni verejného prostoru ve
prospéch bezmotorové dopravy.

Vysledky prizkumu nazoru Prazan(i na dopravu (FOCUS Marketing and Social Research, 2019) ukazuji, Ze verejnost

vvvvvv

a bezpecénost prechodd pro chodce a kfizovatek, zatimco bezbariérova prostupnost nebo vybavenost prazskych
ulic ptechody pro chodce jsou povaZovany za spiSe lepsi.

SILEEHEUISER . platny pravni predpis se obecné vyklada tak, Ze na prechodu pro chodce ma chodec
prednost pred vozidlem (kromé tramvaje);

e pravni pfedpis podrobné stanovi limitni parametry chodniku i pfechodu pro chodce, dale
vybaveni komunikaci prvky pro navigaci a orientaci osob se sniZzenou schopnosti orientace
— uplatiiuje se pfi vSech Upravach podle stavebniho zdkona (nové stavby, rekonstrukce);

o vSeobecné respektovana ceska statni norma stanovi parametry rozhledovych pomért na
prechodech pro chodce (stejnym zplsobem i na mistech pro prechazeni);

o Prazské stavebni predpisy reflektuji potfebu zfizovat ve vnitinim mésté parter;

SELLEREUIER o preference motorové dopravy nad pééi ze strany vefejné spravy (samospravy);

o Castym porusovanim dopravnich predpis( ze strany Fidicd motorovych vozidel je existujici
pési infrastruktura znehodnocovana (napt. stani vozidel na chodniku, nedodrZzovani max.
povolené rychlosti v pési a obytné zéné, nerespektovani zakazu vjezdu motorovych vozidel
atd.);

o chybi pési propojeni mimo intravilan (zejm. v okrajovych ¢astech mésta);

¢ neexistuje jednotnd evidence mobiliafe ve verfejném prostoru (neprehledny systém
spravcovstvi);

Prilezitosti: * moznosti sdileni dobré praxe v ramci sité WALK21 a dalSich pfileZitosti;
© navazani uzsi spoluprace s méstem Vidni v roce 2019;
o pilotni projekty Jednotného informacniho systému v HMP;

o projekt Katalog doporucenych prvk(i vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy;

Dopc:ruélené » optimalizovat orientaéni a navigaéni systémy pro pé&si a cyklisty v ramci pilotnich projektt
opatreni: Jednotného informacniho systému v HMP;

e v ramci feSeni projektu Katalog doporucenych prvkl vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
projednat mozny systém spravcovstvi mobilidfe ve vefejném prostoru v Praze;
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e nastavit a dodrZovat prehledny systém spravcovstvi mobilidfe ve vefejném prostoru
v Praze;

¢ vhodnéjsim zplsobem prerozdélit vefejny prostor tak, aby mohly byt zlepseny podminky
pro pési dopravu (lepsi rozhledové poméry na prechodech pro chodce na vrub
parkovacich mist, Uprava prechodu pro chodce do podoby v souladu s pravnimi predpisy
s cilem ucinit je bezpecénéjsimi, zvétseni pochozich ploch na vrub ploch uréenych pro
motorovou dopravu atd.);

e rozsifovani ploch komunikacni zelené, zejména drevin, jako prvku vyznamné a pozitivné
ovliviiujiciho kvalitu verejného prostoru z hlediska uZivateld BD.

3.2.1 Liniové infrastrukturni prvky

Liniovymi infrastrukturnimi prvky pro pési jsou minény chodniky jako soucdst komunikaci, stezky pro pési
(ptipadné stezky pro pési a cyklisty) oddélené od motorové dopravy, verejné prostory s propésim dopravnim
rezimem a komunikacéni propojky typu méstska pasaz. K témto stabilizovanym infrastrukturnim prvkim se radi
nelegdlni, ale funkéni prvky, jako jsou vyslapané pésiny a zkratky, které ukazuji skute¢né komunikaéni potreby
chodct v konkrétnim uzemi.

Prostfednictvim liniovych infrastrukturnich prvkd je zajistovana prostupnost zemi. V tomto sméru plsobi velice
nepriznivé velké uzaviené obytné Ci primyslové a skladové celky a parkovisté, kde verejné pfristupna pési
infrastruktura vybudovana nebyla.

Pfiloha 15 zndazornuje prvky pési infrastruktury (kvantifikace viz Tab. 22), podrobnéjsi informace o vybaveni
prazskych ulic chodniky poskytuje Pfiloha 16.

Tabulka 22: Prvky liniové infrastruktury pro pési v Praze (stav k 06/2019, v km). Zdroj: IPR

Stavajici liniové prvky pro pési

e chodniky 5285,2
° nezpevnéné cesty 323,2
e pasaie 17,4
e pfisilnicich 161,6
o vySlapané nablizky 312,4
e délka pésich zén 17,1
e samostatné stezky pro pési a cyklisty 207,0

Hlavni pozornost pfi Uvahach o rozvoji infrastruktury pro pési je v sou¢asné dobé vénovana centru mésta, a to
z dlivodu nejvétsi intenzity chodcU, zejm. turistd. Pési infrastruktura ale jevi zavazné nedostatky také v okrajovych
méstskych ¢astech Prahy, a to jak v intravildnu, tak i v jejich vzdjemném propojeni a v ndvaznosti do Stfedoceského
kraje.

V rdmci aktualizace Uzemné analytickych podkladi je aktudlné zpracovavan prehled chybéjicich pésich propojeni
(IPR).
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3.2.2 Prekonavani liniovych bariér

Liniové bariéry, v Praze prezentované predevsim kapacitnimi komunikacemi, vedenim Zeleznice a vodnimi toky,
jsou pro chodce, vzhledem k jejich relativné malému akénimu radiu, vyznamnou bariérou. Bariérou v pési dopravé
je ale obecné nutnost prekonani jakékoliv vozovky, at uz z divodu bezpecnosti chodce nebo bezbariérové
pfistupnosti.

V Praze je dle sdéleni TSK ke konci roku 2019 vyznaceno celkem 20 877 prechodi pro chodce a mist pro prechazeni.
Soucasné je evidovano pres 34 000 hran prechodll nebo mist pro prechazeni, které jsou provedeny se snizenym
obrubnikem, 33 000 z nich je opatfeno i hmatovymi prvky. Provedeni, potazmo kvalita bezbariérovych Uprav mist
urcenych k pfekonavani vozovky se znacné lisi.

Jak je uvedeno jiz v kap. 1.12.2, v Praze je evidovano 200 nesignalizovanych pfechod pro chodce pres vicepruhové
komunikace, které predstavuji pro své uZivatele redlné nebezpeci (viz Ptiloha 17). Jejich postupna Uprava s cilem
uvést je do souladu se stdvajicim pravnim predpisem je provadéna v rdmci agendy BESIP a odstranfiovani bariér ve
verejném prostoru.

Souéasti Gzemné planovacich podkladi HMP® je zdkres podchod( a mostll (ldvek). Tento typ prvkd je Easto
proveden jako bariérovy (pfistupny pouze schodistém) a tim nepouzitelny pro celou fadu uZivatelll (osoby
s omezenou schopnosti pohybu, osoby doprovazejici détské kocarky, cyklisté, do znacné miry téz seniofi). Navic,
zatimco podchody jsou chodci ¢asto vnimany jako nebezpecné (horsi osvétleni, poskytuji kryt bezdomovcim),
lavky zase predstavuji nevitanou ndmahu nutného prekondvani vyskového rozdilu — chodci vidy daji prednost
uroviovému kfizeni komunikace pred podchodem ¢i lavkou.

Preference motorové dopravy nad pési dopravou ze strany verejné spravy se v praxi projevuje zejména v neochoté
zajistit optimalni rozhledové poméry na misté prekonavani vozovky na ukor stavajicich parkovacich mist, z dlvodu
obavy ze snizeni plynulosti provozu motorové dopravy zfizovat novad mista pro prekonani vozovky, Urovriové
pfechody pro chodce pres kapacitni komunikace nebo upravovat nesignalizované prechody pres vicepruhové
komunikace snizenim poctu jizdnich pruhd.

3.2.3 Informacni a orientacni systém pro pési

V zdsadé se jedna o systém v ramci verejné hromadné dopravy a dale o oznaceni a navigaci k dalezitym cildm ve
vefejném prostoru mésta. Dle realizacni studie k Jednotnému informacnimu systému hl. m. Prahy (ROPID,
09/2019) jsou tyto stavajici systémy koncipovany jako izolované jednotky, prvky spolu napti¢ systémy
nekomunikuji, nejsou graficky jednotné, jejich implementace neni systematicka. Jednotlivé orienta¢ni a navigacni
systémy maji rizné vlastniky a spravce. Cilem koncepce Jednotného informacéniho systému (dale jen JIS) je tyto
nedostatky odstranit a vytvorit systém odpovidajici modernim narok{im na prepravu ve mésté, srozumitelny vSem
uzivatellim. Dle harmonogramu realizace by mély byt do roku 2022 provedeny a vyhodnoceny diléi pilotni projekty,
na jejichz zadkladé bude finalizovdna podoba JIS pro hl. m. Prahu.

V soucasnosti je v Praze kromé orientacnich systémuU pro vefejnou hromadnou dopravu provedeno znaceni
k zajimavym turistickym mistlim — prvni systém byl vybudovan v roce 1999, obsahoval cca 350 vyznacenych tras
a navadél pési k celkem 51 ciliim; v roce 2014 byl ve spolupraci s Prazskou informacni sluzbou (dnes Prague City
Tourism, a.s.) doplnén o dalsi cile (napF. Jeruzalémskou synagogu ¢&i Ceské muzeum hudby) a prvky na trasach

9% yykres ¢. 640 Uzemné analytickych podklad@i HMP, on-line nahliZeni: http://app.iprpraha.cz/apl/app/uap/
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(parky, oddechové zdény, vyhlidky a stavby moderni architektury) s cilem podpofit pési dopravu volnocasového
charakteru.

Vlastni informacni orientacni systémy, navadéjici k mistim obcanské vybavenosti, ptip. turistickym cildm, si buduji
nékteré méstské ¢asti Prahy.

O spravu znaceni turistickych tras na Uzemi hl. m. Prahy se stara neziskova organizace Klub ¢eskych turistd (dale
jen KCT). Turistické znacené trasy jsou vedeny spise okrajovymi ¢astmi Prahy, jejich celkova délka na Uzemi
hlavniho mésta je 333 km. Ze zkusenosti KCT vyplyva potfeba spolupréce s vefejnou spravou mésta, zejména na
budovani pési a dopliikové infrastruktury (lavicky, pristfesky, odpadkové kose apod.).

Informacnimi a orientacnimi prvky na komunikacich jsou v Sirsim slova smyslu také hmatové prvky a akustické
informacni vystupy urcené nevidomym a slabozrakym chodclim. Hmatové prvky poskytuji uZivateldm
postupujicim s pouZitim bilé hole zakladni informace o jejich okoli, maji funkci pfedevsim bezpecnostni a navadéci;
hmatové prvky se provadéji podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Akustickym vystupem s automatickym spousténim jsou
osazeny systémy svételné signalizace na prechodech pro chodce. Orientaéné dulezZité body v terénu byvaji
opatfeny akustickym majackem, ktery na vyzvu specidlni vysilacky v rukdch nevidomé osoby poskytuje zakladni
informace o misté; akustické majaky se systematicky osazuji jednak podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., jednak v ramci
plnéni Koncepce odstranovani bariér ve verejné hromadné dopravé v Praze (viz Pfiloha 1).

3.2.4 Mobiliar pro pési dopravu

Zakladnim mobilidfem pro pési dopravu jsou odpocinkova mista, typicky lavi¢ky. Lavickami jsou tradi¢né
vybavovany prostory s pobytovou funkci (napf. parky) a zastavky verejné hromadné dopravy. Jsou vsak dllezité
také podél pésich tras, nebot nabizeji odpodinek méné télesné zdatnym uzivatelim béhem jejich pési cesty (viz
kap. 1.8)

HMP v soucasnosti nema uceleny prehled o vybavenosti verejného prostoru odpocinkovymi misty, neni ani
nastaven jednotny systém jejich vlastnictvi a spravy.

Nékteré soukromé spolecnosti nabizeji instalaci a spravu lavicek ve verejném prostoru ve vlastni rezii vyménou za

ees

to, Ze je vyuziji jako reklamni plochy (v minulosti napf. spole¢nost AD-Net).

Méstskym mobiliarem, ktery chodci ve verejném prostoru vyuzivaji, jsou (kromé prvkl orientacniho a naviga¢niho
systému) také zastdvkové pristiesky, kose na odpadky a pitka.

Pro zjednoduseni procesu vybavovani verejného prostoru mobilidfem je v soucasnosti na IPR hl. m. Prahy
realizovan projekt Katalog doporucenych prvki vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Cilem projektu je nastavit
systém shromazdovani informaci o vyrobcich a fesenich vhodnych pro umisténi na konkrétnich typech lokalit ve
mésté a zejména projednavani jejich pfipustnosti se vsemi klicovymi aktéry.

3.2.5 Verejné toalety

Verejné toalety na Uzemi HMP jsou v majetku vice typl subjekt(.

Na podzim 2019 IPR provedl inventarizaci vefejnych toalet, kde se zaméroval predevsim na oblast SirSiho centra
Prahy (viz Pfiloha 18). Celkem bylo zmapovano 245 verejnych toalet z hlediska pristupnosti pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu, a to nejen z hlediska rozmér( a vybaveni samotného socidlniho zafizeni, ale také z hlediska
pfistupu k nému. 138 mapovanych verejnych toalet je bezbariérové pfistupnych (9 z nich je bez obsluhy pfistupno
s pouzitim euroklice).
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Tabulka 23: Verejné toalety v Sirsim centru Prahy. Zdroj: IPR, 2019

typ lokality pocet

Prostory verejné hromadné dopravy — metro 60
Prostory verejné hromadné dopravy — ostatni 31
Samostatna jednotka v ulicnim prostoru (sloup) 16
Rychlé obcerstveni (McDonald, Burger King) 38
Obchodni centra 50
Jiné umisténi 40
Toalety pristupné pouze drziteli euroklice (typicky osoba s prikazem ZTP a ZTP/P) 9

Pfedpokladame, Ze vycet v Tab. 23 a Pfiloze 18 neni kompletni — napf. Praha 6 provozuje dalSich 11 vefejnych
toalet, nebot tento prvek vybavy verejného prostoru povazuje za velmi ddlezity a svym zplsobem motivujici k
pésimu zplsobu dopravy; ze statistik je patrny stale se zvysujici nardst zajmu o tuto sluzbu.

3.2.6 Zelen na komunikacich jako méritko privétivosti pro pési

Dle UAP® je je v uli¢nim prostoru Prahy celkem 572 km stromoftadi. Pozitivnimu vnimani vefejného prostoru ale
napomaha jakdkoliv zelen, ktera se na komunikacich nebo v jejich sousedstvi nachazi. Vegetace ma jednak
méfitelné pozitivni Ucinky na kvalitu prostfedni (sniZzuje hladinu hluku, zvySuje mistni vypar a tim i vihkost vzduchu,
snizuje teplotu, zachytdva polétavy prach, produkuje kyslik), jednak evokuje prijemné pocity spojené se zelenou
barvou a sezdonnimi proménami pfirody.

M3-li chodec moZnost si vybrat, voli pro svou cestu komunikace opatfené vegetacnim prvkem.

3.3 URCENI POTENCIALU ROZVOJE PESi DOPRAVY V PRAZE

Pfi Gvahach o rozvoji pési dopravy je vhodné vénovat pozornost tém verejnym prostortim, které jsou urbanisticky
vyznamné — zlepSeni podminek pro chodce umocni jejich funkci v Zivotu mésta.

Z hlediska délby prepravni prace je dle kap. 1.10.2 40 % cest uskutecnénych denné v Praze (mimo tranzitni
dopravu) kratSich 1,5 km — z téchto cest je v soucasné dobé vykonano pomoci automobilové dopravy 12,5 %, t;j.
pres 200 tis. cest denné. Tyto cesty mohou byt vzhledem ke své délce s nejvétsi pravdépodobnosti vykonany pésky,
pokud nejsou soucasti dopravniho retézce, kde je jedna z jeho ¢asti podminéna vyuzitim jiného dopravniho modu.

Pro podrobnou analyzu potencialu pési dopravy je k dispozici metodika organizace Transport for London z roku
2017, pro jeji pIné uplatnéni v Praze vSak zatim nejsou k dispozici potfebnd podkladova data.

9 Vykres €. 231
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SILERHELIERY . | praze jsou identifikovany urbanisticky vyznamné veFejné prostory;

e jsou provadény pravidelné prizkumy dopravniho chovani obyvatel Prahy.

SELIEREULVEN o stavajici metodika priizkumu dopravniho chovéni obyvatel Prahy nesbira viechna data

potfebna pro uplatnéni metodiky Transport for London pro analyzu potencidlu pési
dopravy.

Prilezitosti: o planovana Uprava metodiky pro prizkum dopravniho chovani obyvatel Prahy v roce 2025.

Hrozby:

Doporucena o

pfi prioritizaci opatreni pro pési dopravu a nastaveni jejich kvality brat v Gvahu
opatreni:

urbanisticky vyznam konkrétni lokality;

o upravit stavajici metodiku prizkumu dopravniho chovani obyvatel Prahy tak, aby byla
shromazdovana data potfebnd pro uplatnéni metodiky analyzy potencialu pési dopravy
Transport for London;

e provérfit moznost kombinovat data z prlizkumu dopravniho chovani obyvatel HMP s GIS
vrstvami pési sité (IPR) s cilem ziskat skutecné délky cest.

3.3.1 Urbanisticky vyznam ulicniho prostoru jako méritko priority v rozvoji pési
dopravy

Pési doprava ma silny méstotvorny vyznam (viz kap. 1.1.2) — pfi Uvahach o jejim rozvoji je vhodné vénovat
prednostni pozornost tém verejnym prostordm, které jsou urbanisticky vyznamné.

Pro ucely Analyzy P+ k PUMP byl uliéni prostor Prahy rozdélen dle intenzity a vyznamu probihajicich méstotvornych
déjl do tfi kategorii na ¢tvrtova, lokalitni a mistni uli¢ni prostranstvi (viz Pfiloha 19, bude aktualizovano v pribéhu
roku 2021). Do Uzemné-analytickych podklad( by dale mél byt v roce 2021 vloZen vykres Struktury verejnych
prostranstvi (uli¢ni prostranstvi vs, propojeni skrz domovni bloky).

Prazské stavebni pfedpisy!® vymezuji v §13 EtyFi urbanistické typy ulic — méstské t¥idy, vyznamné ulice, lokdlni
ulice a pfistupové ulice.

Vhodny pfistup k reSeni pési dopravy v rliznych typech méstské zastavby detailné resi Manual tvorby verejnych

prostranstvi (IPR, 2014).

3.3.2 Analyza potencialu rozvoje pési dopravy dle metodiky Transport for
London, 2017

Cast prepravnich cest uskuteé¢nénych v Praze, nyni vykonanych motorovou dopravou, by, vzhledem ke své délce,
mohla byt vykondna pésky.

Dle metodiky organizace Transport for London z roku 2017 (viz Pfiloha 20) Ize pro vymezené Uzemi zjistit, zda cesta
nyni vykonana motorovou dopravou mize byt vykondna pésky (pIné nebo alespon castecné doplnéna jinymi

100 Na¥izeni & 10/2016 Sb. hl. mésta Prahy (Prazské stavebni predpisy) ve znéni nafizeni ¢. 14/2018 Sbh. hl. mésta Prahy.
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dopravnimi mddy) a nasledné urcit potencial pro rist podilu pési dopravy na délbé prepravni prace a jeho
prostorové rozmisténi. Jako vstupni data metodika vyuZiva Gdaje o dopravnim chovani z pravidelnych prizkuma
obdobnych prizkum{m realizovanym v Praze.

Hlavnimi zjisténimi uvedené metodiky jsou:

1) kolik je ve mésté béhem jednoho dne vykonano cest pomoci motorové dopravy (auto, motocykl, taxi, VHD),
které mohou byt pfekonany pésky nebo alespori ¢aste¢né pésky:
a) kolik z téchto cest mize byt vykonano pouze pésky, kde jsou nyni vykonany a v jakém dopravnim madu,
i kolik z téchto cest trva pésky méné nez 10 min a jakym jsou vykondny dopravnim mddem v soucasnosti,
b) zbytek cest mizZe byt vykonan pésky ¢astecné (napf. s pomoci VHD), kde a jakym dopravnim mddem jsou
nyni vykonany a za jakym ucelem,
2) hlubsi analyza dle dalSich charakteristik respondenta.

Potfebnad vstupni data:

e Udaje o respondentovi: vék (kategorie do 12 let, nad 69 let), pro hlubsi analyzu volitelné dalsi
charakteristiky (pohlavi, vzdélani atd.),

e cesty vykonané respondentem béhem jednoho dne (pouZzity dopravni méd, pouzity dopravni prostredek,
délka cesty, geograficka poloha cesty na Gzemi mésta, Gcel cesty, naklad ano/ne, cesta je/neni soudasti
prepravniho retézce obsahujiciho etapu vykonanou s pomoci IAD).

Metodologie:

1. Pro identifikaci cest, které mohou byt vykondny cele pésky, ale v soucasnosti jsou vykonany prostfedkem
motorové dopravy (auto, motocykl, taxi, VHD), tzv. potencidlni pési cesta, jsou uplatnény nasledujici
vylucovaci podminky:

o osoba nese naradi nebo tézké vybaveni,

o cesty delsi nez 1,5 km vykondva osoba mladsi 12 let nebo starsi 69 let a sou¢asné cesty delSi nez
2 km vykonava osoba mezi 12 a 69 lety,

o vyuzitym dopravnim prostfedkem je dodavka/ndkladni auto, doprava na zavolani pro osoby se
statutem ZTP, letadlo, ¢lun,

o cesta je jednou z fazi/¢asti dopravniho fetézce, ktery zahrnuje (vlastni) automobil (nelze ho po
cesté odloZit).

1. Pro identifikaci cest, které mohou byt vykondny alespon ¢astecné pésky, ale v souc¢asnosti jsou vykonany
prostifedky motorové dopravy (auto, motocykl, taxi, VHD), tzv. potencidlni pési etapa (cesty), jsou
uplatnény stejné vyluc¢ovaci podminky s vyjimkou délky cesty.

2. Identifikované potencidlni pési cesty a etapy jsou dale analyzovany z hlediska jejich rozmisténi po mésté
a osob, které je vykonaly (geograficka a demograficka analyza).

Vyuziti metodologie v podminkach HMP je omezeno rozdilnosti v datech ziskavanych v ramci pravidelnych
prazkum dopravniho chovani obyvatel Prahy a tim znemoznéni vyuzit metodikou stanovené vyrazovaci podminky
pro identifikaci potencidlnich pésich cest a etap:

e popisuji vékovou kategorii do 14 let (nikoliv 12 let) — podminéné omezeni;

e dotaz na vyuzité dopravni prostfedky neobsahuje volbu pro: dodavka/nakladni auto, doprava na
zavolani pro osoby se statutem ZTP;

e zjistované informace neobsahuji Udaj o pfipadném prepravovani bremene (nakladu);
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e délka cesty je posuzovana pouze jako vzdusna vzdalenost mezi body startu a cile, ¢imz mUZe dojit ke
znacné odchylce od redlné vzdalenosti po existujici pési siti (zejm. v pripadé, Ze se mezi startem a
cilem nachazi vyznamna liniova bariéra — feka, Zeleznice, rychlostni komunikace).

4 PESI A CYKLISTE VE SPOLECNEM PROSTORU

Dle zédkona ¢. 361/2000 Sb. je cyklista fidicem a jeho dopravni prostfedek vozidlem, patfi tedy primarné na
vozovku, popfipadé na dalsi typy komunikaci, které jsou pro néj vyslovné urceny. Pro chodce je ve verejném
prostoru zpravidla vymezena ¢ast uréena vyhradné jemu, tj. chodnik, k némuz opét pristupuji dalsi typy komunikaci
a ploch uréenych pésim. Toto jednoznacné rozdéleni dopravniho prostoru je vysledkem intenzivniho rozvoje
osobni motorové dopravy ve 20. stoleti a snahy zajistit ji maximalni plynulost a sou¢asné poskytnout chodciim
maximalni bezpecénost. Je provazeno mnoZstvim vyjimek, které se snazi odpovédét na konkrétni situace a potreby
dopravy v dnesSnim svété, zejména v méstském prostredi. Pfikladem takovych feseni jsou dopravni rezimy typu
obytna zdéna, pési zéna ¢i chodnik s povolenym vjezdem jizdnich kol. Cyklista a chodec se tak setkavaji v rliznych
typech spolecné uzivanych dopravnich prostor(. Absence jednotnych aobecné pfijatych pravidel chovani
Gcastnikd provozu v nich jsou pri¢inou nejen nejistoty a c¢asto i nevraZivosti na obou stranach, ale nezfidka
i dopravnich nehod. K nepfiznivé situaci prispiva rovnéz znacné kapacitni pretézovani nékterych typl
infrastruktury urcené spole¢né chodclim a cyklistiim — typicky od motorové dopravy oddélenych stezek.

Pro snahu vyhovét potfebam vice druh( dopravy v limitovaném prostoru, zejména v intravilanu mésta, se jevi
nadéjnym také tzv. sdileny prostor. Sdileny prostor v tradi¢nim pojeti (viz napf. (Methorst R., 2007) svym fyzickym
reSenim neimplikuje, které jeho casti jsou primarné urceny pro jednotlivé dopravni mddy, poucené a respektujici
chovani jeho uZivatell je tedy pro bezproblémové fungovani nutnosti. V tomto ohledu existuji u prazské verejnosti
znacné rezervy.

Nastaveni a legislativni zakotveni sdileného prostoru v CR, potaimo v prostfedi Prahy, je predmétem aktualné
zadavané studie ODO MHMP%,

SILERIERIVERY o spole¢ny dopravni prostor umoziuje legalni provoz obou médi bezmotorové dopravy
i bez stavebnich Uprav (pouze zménou dopravniho znaceni);

e rezim je ptijatelnéjsi pro zacinajici cyklisty - soubéh s pésimi se jim jevi méné rizikovy nez
soubéh s motorovu dopravou (plati pro spolecné prostory s vyloucenim &i vyraznym
omezenim motorové dopravy);

e negeneruje nehody se zranénimi (plati pro spolecné prostory s vyloucenim ¢i vyraznym
omezenim motorové dopravy).

101 By|a provedena reser$e zahranicnich ptikladti dobré praxe (NOVOTNY, 2021)
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SELEERCUIEN . (07dilna rychlost pohybu pégich a cyklistd, ktera ve de k pocitu ohrozeni u chodcd ze strany
cyklist(;

e i kdyZz jsou pro pohyb chodci a cyklistd ve spolecnych prostorech stanovena obecna
pravidla pravnim predpisem, povédomi o nich je ve skupiné chodcl a uZivatell kolobézek,
¢astecné i jizdnich kol, slabé;

e dUsledné uplatiiovani zdkona casto koliduje svzitymi pravidly pohybu pésich, resp.
intuitivni vnimani prostoru se ¢asto lisi od jeho pravni podstaty;

e pravni pfedpis nedostatecné reflektuje specifika pohybu in-line bruslaf;

e pravidla pro pohyb pésich na spole¢nych stezkach oznacenych znackou C9 jsou v pravnim
predpisu formulovana pfilis obecné;

o pretizeni infrastruktury urcené spolec¢né chodclm a cyklistdm (prostorové parametry
neodpovidaji vzrlstajici poptavce zejm. z fad cyklist();

e pravni predpis stanovi pro cyklisty povinnost vyuzit prednostné infrastrukturu spolecnou
s chodci, existuje-li;

o absence rezimu ,sdileny prostor” v ¢eské legislativé.

Prilezitosti:  zména zékona &. 361/2000 Sb. a jeho provadéci vyhlagky & 294/2015 Sb.;

Hrozby: » v dasledku netinosného pretizeni infrastruktury uréené spole¢né chodciim a cyklistdm ji
tito pfestanou vyhledavat/pouZivat.

Dopttruiiené » usilovat 0 zmé&nu §57, odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb. (povinnost cyklisty vyuZit
Gpatrents oddélenou stezku pro cyklisty nebo stezku pro chodce a cyklisty misto HDP) a provadéci
vyhlasky, v dlisledku ¢ehoz se ¢ast cyklistického provozu presune do HDP;

¢ najit obecny konsenzus vefejné spravy a odborné verejnosti o pravidlech chovani ve
spole¢ném dopravnim prostoru a prosazovat jej prostfednictvim cilené osvéty
a vzdélavani vsech ucastnikd dopravniho provozu.

4.1. Typy prostorli vyuZivané spolecné pési i cyklistickou dopravou v Praze

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (C9): Chodci a cyklisté jsou rovnocenni uZivatelé tohoto typu
infrastruktury. Zdkon'® vyslovné nestanovi, na jaké strané stezky se maji chodci pohybovat —
vyvozuje se vsak, Ze, je-li stezka komunikaci, méli by chodit vlevo; toto feseni je i bezpecnéjsi
(chodec vidi prijizdéjiciho cyklistu podobné, jako kdyZ se pohybuje pfi levém kraji vozovky
neopatfené chodnikem). V praxi véak chodci stezku pro chodce a cyklisty vnimaji jako chodnik!
a také se tam timto zpUsobem pohybuji'®* — chodi vpravo, zpravidla neponechavaji dostateény
prostor pro mijeni nebo predjizdéni, nevénuji dostateCnou pozornost svému okoli. Presto, je-li
stezka v soubéhu s hlavnim dopravnim prostorem neopatfenym cyklointegra¢nimi prvky, zdkon
uklada cyklistlim ji pouzit.

102 74kon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

103 Toto ¢asto plati i u stezky pro cyklisty (C8): Stezka je uréena vyhradné pro cyklisty, podle zékona chodci nesmi tuto stezku
vyuZivat, presto to bézné délaji

104 Srovnej TP179, kap. 4.9.6.1: ,uZivatelé se zpravidla pohybuji vpravo, rychlejsi mijeji pomalejsi zleva“
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Stezka pro chodce a cyklisty délena (C10): Chodci a cyklisté jsou rovnocenni uzivatelé tohoto typu infrastruktury.
Stezka je smérové rozdélena, chodci i cyklisté by se méli pohybovat vidy na své casti stezky, sousedni pruh mze
byt pouZit pouze pfi obchazeni/objizdéni prekazky nebo pti vyhybani/predjizdéni. Je-li stezka v soubéhu s hlavnim
dopravnim prostorem neopatfenym cyklointegracnimi prvky, zdkon uklada cyklistiim ji pouZit.

Stezka pro cyklisty (C8): Komunikace urcena pro cyklisty a jezdce na koleckovych bruslich (ktefi
jsou jinak z hlediska zdkona chodci). Ostatnim tcéastniklim provozu na pozemnich komunikacich je

jeji uzivani zakdzano. Je-li stezka v soubéhu s hlavnim dopravnim prostorem neopatfenym d%
cyklointegracnimi prvky, zakon uklada cyklistim ji pouZzit. V redlu jsou stezky pro cyklisty nelegalné
vyuzivany i chodci.

Stezka pro chodce (C7): Komunikace urcena pro provoz chodcl. Za chodce je povaZovan i jezdec
na skateboardu a dalSich sportovnich prostfedcich (inline brusle), na voziku, ktery neni vozidlem
dle pfislusného pravniho predpisu a na osobnim prepravniku. Obvykly vyklad zdkona ¢. 361/2000
Sb. zde dale pripousti pohyb ditéte do 10 let véku na jizdnim kole, obdobné na kolobéZce. Stezek
pro chodce je na Uzemi hl. m. Prahy vyznaceno pomérné malo. V redlu jsou ¢asto nelegalné
vyuzivany i cyklisty.

Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistii (C7 + E13): Cast komunikace uréena pro provoz
chodcl (dalsi viz predchozi odstavec), kde je mistni Upravou pfipustén rovnéz pohyb cyklistd.
Chodec zde ma prednost, ale cyklistovi je povolen legdlni vjezd. V podminkach Prahy je timto
zpUsobem zajistovana plosna prostupnost pro cyklistickou dopravu v rdmci stavajici infrastruktury,
pokud nelze cyklistovi v HDP zajistit zvySenou ochranu prostfednictvim cyklointegracnich opatfeni
nebo se jednd o chodnik s nizkou intenzitou pési dopravy. Toto fesSeni je nékdy rovnéz voleno MIMO
v pfipadé, Ze nizkd intenzita cyklistické dopravy v misté neodlvodnuje drahé investi¢ni d%
procyklistické reseni.

Vintravilanu, kde je tfeba provozovat cCasto vice médd dopravy na omezeném prostoru, mize byt resenim
dopravni rezim typu pési zéna s povolenym vjezdem jizdnich kol, pfip. VHD. Tento dopravni rezim se uplatiuje
pro namésti a obchodni ulice v centru mésta nebo Ctvrti (IPR, 2014). Umoznuje pohyb chodcd, jizdu cyklistl (ptip.
prostfedki VHD), pokud jsou vyslovné povoleny dodatkovou tabulkou, rovnéZz pohyb motorovych vozidel
specifikovany dodatkovou tabulkou. Max. povolend rychlost vozidel je 20 km/hod. Tento dopravni rezim
zachovava prednost chodcl — chodci vsak musi, ze zdkona, dopravnim prostifedkdim umoznit jizdu (FILLER, 2018b).
V pripadé povoleného vjezdu VHD je tento dopravni rezim vhodny pro zajisténi dostupnosti cilli v pési zéné i pro
uZivatele, ktefi tak nemohou ucinit pésky. V pripadé cyklistické dopravy je to zajisténi ploSné prostupnosti mésta
a vyuziti jizdniho kola na “prvni a posledni mili“ k zdjmovym bodim obcanské vybavenosti. Spolecné prostory
téchto typu byvaji feSeny v jedné vyskové Urovni — v pfipadé vysoké intenzity prijezdu osob na jizdnim kole nebo
na bruslich mlze byt prostor prerozdélen napf. pouZitim rlznych typl povrchu nebo barvou. Zkusenosti vsak
ukazuji, Ze v nerozdéleném spole¢ném prostoru se vsichni jeho uZivatelé chovaji opatrnéji a s vétsim respektem
ke svému okoli, rezim tak nabyva podoby sdileného prostoru (PPS, 2017).

Dopravni rezim obytna zéna umoznuje chodclim vyuzivat komunikaci v celé jeji Sitce, pricemz maji pred vozidly
pfednost, ale musi jim umozZnit jizdu. Vjezd vozidel do obytné zény neni omezen, minimalni rychlost je stanovena
na 20 km/hod. Vozidla (v¢. cyklistd) se musi pridrzet vozovky (pfip. vyznacenych parkovacich stani), ktera je
stavebné jasné patrna.

V extravilanu je snaha vést bezmotorovou dopravu kvili bezpecénosti po komunikaci oddélené od motorové
dopravy, tj. po stezce pro chodce a cyklisty. Sitka a dopravni rezim stezky jsou funkci prostorovych moznosti v misté
a intenzity dopravy, pro kterou je stezka zfizena. Limitujicim faktorem realizace byvaji majetkové poméry v misté.
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V pripadé nepfitomnosti chodniku (pro chodce) nebo cyklointegracnich prvkd v HDP (pro cyklisty) se v intravilanu
vzhledem k omezenému prostoru ¢asto voli spiSe doplnéni dopravniho médu do prostoru formou vyjimky — napfr.
povoleny vjezd cyklistim do pési zény, chodnik s povolenym vjezdem cyklistl, pfip. cyklostezka s povolenym
vstupem pro pési.

ZkusSenost ukazala, Ze vzhledem k obecné nizké prostupnosti méstské krajiny pro pési jsou cyklostezky vyuzivany
rovnéZ chodci, a to bez ohledu na jejich pravni podstatu. Zfizovani cyklostezek (tedy komunikaci uréenych pouze
cyklistim, kde je pohyb chodcl v podstaté protipravni) se v prazském prostiedi neosvédcilo — respekt uZivatell je
zpravidla podminén zajisténim paralelni pési vazby, kterou je vsak, vzhledem k prostorovym narok(im, c¢asto
obtizné zajistit.

4.2. Souziti chodcti a cyklistli ve spoleéném prostoru

Otézka na vztah mezi pésimi a cyklisty byla zarazena do prlizkumu mezi prazskymi méstskymi ¢astmi na jare 2019
(Partnerstvi pro méstskou mobilitu, 2019), viz kap. 1.6.2)

Pohyb na cyklostezkach a stezkach pro chodce a cyklisty komplikuje nékolik skute¢nosti. Jak ukazuji verejné diskuse
a Casté dotazy z rfad verejnosti, znac¢nd ¢ast obyvatel nevi, jak se na stezce chovat, na které strané se pohybovat.

Sv{j podil na tom ma predevsim:

¢ Nedostatecna reflexe specifik pohybu in-line bruslar(i v zakoné. Bruslat je podle zakona o silni¢nim provozu
¢.361/2000 Sb. chodcem, souéasné je mu vsak rovnéz povolen pohyb na stezkach pro cyklisty.

e Nedostatecné ukotveni pravidel pohybu pésich na spolecnych stezkdch oznacenych znackou C9. Zadkon o
silni¢nim provozu nestanovuje, na jaké strané stezky se maji chodci pohybovat.

Rada mést ¢&i regionl proto vyddva vlastni kodexy pro pohyb ve spole¢ném prostoru, predeviim na spole¢nych
stezkach (napf. sdruZeni Orlicko-Trebovsko, mésto Otrokovice apod.).

Rostouci pocet kolizi mezi chodci a cyklisty ¢asové koreluje s rozvojem bikesharingu, ktery privadi do verejného
prostoru i méné zkusené uzivatele jizdniho kola (kolobézky), a s SirSim vyuZitim bezmotorovych dopravnich
prostfedk(l s pridavnym elektromotorem.

Prazkum cyklistické dopravy v roce 2019 (SCaC, 2019) ukazal, Ze cyklisté sami vnimaji, Ze nékdy ohroZuji ¢i omezuiji
chodce (vyjadfilo se tak 42 % pravidelnych cyklistd, tj. jezdicich na kole vice nez 1x/tyden). Pfedpokladame-li, ze
bézny clovék nevyhledava zamérné konflikty, tento udaj indikuje predevsim nedostatky stavajici infrastruktury
vedouci k neZzaddoucimu chovani.

DOPORUCENI

Pro potfeby formulace Koncepce rozvoje bezmotorové dopravy je dale uvedena rekapitulace doporuceni
vyplyvajicich z identifikovanych slabych stranek a hrozeb souvisejicich s bezmotorovou dopravou v Praze:
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DOPORUCENI: podpofit priklon ¢eské spoleénosti k udriitelnosti jako hlavnimu nazorovému proudu

prostfednictvim PR posilit image bezmotorové dopravy;

plsobit na zménu vnitfniho postoje lidi (edukace, osvéta, motivacni kampané, uceni vlastni zkusenosti z
priklad(l dobré praxe);

vice podporovat struktury i jednotlivce mimo verejnou spravu mésta propagujici pési dopravu;
PR aktivitami cilit na potencialni cyklisty a chodce;

vSechny Uspéchy v rozvoji infrastruktury pro BD aktivné komunikovat a zvefejfiovat;

podpofit vnimani chlze jako legitimniho dopravniho prostiedku;

deklarovat prednost udrzitelnych zplsob( dopravy ve mésté pred konvencni osobni automobilovou
dopravou ve strategickych dokumentech, zd(irazriovat vyhody BD pred IAD také v ohledu narokd na zabor
verejného prostoru, promyslené komunikovat nutna omezeni IAD pro rozvoj BD;

vyuzit znacky Cistou stopou Prahou pro propagaci tématu jdouci napfi¢ politickym spektrem;

posilit spoluprdci s Odborem médii a marketingu MHMP a vyuzit synergie k prosazovani spolecného cile.

DOPORUCEN:I: predlozit jasné a kvantifikované argumenty pro podporu bezmotorové dopravy

zvysit frekvenci sbéru dat o dopravnim chovani obyvatel HMP i Stfedoceského kraje na 1x za rok;
ve vypoctu délky prepravnich cest pouZivat redalnou vzddlenost po existujici komunikacni siti;
systémové nastavit preddvani dat o pohybu cyklistd mezi HMP a poskytovateli bikesharingu v Praze;
zavedeni automatizovaného systému scitani pésich, v jeho ramci scitat i cyklisty;

zajistit data a dle existujicich zahrani¢nich metodik (v pripadé pési dopravy alespon dil¢ich) vypracovat
analyzu naklad( a prinos( cyklistické a pési dopravy pro hlavni mésto Prahu;

zajistit data a uplatnit metodiku Transport for London (2017) pro vypocet a analyzu potencidlu pési
dopravy v Praze.

DOPORUCENI: odstranit systémové nedostatky v zajisténi agendy BD ve vefejné spravé mésta

posilit personalni zdroje;
zvysit podil vyuZivani externich financénich zdroja k financovani opatreni pro BD;
nastavit systém komunikace o agendé rozvoje bezmotorové dopravy mezi odbory MHMP;

nastavit transparentni systém komunikace o agendé rozvoje bezmotorové dopravy mezi HMP a MC a tim
odstranit neddvéru MC vi&i HMP (nastavit pfehledny systém vyFizovani pozadavkil v oblasti rozvoje
bezmotorové dopravy mezi odbory MHMP, MC a méstskymi organizacemi);

nastavit transparentni pravidla prioritizace opatfeni k odstrafiovdni bariér na pésich trasach (obdobng,
jako tomu je u agendy BESIP);

opatreni realizovat ve vazbé na strategické dokumenty mésta;



dlsledné prosazovat politiku mésta v pfipadé financovani opatieni z rozpo¢tu HMP.

DOPORUCENI: zvysit rychlost a efektivitu uplatnéni novych poznatkd v oblasti BD do praxe vefejné spravy

nastavit systém predavani/sdileni informaci nabytych v ramci sdileni dobré praxe a mezinarodnich
projektd kolegtim (zdjemc@im) v rdmci MHMP a MC;

zprostredkovat intenzivnéjsi sdileni pfikladd dobré praxe ze zahranici klicovym osobam v samospravé i
statni spravé na Uradech méstskych ¢asti, nejlépe osobni zkusenosti.

7 rv

DOPORUCEN:I: podpofit vyufZiti jizdniho kola pro dopravni tGéely

zajisténi ploSného pokryti mésta parkovacimi kapacitami pro jizdni kola a kolobézky;

vytvaret infrastrukturu vyhovujici i narokdm budoucnosti (napf. s ohledem na starnuti populace, budouci
vétsi vyuziti cargokol atd.);

provadét zimni udrzbu cyklistické infrastruktury;

vzhledem k rozdilnému charakteru a narok(m uZivatelskych skupin (dopravni vs. rekreacni cyklisté) pro
optimalni feseni cyklistické dopravy realizovat dvé ucelené infrastrukturni sité, a to pro ucely dopravni
prednostné s vyuzitim cyklointegracnich prvkd v hlavnim dopravnim prostoru a pro ucely rekreaéni
pfednostné na komunikacich oddélenych od komunikaci s provozem motorovych vozidel;

s ohledem na mechanismus pfivykani dopravnich cyklistd na pohyb v hlavnim dopravnim prostoru (dale
jen HDP) zajistit nejen ucelenou sit cyklointegracnich prvkd v HDP, ale soubézné i legalni moznost pohybu
cyklistli v pfidruzeném prostoru nebo na komunikacich oddélenych od provozu motorovych vozidel
zejména pfi motorovou dopravou intenzivné zatizenych komunikacich (tzv. dudlni infrastruktura);

zvysit ploSnou prostupnost Uzemi HMP pro cyklisty prostfednictvim cykloobousmérek a legalizace
cyklistické dopravy ve sdilenych prostorech (pési zony a chodniky s povolenym vjezdem kol) za dodrzeni
podminek pro bezpecny pohyb chodct vE. osob nevidomych a slabozrakych;

podporovat zménu §57, odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb. (povinnost cyklisty vyuzit oddélenou stezku pro
cyklisty misto HDP).

DOPORUCENI: zvysit podil vyuziti jizdniho kola v méstské logistice

podpofit dovozce a servisy ndkladnich kol;

podpofit osvétu a moznost vyzkouset si vyuZiti nakladnich kol v praxi;

zprostredkovat pilotni nabidku sharingu cargokol;

na zakladé dlouhodobé vize zajistit stabilni pfistup k této problematice ze strany verejné spravy mésta;

nastavit pravidla pro zdsobovani a dopravu v centralnich ¢dstech mésta tak, aby nakladni kola byla
zvyhodnéna oproti motorovym vozidldm;

preferovat komplexni feSeni zasobovani pro celd obchodni centra;



podpotit vznik mist pro dorucovani a vydej zasilek koncovym adresatlim (balikomaty, zasilkovny atd.);

podpofit vznik mikrologistickych sdilenych center s dirazem na vyuziti cyklistické nakladni dopravy
v centralni ¢asti mésta.

DOPORUCENI: zlep$ovat podminky pro bezmotorovou dopravu v Praze

preferovat plynulost pési a cyklistické dopravy pred individualni motorovou dopravou;

vytvaret bezbariérova a prijemnad pési propojeni;

sniZzovat negativni efekt liniovych bariér vytvarenim novych mist k jejich prekonani, prednostné
urovnovych pésich vazeb;

pfi rozvoji infrastruktury pro pési dopravu se vénovat jak zajmovym bodlm, tak i rezidenénim oblastem;

vénovat pozornost pésim a cyklistickym propojenim do Stfedoceského kraje a rozvijet spolupraci se
Stfedoceskym krajem v této oblasti;

zajistit bezpecné pési a cyklistické propojeni samostatnych sidelnich celk(;

v rdmci tvorby Jednotného informacniho systému zaradit prvky motivujici k volbé chlize namisto jiného
dopravniho prostfedku;

v rdmci verejné spravy mésta usilovat o uplatnéni povrch( vhodnéjsich pro pési a cyklistickou dopravu
(v€. uplatnéni v bezbariérové pristupnosti verejného prostoru) zejm. v centru Prahy;

pokracovat v odstranovani staré zatéze v podobé bariér na pésich trasach;

mista, kde se protinaji prostory vyuzivané vice dopravnimi mody (pési, cyklistickou ¢i motorovou
dopravou), fesit s cilem ucinit je maximalné bezpecné zejm. pro zranitelné;jsi ucastniky provozu;

v ramci tvorby Katalogu doporucéenych prvkl verejnych prostranstvi hl. m. Prahy nastavit novy systém
spravcovstvi mobilidfe ve vefejném prostoru v Praze;

v dal$im urbanistickém rozvoji mésta uplatfiovat koncept ,mésta kratkych vzdalenosti“.

DOPORUCENI: k rekreaénim cyklistéim pfistupovat systematicky jako k cilové skupiné pro rozvoj BD

vypracovat dokument, ktery by se blize zabyval rekreacnimi cyklisty jako cilovou skupinou pro rozvoj
cyklistické dopravy a dokazal tak vyuZit jeji potencial (data, analyza potencidlu pro rozvoj);

navazat uzsi spolupraci se Stredoceskym krajem s cilem zlepSovat podminky pro rekreacni cyklistiku;

pro potfeby rekreaéni cyklistiky vytvofit kontinualni komunikaéni sit vedenou primarné oddélené
od motorové dopravy (v pfidruzeném prostoru nebo po oddélenych stezkach), ale tak, aby v pripadé
spole¢ného uzivani s chodci tito nebyli ohroZovani;

jednotna propagace rekreacni cyklistiky v Praze.

DOPORUCENI: k turistickym navstévnikGim Prahy pfistupovat systematicky jako k cilové skupiné pro rozvoj
BD



vypracovat a distribuovat informace pro turisty v oblasti bezpecnosti provozu a pohybu na pozemnich
komunikacich v jazykovych mutacich;

rozvijet informacni a orientacni systém v terénu i v jazykovych mutacich;

intenzivné spolupracovat s organizacemi ¢innymi v oblasti cestovniho ruchu pfi budovani kultury méstské
cyklistiky i chdize v cilové skupiné navstévnikd Prahy.

DOPORUCENI: k seniortim pfistupovat systematicky jako k dileZité cilové skupiné pro rozvoj BD

vychdazet vstfic jejich sou¢asnym i budoucim narokdim na podminky pro BD.

DOPORUCENI: podpora koexistence pésich a cyklistd ve spoleénych dopravnich prostorech

jasnéji formulovat pravidla pro chovani chodcl a cyklistli ve spole¢nych dopravnich prostorech;

pracovat na kultivaci chovani ucastnik( silni¢niho provozu vici sobé navzajem (zejm. cyklisté vici chodctim
a naopak, také fidi¢i motorovych vozidel vici cyklistim a naopak) prostrednictvim cilené osvéty a edukace;

presunout ¢ast cyklistické dopravy do HDP diky uplatiovani cyklointegracnich prvk( ve vozovce (odlehceni
prostord sdilenych cyklisty a chodci).

DOPORUCEN:I: podporovat propojeni VHD s BD

zvySovat kvalitu vefejného prostoru a pésich vazeb v okoli zastavek VHD;
zlepSovat pfistup do stanic verejné hromadné dopravy pro cyklisty;
zvySovat povédomi vefejnosti o moznostech prepravy jizdnich kol ve VHD;
zvySovat prepravni kapacitu VHD (také pro jizdni kola);

nalézt funkéni feseni prepravy jizdnich kol v autobusovych linkach;
zjednodusovat pravidla prepravy jizdnich kol ve VHD;

systémoveé nastavit komunikaci mezi HMP a SZDC o bezbariérovych tpravach zelezni¢nich zastavek a jejich
okoli;

sniZit prepravné jizdnich kol pfi cestach pres hranice hl. m. Prahy;
zlepsit navigaci v terénu pro cestujici VHD s jizdnim kolem;
budovat parkovaci kapacity pro jizdni kola u stanic VHD;

zvysit kvalitu cyklistické infrastruktury v propojeni Prahy a Stfedoceského kraje véetné B+R parkovacich
kapacit u prestupnich uzlG VHD;

v predstihu péstovat pristup k rozvoji méstské mobility jako Mobility as a Service (MaaS);

podpofit dostupnost sdilenych kol a kolobéZek i v okrajovych ¢astech mésta;



podpotit lepsi obsluhu spadové oblasti HMP verejnou hromadnou dopravou (jsou-li v disledku nedostatku
financi ruseny autobusové linky obsluhujici sidla mimo uzemi hl. m. Prahy, denné dojizdéjici do Prahy jsou
zavisli na IAD, ¢imz se snizuje potencidl vyuziti udrzitelnych prepravnich moda).



POJMY A ZKRATKY

BD = bezmotorova doprava; pohyb za Gcelem prepravy, a to pésky, na jizdnim kole a kolobéZce, rovnéz na
jizdnim kole ¢&i kolobéZce s pfidavnym motorem?®. Za chodce, tj. uZivatele bezmotorové dopravy, jsou
rovnéZ povazovany osoby pohybujici se na voziku nepfesahujicim urcité rozméry dle pravniho predpisu
a na riznych typech osobnich pfepravnikd, jejichz charakter neodpovidd motorovému vozidlu®®,

B+R (Bike and Ride) = parkovisté urcené k odkladani jizdnich kol pti prestupu na VHD; obvykle na hranicich
oblasti, kde je jejich vyuziti nezddouci ¢i méné komfortni pro uzivatele

BESIP = bezpecnost v silniénim provozu, prenesené souhrn aktivit vedoucich k vétsi bezpecnosti v silni¢énim
provozu

CATI (Computer Assisted Telephone Interviewing) = metoda anketniho priizkumu, kdy jsou respondenti
dotdzani pres telefon

CAWI (Computer Assisted Web) = metoda anketniho prizkumu, kdy jsou respondenti dotazani pres webové
rozhrani

CBA = cost-benefit analysis, analyza nakladd a pfinosu

CYKLISTICKA SEZONA = obdobi od 1. dubna do 31. fijna

DPP = Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.; akciova spole¢nost 100% vlastnéna HMP
ECF = Evropska cyklisticka federace

EU = Evropska unie

FACE TO FACE = osobni dotazovani

HDP = hlavni dopravni prostor

HMP = hlavni mésto Praha

HOM MHMP = Odbor hospodareni s majetkem Magistrdtu hl. m. Prahy

IAD = individualni (osobni) automobilova doprava

INV MHMP = Odbor investi¢ni Magistratu hl. m. Prahy

IPR = Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, prispévkova organizace (hl. m. Prahy)
JP = jizdni pruh

MC = zde méstska ¢ast (Prahy)

MD CR = Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD = méstskd hromadna doprava, VHD na uzemi HMP

MHMP = Magistrat hl. m. Prahy

105 dle ¢asti C, odst. 8-10, ptilohy vyhlasky & 341/2014 Sb., kterou se provadi zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

106 dle §2 pism. j), dale §53 odst. 6 a §60a zakona &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, srov. §3 odst. 3 pism. e) zakona
¢. 56/2001 Sh. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
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MOBILITA = souhrn pfani (jednotlivce) zménit misto s cilem naplnit své potfeby a sou¢asné schopnost tak
ucinit; doprava je pak prostiedek k napliovani potifeby mobility (jednotlivce); zahrnuje dopravni
prostiedky, infrastrukturu, energie a dalsi. Obecné je spolecenskym cilem naplnit co nejvice potreb
mobility s co nejmensim objemem dopravy.

ODO MHMP = Odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy

P+R (Park nad Ride) = parkovisté uréené k parkovani osobnich automobil( pfi prestupu na VHD; obvykle na
hranicich oblasti, kde je jejich vyuziti neZzadouci (z obecného hlediska) ¢i nekomfortni z hlediska uZivatele

PID = prazska integrovand doprava; VHD provozovand na uzemi HMP (MHD) a ¢asti Stredoceského kraje
PKD MHMP = Odbor pozemnich komunikaci a drah Magistratu hl. m. Prahy, vykon statni spravy

PMO = prazska metropolitni oblast; oblast, kterd je s Prahou spojena silnymi vazbami predevsim dojizdky do
zameéstnani, Skol a za obcanskou vybavenosti

prvni a posledni mile = ta ¢ast prepravni cesty od startu k cili, kterou uzivatel pfekonava v ndvaznosti na VHD

PUMP = Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli; zakladni dlouhodoby strategicky dokument HMP v oblasti
dopravy, byl schvalen Zastupitelstvem hl. m. Prahy 24. 5. 2019

PR = public relations, ve vyznamu cilené podpory pozitivniho vztahu mezi verejnosti a predmétem zajmu
ROPID = Regionalni operator prazské integrované dopravy, prispévkova organizace (hl. m. Prahy)

SDILENY PROSTOR (Methorst R., 2007) = prostor, ktery svym usporadanim formuje chovani véech t&astnikd
provozu tak, aby byly jednotlivé druhy dopravy navzdjem zrovnopravnéné; sdileny prostor odstranuje formalni
dopravni pravidla, jako je vodorovné a svislé dopravni znaceni nebo typické dopravné-inzenyrské prvky
(obrubniky, semafory) a nahrazuje je obycejnymi socidlnimi pravidly (o¢ni kontakt, komunikace mezi
jednotlivymi Ucastniky), pticemz zakladni pravidla silnicniho provozu (napf. prednost jizdy zprava) zdstdvaji
zachovdna; takovymto usporadanim prostoru dochazi k regulaci dopravy samotnymi Ucastniky provozu

SFDI = Statni fond dopravni infrastruktury Ceské republiky

SFZP = Statni fond Zivotniho prostfedi Ceské republiky

SMOMBIE = smart phone zombie; nebezpecny jev, kdy chodec nevénuje pozornost svému okoli, protoze
manipuluje s mobilnim telefonem

TP 179 = Technické podminky €. 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, MD CR, 2017

TSK = Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s.; akciovd spole¢nost 100% vlastnéna HMP, spravce
komunikaci v majetku HMP s vyjimkou téch, které byly svéfeny do majetkové spravy méstskym ¢astem Prahy

VHD = vefejna hromadna doprava
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