Pfiloha 1

Analyzy stavu bezmotorové dopravy na Gzemi hl. mésta Prahy

BEZMOTOROVA DOPRAVA VE STRATEGICKYCH DOKUMENTECH

A. Evropské strategické dokumenty

Komise Evropskych spolecenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kulture méstské mobility

Platnost: od roku 2007

Cislo rozhodnuti: (KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007

Zaclenéni bezmotorové dopravy:

Kapitola 21- Evropskd komise identifikuje pét vyzev, pred nimiz stoji evropskda mésta a kterym je
potieba Celit integrovanym pfistupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho provozu. MoZznym
feSenim tohoto problému je podpora environmentalné Setrnych zplsobl dopravy, jako je chlze,
cyklistika a vefejna doprava.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru regionli - Akéni plan pro méstskou mobilitu
e Platnost: od roku 2009
e Cislo usneseni: {SEK (2009) 1211}, {SEK (2009) 1212}
e Zaclenéni bezmotorové dopravy:
— Téma 1 - podpora integrovanych politik
— Téma 6 - optimalizace méstské mobility

Bild kniha o dopravé! — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje
e Platnost: 2011 az 2050
e Cislo usneseni: KOM(2011) 144, v Bruselu dne 28. 3. 2011
e Zaclenéni bezmotorové dopravy v kapitoldch:
— 2.1 SniZeni emisi 0 60% v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility
— 2.4, Cistd méstska doprava a dojizdéni, bod 30: Ve méstech je pfechod na ¢istsi dopravu
usnadfiovan niz§imi pozadavky na druhy vozidel a vy$si hustotou obyvatel.
MozZnosti vybéru jsou ve verejné dopravé SirSi a zahrnuji rovnéz chizi a jizdu na kole.
Pretizenost, Spatna kvalita ovzdusi a vystaveni hluku dopadaji na mésta nejvice. Méstska
doprava se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich CO2 z dopravy a ve méstech dochazi k 69
% silnicnich dopravnich nehod. Postupné vyrazovani ,konvencné pohanénych” vozidel
z méstského prostredi nejvice prispivd k vyznamnému snizeni zavislosti na ropé, emisi
sklenikovych plyn(i a znecisténi mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba doplnit
o vyvoj vhodnych palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.
— 2.5. Deset cilli pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuZzivajici zdrojl, mj.:

! poznamka: Bilé knihy Komise jsou dokumenty, které obsahuji navrhy na ¢innost Spolecenstvi v urcité oblasti. V nékterych
pripadech Bila kniha nasleduje po vydani Zelené knihy, ktera formuluje klicové otazky a jejimz cilem je zahajit proces konzultace o
daném tématu na evropské urovni. Bila kniha ma pro ¢lenské staty EU pouze doporudujici povahu, je nezavaznym dokumentem.
Zabyva se mj. nutnosti sniZzovat emise a prejit na nizkouhlikové druhy dopravy. Hlavnim cilem v oblasti emisi sklenikovych plynt pro
sektor dopravy je jejich snizeni 0 60 % do roku 2050 v porovnani s rokem 1990, v blizsim horizontu pak o 20 % do roku 2030 proti
roku 2008. Ukolem je odstranit zavislost dopravniho systému na ropé, aniz by bylo tfeba obé&tovat jeho Gcinnost a ohrozit mobilitu.



e Snizit pouzivani ,konvenéné pohanénych” automobil(l v méstské dopravé do roku 2030
na polovinu; postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030
dosahnout ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO2.

e 30 % silni¢ni prepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na jiné
druhy dopravy, jako napf. na Zeleznicni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt
vice nez 50 %. Napomoci by tomu mély i ucinné a zelené koridory pro nakladni dopravu.
Splnéni tohoto cile si rovnéz vyzadda zavedeni vhodné infrastruktury.

e Snizit do roku 2050 pocet umrti v silni¢ni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem
usiluje EU o sniZzeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni
EU v oblasti bezpecnosti a ochrany dopravy ve vsech jejich druzich.

— Pfiloha I, iniciativa 16: Smérem k ,,vizi nula® v bezpecnosti silni¢niho provozu: Vénovat zvlastni
pozornost zranitelnym ucastnikim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci

— Priloha |, iniciativa 27: Podpora udrzitelnéjSiho chovani: Podporovat informovanost
o dostupnych alternativach ke konvenéni individudIni dopravé (méné Casté pouzivani auta, pési
chlze a cyklistika, spolujizda, Park & Ride, inteligentni prodej jizdenek atd.).

— Bezmotorova doprava se uplatfiuje jako soucdst integrované méstské mobility.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu — Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silnicniho
provozu 2011-2020

Platnost: 2011 az 2020

Cislo usneseni: KOM(2010) 389 ze dne 20. &ervence 2010

Zaclenéni bezmotorové dopravy:

Cilem €. 7 obsaZzenym v novych pokynech k bezpecnosti silniéniho provozu v EU je sniZit do roku
2020 pocet umrti na evropskych silnicich o 50 %: V roce 2008 tvofil pocet smrtelnych nehod cyklistd
a chodcl na silnicich 27 % (47 % v méstskych oblastech). Pro mnoho potencidlnich cyklistl zlstavaji
skute¢na nebo vnimand bezpecnostni rizika na silnicich rozhodujici prekazkou. VIady jednotlivych
statld a mistni samospravy se ¢im dal vice podileji na podpofe cyklistli a chodcd, coz bude vyZadovat,
aby se vénovala vétsi pozornost otdzkam bezpecnosti silni¢niho provozu. Od roku 2003 se na Urovni
EU zavadéji pravni predpisy zamérené na snizeni rizika zranéni (napf. narazniky na predni strané
vozidla absorbujici energii, moderni brzdové systémy, zrcatka eliminujici mrtvy bod atd.). Bude
tfeba prozkoumat dalsi opatieni (napt. lepsi viditelnost, fizeni rychlosti, odpovidajici infrastruktura
pro bezmotorovou dopravu, oddéleni nebezpecné smisené dopravy atd.). Vzhledem k tomu, Ze
problém se tykd pfedevsim méstské spravy, bude se muset vétSina opatreni zavést na mistni drovni
v souladu s akénim planem Komise pro méstskou mobilitu (KOM(2009) 490). S ohledem na vyrazné
pfinosy cyklistiky, pokud jde o Zivotni prostredi, klima, zacpy na silnicich a verejné zdravi, si tento
zpUsob dopravy zasluhuje, aby byla zvdZzena moZnost podpory jeho dalsiho rozvoje.

Akéni plan pro méstskou agendu EU

Platnost: od 2018 prlbézné

Charakteristika: Aktivita mést a region(, které chtéji vytvorfit sadu doporuceni pro Evropskou
komisi a jeji organy - na podzim 2018 pfijat Ak¢ni plan Partnerstvi pro méstskou mobilitu.
Zaclenéni bezmotorové dopravy v Casti Aktivni zplisoby dopravy a verejny prostor:

— Opatieni 5: Vypracovani pokynd platnych pro infrastrukturu pro aktivni mobilitu a vhodné

financovani. Zatim neexistuji zZddné evropské normy i doporuceni k navrhovani a realizaci
bezpecné, pohodIné, pifimé a atraktivni infrastruktury pro chodce a cyklisty. V nékolika ¢lenskych
statech EU nebo konkrétnich méstech informace zcela chybi. Proto je cilem opatfeni pfispét
k vypracovani evropskych pokynl a podporit ¢lenské zemé v pripravé vlastnich pokyn(. Dalsim
cilem je uvolnit vétsi pocet investic do pési a cyklistické infrastruktury.



— Opatreni 6: Podpora a propagace aktivni a udrzitelné mobility mezi verejnosti. Opatreni je
zaméreno na faktory a ukoly, které jsou nezbytné, a pfedevsim smysluplné pro propagaci
a podporu udrzitelné a aktivni mobility v zemich EU. Opatfeni vychazi z planované studie
pfistupl k plantim mobility na Skolach a ve firmach.

— Opatfeni 7: Redukovani rozdill mezi smérnicemi pro vjezd vozidel do méstskych oblasti.
Rostouci pocet rlznych pristupl k tomu, jak se maji vozidla pohybovat ve méstech, zvysuje
zmatek v fadach mistnich obyvatel i firem. Cilem opatreni je zvysit transparentnost a, pokud to
jde, posilit efektivitu stavajicich pristupa.

B. Narodni strategické dokumenty

Statni politika Zivotniho prostiredi

Platnost: 2012—2020 (aktualizace 2016)?

Usneseni: Usneseni vlady Ceské republiky ¢. 6 ze dne 9. ledna 2013.

Charakteristika: Statni politika Zivotniho prostfedi se zaméfuje zejména na oblast ochrany
a udrzitelného vyuZivani zdrojli, ochranu klimatu a zlepseni kvality ovzdusi, ochranu pfirody a
krajiny a bezpecné prostredi.

Zaclenéni bezmotorové dopravy:

Cil 2.2 Snizeni Urovné znecisténi ovzdusi, diléi cil 2.2.1.13: SniZeni narlstu emisi snizenim intenzity
motorové silni¢ni dopravy (podpora vefejné hromadné dopravy, podpora nemotorové dopravy,
aj.)

Narodni program snizovani emisi Ceské republiky (NPSE)

Platnost: 2016 az 2020

Usneseni: Tvorba dokumentu byla schvéalena 2. prosince 2015 usnesenim vlady Ceské republiky
¢. 978. Program byl vydany Ministerstvem Zivotniho prostfedi v roce 2016 formou opatieni obecné
povahy (ucinné od 20. 6. 2016). Jedna se o zakladni koncepéni material v oblasti zlepSovani kvality
ovzdusi a snizovani emisi ze zdroju znecistovani ovzdusi zpracovany na zakladé § 8 zakona
¢. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, v platném znéni.

Zaclenéni bezmotorové dopravy:

NPSE stanovuje postupy a opatfeni k napravé stdvajiciho nevyhovujiciho stavu ovzdusi, cile v oblasti
snizovani Urovné znecistovani ovzdusi a lhaty k jejich dosaZeni. Pracuje s rliznymi scénafi budouciho
vyvoje a v navrhové ¢ésti stanovuje k roku 2020 maximalni mnozstvi emisi oxidu sificitého, oxidu
dusiku, tékavych organickych latek, amoniaku a jemnych prachovych ¢astic PM2.5, i emisni stropy
pro jednotlivé sektory hospodafstvi. Téchto hodnot emisi ma byt dosaZzeno pomoci 23 prioritnich
opatteni na narodni Urovni ke snizeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi, ktera jsou uloZena k plnéni
jednotlivym Ustfednim orgdndm statni spravy, a ktera jsou podrobné popsana v kartach opatreni
v pfiloze NPSE. Z téchto opatfeni je 15 sméfovano do sektoru dopravy, 3 do primyslu, 2 do
zemédélstvi a 3 do sektoru domacnosti. Realizaci opatfeni ma byt splnén i cil NPSE, kterym je co
nejrychlejsi snizeni rizik plynoucich ze znecisténi ovzdusi pro lidské zdravi, a to zejména vlivem
expozice suspendovanymi ¢asticemi PM10 a PM2.5 a pfizemniho ozdnu, dale sniZeni negativniho
vlivu znedisténého ovzdusi na ekosystémy a vegetaci (acidifikace, eutrofizace, vliv pfizemniho
ozdnu) a na materialy, i k dodrZeni narodnich zavazku snizeni emisi a pInéni platnych imisnich limitd.

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020

25 ohledem na bliZici se konec aktudlni Statni politiky Zivotniho prostiedi CR 2012-2020 zahajilo MZP v roce 2019
pfipravu nového dokumentu, ktery navaze na dosavadni Usili o zlepSeni a ochranu Zivotniho prostiedi, zohledni nové
vyzvy a stanovi cile do roku 2030, popt. 2050.



Platnost: 2014—2020 s vyhledem do roku 2050

Usneseni: schvalen na jedndni viady CR dne 12. 6. 2013

Charakteristika: Dokument identifikuje hlavni problémy dopravniho sektoru a navrhuje opatfeni na
jejich feSeni. Hlavnim cilem dopravni politiky je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni
soustavy postavené na vyuZiti technicko- ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych
druht dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy
a dopady na Zivotni prostfedi a verejné zdravi.

Zaclenéni bezmotorové dopravy v ramci specifickych cilii:

4.2.4 Funkéni systém osobni dopravy: Nemotorova doprava je dlleZitou soucasti dopravni
obsluznosti ve méstech a je dllezité vytvaret podminky pro jeji vétsi vyuzivani. Jde o opatieni
ke zvySovani bezpecnosti dopravy budovanim cyklistickych stezek a uplatnénim dalSich
opatfeni na silni¢ni infrastrukture. K vétSimu vyuzivani zejména cyklistické dopravy je ale nutné
rovnéZ vytvaret podminky pro dopravu v klidu. Neni mozné podcenovat skutecnost, Ze pro
vyuzivani cyklodopravy do zaméstnani a do Skol je nezbytné zajistit podminky pro bezpecné
parkovani jizdnich kol, jakoZ i dalSi opatfeni s cyklodopravou spojend. Druhym rozmérem
nemotorové dopravy je vyznamny prinos pro turisticky ruch a rekreacni aktivity. Problematiku
podrobnéji rozpracovava ndvazna Narodni strategie cyklistické dopravy. Opatfeni: Vytvaret
podminky pro vétsi vyuzivani nemotorové dopravy v systému dopravni obsluznosti.

4.2.5 Redeni problém( dopravy ve méstech: Mistni Gpravou silniéniho provozu na pozemni
komunikaci usmérnovat tézkou nakladni dopravu, vytvaret systém ochrany center mést pred
zbytnou automobilovou dopravou zavedenim zén a ulic s omezenym pfistupem a omezené
rychlosti automobilové dopravy, méstské komunikace pfizplisobovat potfebam pésiho pohybu
a zivota ve méstech, rozvijet cyklistické stezky ve méstech a pési zény, na okrajich mést budovat
pro individualni automobilovou dopravu zachytnd parkovisté P+R (Park&Ride) a K+R
(Kiss&Ride) s navaznosti na MHD. Opatfeni: Rozvijet stavajici sit ucelenych tras pro
nemotorovou dopravu, zajistujicich relativné rychlé, a hlavné bezpecné propojeni dilezitych
cilG cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na pracovisté nebo do skoly. Na drovni
mistnich organ( v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné, koncepce cyklistické
dopravy, v ramci kterych bude mimo jiné tfeba dle mistnich podminek v intravilanech
prehodnotit vyuziti soucasnych chodnik( pro cyklistickou dopravu a prostor pro cyklistickou
dopravu vymezovat dle mistnich podminek také na urovni vozovky. Pfi feseni cyklistické
dopravy budou odpovédné organy vyuzivat verejné projednanou Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy CR.

4.4.2 Rozvoj dopravni infrastruktury, 4.4.2.6 Specifika infrastruktury nemotorové dopravy:
Problematika je podrobnéji rozpracovana v ndvazném dokumentu Narodni strategie cyklistické
dopravy. Hlavni zasady rozvoje infrastruktury nemotorové dopravy: Postupné budovat
infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do systému
osobni dopravy na kratSi vzdalenosti. Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhi
dopravy na silné zatizenych komunikacich v extravildnech dosahnout snizeni po¢tu nehod
s Ucasti cyklistll. V husté obydlenych oblastech je vhodnym feSenim dle mistnich podminek
integrace cyklistického provozu formou vhodného usporadani komunikace a ve spojeni
s realizaci prvkd na zklidnovani dopravy. Opatfeni: Podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim
opatfeni pro segregaci a bezpecnost pésiho provozu. Zajistovat finanéni podporu pro systémy
osobni navigace pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pro implementaci opatfeni pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky

Platnost: 2013 - 2020
Usneseni VIady CR €. 382 ze dne 22. kvétna 2013



Cyklistika je vyrazné prirezové téma, které zasahuje do kompetence nékolika resort(, a to na Urovni
statni sprdvy i mistni samospravy. Z hlediska kompetenci se déli do oblasti dopravni obsluhy Uzemi
(resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje). Cyklistickd doprava a cykloturistika
maji pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluhu Gzemi, ale soucasné snizuji dopady na
Zivotni prosttedi, zlep3uji zdravi a kvalitu Zivota obyvatel CR.

Zakladni vizi Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou, ptirozenou
a integralni soucasti dopravniho systému, v disledku ¢ehoZ dojde ke zlepseni mobility v izemi, rozvoj
cykloturistiky v uzemi, zlepSeni lidského zdravi a ochrana Zivotniho prostredi. Opatteni jednotlivych
resortll jsou plnéna pomoci béZznych postupll a procedur ministerstev, prostfednictvim vyzkumnych
Ukold spojenych s tématikou cyklistiky, ve spoluprace Ministerstva dopravy CR s krajskymi
samospravami, a rovnéz s mistnimi samospravami, statnimi pfispévkovymi organizacemi, nevladnimi
neziskovymi organizacemi, privatnim sektorem apod.

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 - 2020

Platnost: 2011 az 2020, s aktualizaci v roce 2017

Usneseni vlady ze dne 27. Unora 2017 ¢. 160 o Revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpecnosti
silnicniho provozu na obdobi let 2011 aZ 2020 s platnosti od roku 2017. Plvodni strategie byla
schvalena usnesenim VIady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 €. 599, kde je cilem i podpora
realizace program( zamérenych na zvySovani bezpecnosti cyklistd a chodcu.

Narodni strategie BESIP 2011-2020 vytycuje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich opatreni
sméfujici k zdsadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v CR. Sou¢asné vytvaFi podminky pro zapojenf
dalsich resort(l i vSech ostatnich subjekt(, které mohou svou cinnosti BESIP ovlivnit. Vychazi z Dopravni
politiky CR pro léta 2005-2013, ktera zakotvuje zlepSovani vnitini a vnéjsi bezpe¢nosti dopravy za jeden
z péti specifickych cilt ceské dopravni politiky.

Cilem NSBSP je dosahnout do roku 2020 v porovnani s rokem 2009 sniZzeni po¢tu usmrcenych na Uroven
praméru zemi EU (tj. cca o 60 %) a soucasné i poctu téZce zranénych o 40 %. Zakladem vize je
presvédceni, Ze bezpecnost na silnici je dana bezpecnosti komunikace jako takové, bezpelnosti
dopravniho prostfedku a bezpecného chovani jejich uzivateld.

Naplnéni cilG se pfi revizi stale nedafilo dosdhnout. Nejhorsi byla situace ve skupiné zranitelnych
Ucastnika silni¢niho provozu tedy pésich a cyklist(.

Z analyzy vyplyva, Ze vice nez dvé tfetiny nehod zavinili fidici v produktivnim véku mezi 25-65 lety. Pokud
se vSak vezme v Uvahu velikost vékové skupiny, pak jednozna¢né dominuji mladi fidici ve véku 19-24 let.
Nejvice nehod podle druhu vozidel zavinili fidi¢i osobnich automobil(l. Zranitelni Gcastnici silni¢niho
provozu (chodci, cyklisté) jsou jako vinici v mensing, v pfipadé chyby pak ohroZuji vétsinou jen sami sebe.

Aktualizace strategie v roce 2017 zdulraznuje cile, které jsou zamérfené na zranitelné ucastniky
dopravniho provozu, jako jsou déti, chodci, cyklisté, motocyklisté, seniofi atp. Mezi konkrétnimi
opattenimi akéniho programu (2017 — 2020) jsou:
— provadét bezpecnostni audit v ramci procesu vystavby komunikaci se zvlastnim zretelem na
zranitelné ucastniky dopravniho provozu (K1.1)
— postupna Uprava mist ¢astych dopravnich nehod (K1.3, K1.5)
— budovat bezpecnou dopravni infrastrukturu pro zranitelné ucastniky dopravniho provozu (K4.1-
8)
— preventivné informacni aktivity zamérené na cyklisty, seniory a osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace (U2.5, U2.7, U2.9)



Strategie statni politiky cestovniho ruchu

e Platnost: 2014-2020
e Usnesenivlady ¢. 220/2013 z 27. 3. 2013.

Cykloturistika spolu s dalsimi formami aktivni, Setrné turistiky jako pési turistika, vodactvi, hippoturistika
apod. spliuji poZadavky na moderni turisticky produkt.

Cyklostrategie 2013 navazuje na usneseni:

Akce 16: Zdokonaleni Gdaju a statistik

Akce 17: Zfizeni stfediska pro sledovani méstské mobility

Akce 18: Prispéni k mezinarodnimu dialogu a vyméné informaci
Akce 20: Inteligentni dopravni systémy (ITS) pro méstskou mobilitu

Strategie udrzitelného rozvoje Ceské republiky 2030

e Platnost: 2017-2030
e Usnesenivlady CR ze dne 19. dubna 2017

e Charakteristika: Strategicky rdmec Ceskd republika 2030 (https://www.cr2030.cz/strategie/) je
zakladni dokument statni spravy pro udrzitelny rozvoj a zvySovani kvality Zivota obyvatel. V Sesti
klicovych oblastech shrnuje, kam rozvoj Ceské republiky dospél, jakym ¢eli rizikdm a jakych
prileZitosti mGzZe vyuZit. Pro kazdou oblast formuluje strategické i specifické cile.

V roce 2018 byl vladou schvélen také Implementaéni plan ke Strategickému ramci CR 2030. Tento
Implementacni plan stanovuje pro kazdy z 27 specifickych cil(i soubor doporuceni a opatfeni, ktery se
vztahuje na pfislusného gestora (nejcastéji pfislusné ministerstvo). Vice na
https://www.mzp.cz/cz/ceska_republika_2030.

4 Obce a regiony, 4.4 Adaptace sidel na zménu klimatu: 444. Stat chce podporovat mésta v postupném
odklonu od automobilové dopravy a zvysit podil elektromobility véetné infrastruktury pro dobijeni
elektromobill a obnovitelné provozované mobility. Pfeprava musi brat ohled na potfeby obyvatelstva,
které vyvold starnuti i ménici se Zivotni styl. Nové dopravni politiky ve méstech se budou prostfednictvim
planl udrzitelné méstské mobility odklanét od jednostranné preference a zvyhodnovani individualniho
automobilismu. Mistni sprava by méla motivovat lidi ke zméné dopravniho chovani smérem
k udrzitelnéjsim formam mobility, ale také sahat k vyraznym administrativnim restrikcim a zpoplatnéni
vjezdu Ci parkovani osobnich aut v nékterych ¢astech mést. Nutné jsou také investice do infrastruktury
pro cyklistiku a pési, podpora sdileni dopravnich prostfedk( ¢i sluzeb a vytvareni sité uUcelovych
komunikaci (stezek pro pési, cyklisty a cyklistky, in-line bruslatfe a bruslafky, sjizdnych chodnik( ap.)
a kompaktnich, pésky dostupnych sousedstvi. Patefi prepravy v regionech bude spolehlivd a cista
verejna doprava. Ackoliv ji nadale budou poskytovat jednotlivi dopravci, stat chce postupné integrovat
krajské dopravni systémy do ndrodniho s navzajem provazanymi jizdnimi fady, sjednocenymi
podminkami prepravy, vzdjemnym uzndvanim jizdenek, minimalnimi prestupnimi vzdalenostmi
a spole¢nym informaénim systémem. Hodla také propojovat verejnou dopravu s individudlni
prostfednictvim systém( typu B+R (budovanim mist a zafizeni k bezpeénému odkladani jizdnich kol
v blizkosti zastavek ¢i terminald verejné hromadné dopravy), P+R (budovanim zachytnych parkovist
v blizkosti zastavek ¢i terminalli vefejné hromadné dopravy) a K+R (zfizovanim mist pro kratké zastaveni
nebo vyckavani osobnich vozidel v blizkosti zastavek ¢i termindld verejné hromadné dopravy).

Specifické cile:

19 Mésta a obce omezila emise sklenikovych plyn( a adaptovala se na negativni dopady zmény
klimatu.

— 19.4 Zvysuje se podil verejné zelené v méstskych aglomeracich.



— 19.5 Vyznamné roste délka cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty a cyklistky.
Opatfeni se odkazuje na doporuceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky pro léta 2013 az 2020: Jednou z hlavnich podminek pro podporu cyklistické dopravy
je vystavba a udrzba potfebné cyklistické infrastruktury.

1. VYSTAVBA — Zajistit podporu vystavbé cyklistické infrastruktury. Zajisténi kazdoro&ni
financni podpory na realizaci cyklistické infrastruktury v rdmci vydaja SFDI a krajl (spolu
s dalSimi evropskymi zdroji) na:

a) projektovou ptipravu budovani cyklistickych stezek (jedna se zejména o finan¢ni podporu pfi
zajisténi projektové pripravenosti mensich obci);

b) vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek, spole¢nych stezek pro chodce a cyklisty a dalSich
vhodnych komunikaci pro cyklisty (zvlasté v extravilanu);

c) realizaci cyklistickych pruhG na mistnich komunikacich a projektl ke zvySeni bezpecnosti
(napft. kFizeni cyklostezek);

d) metodické vedeni k realizaci ekonomicky levnych cykloopatieni, které vyrazné napomohou
rozvoji cyklistické dopravy v uzemi:

¢ na zakladé pozadavk( mistni samospravy realizovat cyklistické pruhy na statnich a
krajskych komunikacich, pokud jsou k tomu uzptsobené podminky;

¢ podporovat vyuzivani dopravné-organizacnich opatfeni zohlednujicich provoz cyklist
(moznost vjezdl do pésich zén a do jednosmérnych ulic, zfizovani zén 30 km/h, atd.);

e pfi stisnénych podminkach pouziti uzsich cyklistickych komunikaci;

« koordinovat se spravci a vlastniky siti, tj. CEZ, CD, RWE, apod. prelozky siti, které jsou
velmi podstatnou poloZkou stavby cyklostezek, pfipadné ziskat ze strany téchto
subjektd urcitou formu podpory.

2. REKONSTRUKCE A NOVOSTAVBA — Realizace opatreni ve prospéch cyklistiky (cyklistické pruhy,
cyklistické stezky, lavky, podjezdy) v ramci novostaveb a rekonstrukci statnich a krajskych komunikaci
a v ramci Zeleznicnich staveb (spoluprace od zadani projektové dokumentace).

3. INTERMODALITA — Realizace opatfeni, které pomohou propojit cyklistiku s vefejnou hromadnou
dopravou v oblasti jak denniho dojizdéni do prace a do skol, tak i cykloturistiky, aby byla zajisténa:

a) pristupnost nastupist a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systému Bike & Ride
na zastavkach a stanicich Zelezni¢ni, autobusové a verejné méstské dopravy;

b) vystavba cykloparkovist a Uschoven jizdnich kol v ramci budovani dopravnich terminald;
c) moznost prepravy kol v prosttedcich verejné dopravy (zejména Zeleznice, cyklobusy);
d) podpora systému verejnych pljcoven jizdnich kol.

4. OPUSTENA DRAZNI TELESA — VyuZivat drainich téles po rudenych Zelezniénich tratich pro
vybudovéni cyklistickych stezek. Obce budou podavat pribéiné 7adost na SZDC o bezlplatné
prevedeni majetku statu na obce ve vefejném zajmu, které bude podminéno souhlasem vlady CR.
Bude provérena moznost zjednoduseni prevodu opusténych draznich téles za ucelem vybudovani
cyklostezek, popfipadé doporucit vstficnost a urychlené vyrizovani takovych Zadosti.

5. VODNI TOKY A RICNI STEZKY — Podporovat vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokd.
Pokud se buduji protipovodiiové hraze, tak jiz v izemnim fizeni se nesmi zapomenout na definovani
cyklostezky, na kterou probéhne Gzemni, stavebni a kolaudacni fizeni bud’ spolec¢né, anebo néasledné
v prfimé koordinaci (cyklostezky je nutné koncipovat jako viceucelové komunikace — cyklostezka +
ucelova komunikace).



6. POLNI A LESNI CESTY — VyuZivat pozemkovych Uprav a lesnich cest pro vedeni cyklotras a vystavby
nové cyklistické infrastruktury. Z hlediska budovani cyklistické infrastruktury jsou podstatna zejména
zafizeni pro zpfistupnéni pozemk(, tedy polni cesty, které zaroven naplnuji Gcel potrebné
prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Ty se buduji ve smyslu zdkona ¢.139/2002 Sb., o
pozemkovych Upravach a pozemkovych Ufadech a o zméné zdkona ¢. 229/1991 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpis.

NSRCD navrhuje upravu Pravidel pro poskytovani prispévku ze SFDI na vystavbu a udrzbu
cyklistickych stezek:

- Zvyhodnit vystavbu cyklostezek v Usecich s vysokou intenzitou silniéniho provozu, které cyklisté
musi nyni pouZivat na svych cestach do zaméstndni a skol;

- Ve stisnénych podminkdach umoznit zlzeni cyklostezek ve vztahu k minimdlnim Sitkam
s definovanim bezpecénostnich prvk( a zabran, (naptiklad pfti zfizeni mostk( slouzicich jako
bariéra pro auta mohou byt sitky 1,0 m).

19.6 Vyznamné se zvysSuje pocet bezemisnich a nizkoemisnich vozidel.

Narodni akéni plan Cisté mobility

e Platnost: 2015-2018 s vyhledem do roku 2030
e Vlddni usneseni ze dne 20. listopadu 2015

Narodni akéni plan Cisté mobility (dale také NAP CM) se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG a v omezené
mite vodikovou technologii. Z dlivodu pfimé vazby na smérnici 2014/94/EU se tento dokument primarné
vztahuje na ta alternativni paliva, u nichZ uvedena smérnice pozaduje po ¢lenskych statech, aby v ramci
vyse vnitrostatniho ramce definovaly narodni cile pro rozvoj ptislusné infrastruktury dobijecich a plnicich
stanic, pfipadné tam, kde toto povaZuje za Zadouci. Zaroven je predkladdn v navaznosti na zakladni
strategické dokumenty vlady CR v oblasti energetiky, dopravy a zivotniho prostiedi za G¢elem naplnéni
zakladnich energetickych, environmentalnich a dopravnépolitickych cila CR:

esnizeni negativnich dopadd dopravy na Zivotni prostfedi, zejména pokud jde o emise latek
znecistujicich ovzdusi a emise sklenikovych plyn(,

esnizeni zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikace zdrojového mixu a vys$si energeticka
ucinnost v dopravé.

Koncepce méstské a aktivni mobility CR®

e Platnost: 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
e Viddni usneseni ze dne 11. ledna 2021

Koncepce méstské a aktivni mobility je ndvaznym dokumentem na Dopravni politiku Ceské republiky.
Pfenasi nékteré jeji zdsady do urovné krajské a zejména obecni samospravy, ale problematika planovani
udrZitelné méstské mobility i nadale patfi do samostatné plsobnosti jednotlivych mést a obci.

Planovacim nastrojem je SUMP, tj. princip, Ze dopravni toky v ramci mésta a kraje hraji hlavni roli pfi
formovani stavu dopravy a nasledné kvality Zivota. Ministerstvo dopravy CR bude nadale hrat roli aktivniho
koordindtora a podporovatele implementace SUMP.

3 https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1313/koncepce-mestske-a-aktivni-mobility ?fbclid=IwAR3t7bTV-etmKkpseOP-
azOgRJe9p02D7EG2dLgcQNkauA8RO0VOUYK6ErIA



https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1313/koncepce-mestske-a-aktivni-mobility?fbclid=IwAR3t7bTV-etmKkpseOP-azOqRJe9p02D7EG2dLgcQNkauA8R0oV0UYK6rIA
https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1313/koncepce-mestske-a-aktivni-mobility?fbclid=IwAR3t7bTV-etmKkpseOP-azOqRJe9p02D7EG2dLgcQNkauA8R0oV0UYK6rIA

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosaZeni lepsi délby pfepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi
druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii sidel. Souc¢asti materidlu je také ¢ast ,,Podpora
aktivni mobility”.

C. Strategické a koncepcni dokumenty hl. mésta Prahy

Strategicky plan hl. m. Prahy

e Platnost: 2016-2030
e Usneseni: Schvalen Radou hl. m. Prahy 24. 11. 2016

Pro dlouhodobé planovani rozvoje mésta je klicovym dokumentem strategicky plan. Jeho cilem je
poskytnout verejnému i soukromému sektoru zakladni prfedstavu o socioekonomickém smérovani
mésta. Strategicky plan hlavniho mésta Prahy, ktery byl schvalen 24. 11. 2016 Radou hl. m. Prahy, se
sklada ze tfi zakladnich celkl, kterymi jsou analytickd ¢ast Strategického planu, navrhova cast
Strategického planu a implementacni ¢ast Strategického planu.

Navrh postupu implementace dokumentu byl nastaven usnesenim Rady hl. m. Prahy cislo 1866 ze dne
15. 8. 2017. Na zakladé tohoto usneseni bude implementace Strategického planu rozdélena do 4 obdobi,
kterd se kryji s cyklem voleb do mistnich zastupitelstev. Z tohoto dlvodu je prvni realizacni program
jednolety a 3 nasleduijici realiza¢ni programy budou Ctyfleté. Soucasti tohoto systému je také pravidelnd
evaluace, kdy v poslednim roce uUcinnosti realiza¢nich program( bude vyhodnoceno, jak realizace
projektd vede k naplnéni stanovenych cill.

Podpora bezmotorové dopravy je definovana Strategickym planem hl. m. Prahy schvalenym v listopadu
2016, respektive jeho strategickym cilem 1.5 UdrzZitelnd mobilita:

Dopravni dostupnost cilCl se bude vyrazné orientovat na ekologicky Setrnéjsi zplsoby dopravy — na
verejnou dopravu (predevsim kolejovou) a také na chizi a uZivani jizdnich kol > zvyseni podilu vefejné,
pési a cyklistické dopravy nad 70 %.“

V oblasti bezmotorové dopravy se plan odkazuje na dokument Koncepce rozvoje cyklistické dopravy

a rekreacni cyklistiky v hl. m. Praze do roku 2020.

Vice na  http://strategie.iprpraha.cz/, realizacni program 2018 je ke stazeni na
http://www.iprpraha.cz/clanek/1401/dokumenty-ke-stazeni.

Prostredi (str. 72)

e Respektovani principl udrzitelného rozvoje

e .. tak, aby se stala méstem Cistym, zdravym a harmonickym.

e ..zejména redukci zneliSténi ovzdusi a snizovani hlukové zatéze
Cisté a zdravé mésto (str. 74)

o 84% znetidténi ovzdu$i Nox — mobilni zdroje/emise z dopravy (CHMU)

o ,Prakticky vSechny monitorovaci stanice na Uzemi Prahy vykazovaly v obdobi 2000—-2006 stoupajici
trend koncentraci Skodlivin NO2 a PM10 a dochazi i k prekroc¢eni navrhovaného imisniho limitu pro rocni
primérnou koncentraci PM2.5.“

Strategické cile:

e P1 Postupné zlepseni kvality ovzdusi a vod, snizeni hlukové zatéze


http://strategie.iprpraha.cz/

...Realizace nékterych ozdravnych opatfeni investicniho charakteru jiz probihd (vystavba silni¢nich
okruznich tras, rozvoj sité metra, vyrazna podpora MHD apod.), nezbytné patrné budou i dalsi legislativni
a technicko-organizacni kroky (regulace dopravy v centru aj.). Kli¢ ke zlepSeni soucasné situace vsak
nedrzi v rukou pouze predstavitelé mésta a statu, ale také samotni Prazané. Ti mohou stav vétsiny slozek
Zivotniho prostredi svym chovanim bezprostfedné ovlivnit, a to napfiklad zménou svého postoje
k individualni automobilové dopravé. Jeji sou¢asné nadmérné uzivani v méstském provozu je totiz
podporovano i subjektivnimi prestiznimi davody.

P 1.1. Redukce znecisténi ovzdusi

Omezovat na nezbytnou miru automobilovou dopravu predevsim v centralni oblasti mésta a
regulovat nabidku téch aktivit, které ji sem pfitahuji.

Preferovat ekologicky vhodnéjsi dopravni prostfedky, zvlasté v historickych nebo ptirodné cennych
Castech mésta a v rekreacnich zéonach.

Infrastruktura — Prednost Lidem

Meésto se rozhodlo, Ze bude hledat optimalni limity automobilové dopravy za pfispéni atraktivni verejné
dopravy sjednocené v rdmci Prahy a podstatné ¢asti regionu Stfedni Cechy do integrovaného dopravniho
systému. Tento pfistup umozZiiuje mimo jiné postupné zlepsovat podminky pro pohyb pésich a cyklistd.
(str.95)

| 1.1. Preference verejné hromadné dopravy

Usnadnit orientaci cestujicich a pohyb starsich a télesné postizenych obc¢anu (zlepseni bezbariérové
pristupnosti verejné dopravy — predevsim stanic metra, zvySovani podilu nizkopodlaznich vozidel),
vyznam bezbariérové pfistupnosti poroste vlivem starnuti obyvatelstva Prahy. (str. 100)

| 4 Ptiznivé podminky pro pési a cyklisty (str. 105)

Tyto méstské prostory je tfeba rehabilitovat a uliéni prostory spravedlivé rozdélit mezi pési,
verejnou, cyklistickou a individudlni automobilovou dopravu. —-...

...Obdobné se v Praze postupné zlepsuje nabidka cyklistickych tras a stezek. Cyklistika je v Praze a
jejim okoli stdle vyhledavanéjsi volnocasovou a rekreacni aktivitou, Praha se také stdva cilem
zahrani¢nich cykloturistd. Zpracovany generel cyklistickych tras sméfuje k cyklistice jako
alternativnimu druhu dopravy véetné integrace cyklistl v dopravnim systému mésta v novych
ulicich, v ipravach stéavajicich ulic a jinde. Na jiZ vybudovanych cyklistickych trasach byl v poslednich
letech zaznamenan narlst poctu lidi vyuZivajicich jizdni kolo pro pravidelné cesty do Skol a do
zaméstnani. Nabidka bezpecnych tras v exponovanych méstskych prostorech, zejména v centru
mésta, je ale stale nedostatecna. ...

| 4.2 Zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu, rozsifovani sité cyklostezek (str. 106)

e Zdokonalovat sit cyklistickych tras v souladu se zpracovanym generelem — predevsim budovat a
vyznacCovat bezpecné cyklistické stezky, integrovat cyklistiku bezpeénym zplsobem v ramci
vystavby novych ulic a rekonstrukci stdvajicich ulic.

¢ Dbat na rozsifovani cyklistické infrastruktury (stojany, informacni tabule, mapy apod.).

e Ve spolupraci se Stredoceskym krajem zlepsit Uroven spojeni Prahy a jejiho okoli kvalitni siti
cyklistickych tras a stezek, véetné zlepseni kvality a prostupnosti mezinarodnich cyklistickych tras.
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Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (PUMP)*
e  Platnost: 2019-2030

e Usneseni: Schvaleno usnesenim ZHMP 7/32 ze dne 25. 4. 2019
e Charakteristika: Tento dokument navazuje na Strategicky plan hl. m. Prahy a blize rozpracovava
oblast dopravy.

Zakladnim vychodiskem dopravni politiky je spolecna vize mobility:

,Praha ve spoluprdci s okolnim regionem uplatriuje principy udrZitelné mobility a orientaci na ekologicky
Setrnéjsi zpusoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny negativni dopady individudIni automobilové dopravy
véetné dopadi na uZivdni verejného prostoru, a to dosaZenim lepsiho rozloZeni jednotlivych druhi
dopravy a zvysSenim jeji bezpecnosti i energetické ucinnosti.”

Plan mobility je také jednou z dulezitych podminek pro moZnost cerpani financnich prostredki
z Evropské unie — pro Operacni program doprava (OPD) a Integrovany regionalni operacni program
(IROP) pro zadosti predkladané po 1. 1. 2018.

Soucdsti dokumentu jsou:
P+ Dopravni politika

Hlavni mésto Praha schvalilo novou koncepci dopravni politiky, kterd nahrazuje pdvodni zasady z roku
1996. Dokument vznikl na zakladé odborné diskuse, na jeho znéni se shodli zastupci napfi¢ politickym
spektrem a je navrzen do roku 2030 s dalsSim vyhledem. V souladu s konceptem udrzitelné mobility
dokument pocitd s vétsim zaméfenim na verejnou, zejména kolejovou dopravu, a také na chizi
a cyklistiku. Automobilova doprava se ma naopak postupné regulovat a omezovat tak, aby se sniZovaly
jeji negativni dopady na zdravi obyvatel.

P+ Navrh

P+ Navrh je hlavnim vystupem Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli. Obsahuje také souhrnnou
informaci o predchozi Analyze a Dopravni politice. Vydan byl 29. brezna 2019 vcéetné stanoviska
Ministerstva Zivotniho prostifedi k vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi (tzv. SEA).
Vychazi ze zpracovaného konceptu, ktery byl schvalen v zari 2018.

Rozvoj bezmotorové dopravy je ndplni tzv. standardnich opatfeni zejména v oblastech:

3.1.7. Revitalizace méstského prostoru, kde byly vybrany predevsim projekty s vy$sim zatizenim
pési dopravou;

3.1.8. Bezbariérovost infrastruktury, kde jsou zastoupeny projekty k odstranéni bariér ve vefejné
hromadné dopravé a zvySovani pési prostupnosti verejného prostoru;

3.1.9 Bezpecnost dopravy (Uprava nehodovych mist).
V rozvojovych opatfenich se jednd zejména o kapitoly:

3.2.9. Parkovisté P+R a B+R (€. 137 zpracovani studie na vystavbu parkovist B+R v rdémci podpory
multimodalniho cestovani);

3.2.12. Podpora dopravni cyklistiky (vystavba cyklostezek, ¢. 601 cyklistickd propojeni HMP
a Stredoceského kraje, ¢. 103 naplnovani dil¢i koncepce cyklistické dopravy, ¢. 110 formulace

4 http://www.poladprahu.cz/cs/uvod
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Strategie rozvoje bezmotorové dopravy, ¢. 507 formulace Strategie zpfistupnéni stanic metra
cestujicim s kolem, ¢. 111 zajisténi bezpecného odkladani kol mimo verejny prostor);

3.2.13. Nova pési propojeni (vystavba nékolika novych pésich propojeni v¢. lavek k prekondni
liniovych bariér, dale ¢. 136 legislativni opatfeni k optimalizaci pohybu ve sdileném verejném
prostoru, ¢. 442 formulace Akéniho planu na realizaci stezek podél mistnich komunikaci);

3.2.14. Zklidnovani dopravy (€. 182 formulace Strategie BESIP pro HMP, ¢. 189 Informacni zakladna
o pési dopravé, €. 389 Program zfizovani pésich zén v centru mésta, ¢. 390 Program zfizovani zén
30);

3.2.17. Kampané na podporu udrzitelné mobility (vyuzivani PID, spravné chovani ve VHD, ¢. 32
Cistou stopou Prahou, ¢. 514 Finanéni podpora program( pro ZS, ¢. 512 Program zaméfeny na
vzdélavani studentd SS a VS)

3.2.18 Inovace v méstské spravé dopravy (¢. 459 Plany mobility pro velké zaméstnavatele a skoly)
P+ Scénare

Zakladem pro vizi mobility je Strategicky plan hl. m. Prahy, konkrétné jeho aktualizace z listopadu 2016.
Na tento spole¢ny fundament navazuji strategické cile a prioritni osy Planu udrzitelné mobility Prahy
a okoli doplnéné o tfi rlizné scénére vyjadrujici tfi mozné cesty dosazeni vytycenych cili (Praha efektivni,
Praha racionalni a Praha liberdlni). Tyto scénare se staly predmétem diskuze s odborniky na workshopu
P+ i zdkladem pro sociologicky prizkum mezi obyvateli Prahy a StfedocCeského kraje. Vysledky jsou
rovnéz shrnuty v tomto dokumentu.

P+ Analyza

Dokument je vystupem prvni faze projektu — analyzy. Kromé obsahu zadani a strategického ramce
popisuje zakladni charakteristiky definujici stav mobility v Praze. Vystupem je souhrnnd analyza
silnych/slabych stranek a pfrileZitosti/hrozeb. Zavéry analyzy se potom odrazeji ve tvorbé scénari i
hleddni spole¢né vize mobility pro Prahu a okoli.

Vice na http://poladprahu.cz.

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky v hl. m. Praze do roku 2020°

e Platnost: 2010-2020 (aktualizace 2014)
e Usneseni: Vychazi z usneseni vlady ¢. 678 ze dne 7. 7. 2004 o Narodni strategii rozvoje cyklistické
dopravy v Ceské republice a z usneseni rady Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 323.93 z roku 1993.

Koncepce stanovuje hlavni a podpurné cile v oblasti cyklistické dopravy a nastroje pro jejich napliovani.
Hlavni cile:

e  Zvysit pfepravnost cestujicich na kole v Praze na 5 — 7 % celkové prepravni kapacity v Iété a na 2 — 3
% celkové prepravni kapacity v zimé.

5 https://www.databaze-strategie.cz/cz/pha/strategie/koncepce-rozvoje-cyklisticke-dopravy-a-rekreacni-cyklistiky-v-hl-
meste-praze-do-roku-2020
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e Integrovat dopravni cyklistiku jako rovnoprdvny a pro mésto vyhodny druh dopravy do dopravniho
prostredi mésta a do vsech ,urbanistickokomunikacnich“ pland, studii a projektda.

e  pripravit a iniciovat takové zmény zdkond, vyhldsek, norem a TP, které poskytnou cyklistim v Praze
maximdlni uzivatelské bezpeci a zvysi vlidnost dopravniho prostredi mésta

Studie city logistiky, IPR, 2019

Usneseni: Studie byla zpracovdna na zadkladé usneseni Rady hl. m. Prahy ze dne 19. 12. 2017.

Jedna se o studii, nikoli o strategicky dokument. Jeji soucasti je rozsahla analyza situace nakladni dopravy
ve mésté, parkovani zasobujicich vozidel, ale napf. i analyza e-commerce.

Dalsi ¢ast studie je vénovana nastrojlim city logistiky pouzivanym v zahranici a jejich moZné prenositelnosti

do prazského prostredi. Vramci studie byla feSena i otdzka city logistického neboli méstského
konsolida¢niho centra, které byva v souvislosti se city logistikou ¢asto zmifiovano. Neméné dllezZité jsou ale
i ostatni nastroje ke zmirnéni negativnich dopadl nakladni dopravy ve mésté jako jsou napf. pouzivani
nakladnich kol, omezeni vjezdu motorovych vozidel do centra mésta, inovativni zplsoby parkovani,
pouzivani balikomatu, skladovacich kontejner( nebo zapojeni Zeleznice a lodi do prepravniho retézce.

Uzemni energeticka koncepce hlavniho mésta Prahy

Platnost: 2013 - 2033
7.4. Bezmotorova doprava

,Bezmotorova doprava (pési, cyklisticka, kolobézkova) je bezesporu z hlediska energetické narocnosti
nejvyhodnéjsi zplsob dopravy. Ma vsak — nehledé na pocasi - vyznamné limity v délce cest, kterou jsou pési
¢i cyklisté schopni v rozumné dobé prekonat.”

,,PFi systematické podpore rozvoje vsak vyznam cyklistické dopravy muze byt vyrazné vyssi“

o Kategorizace cyklistickych tras v Praze

o Monitoring cyklistl za pomoci s¢itac¢li — zaznamenany ndrlst ,mezi lety 2010 a 2012 zvysil o témér
50 %“

o Vhodnost CD v oblastech se Spatnym napojenim na MHD

. CD ma velky potencial, ale pouze za systematického rozvoje a zlepSovani infrastruktury

2.6 Podpora bezmotorové dopravy

Mezi hlavni problémy cest pro bezmotorovou dopravu patti ¢astd nevhodna reSeni kfizeni bezmotorovych
tras s komunikacemi pro automobily, které odrazuji méné zkuSené uZivatele. Cyklisté si také stéZuji na
obtiznou pridchodnost ucelenymi obytnymi celky, kde se vytvareji zbyteéné a komplikované zajizdky
odrazujici od pouziti kol. Co se tyce vybaveni tras, chybi naptiklad dostatecna infrastruktura k odstavovani
jizdnich kol zejména v okoli terminald kolejové MHD. Kvalitu infrastruktury — cest a odpovidajiciho vybaveni
—vsak muze hl. m. Praha ovlivnit.

Doporucovany postup:

e Zajistit daslednou identifikaci nevhodnych a nebezpecnych kfiZzeni vyznamnych tras bezmotorové
dopravy s jinymi druhy dopravy a jejich zlepSovani. Cilem je odstranit prekazky v bezmotorové doprave,
zejména zajistit bezpecnost a prichodnost tzemi.

e ZvySovat prlichodnost Uzemi pro cyklistickou dopravu; napfiklad umoznit, aby byl v jednosmérnych
komunikacich pro motorova vozidla umoznén prujezd cyklistl v protisméru; umoznit (nikoli preferovat
pred chodci) vjezd cyklistl do pésich zén a dalsi.
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Provéfit moZnosti rozvoje systému verejnych pljcoven jizdnich kol na Gzemi hl. m. Prahy u ucelenych
sidelnich celkl a terminald MHD.

Zajistit dostatec¢né kapacity k odkladani jizdnich kol v blizkosti stavajicich a budovanych zastdvek a stanic
verejné kolejové dopravy. Tato mista musi byt vhodné vybrdna z hlediska dostupnosti (a dohledu pred
kradezemi) a soucasné nesmi omezovat volny pohyb ostatnich uZivateld.

Doprava —3.1.6.
...,Patfi k nim zavadéni pokrocilého fizeni dopravy zvysenim poctu SSZ na kfizovatkach schopnych absolutni

preference vozidel MHD (autobusy, tramvaje), dale rozsifovani preferencnich pruhd pro verejnou
dopravu, taxi aj. motorova vozidla s udélenym pravem prujezdu ¢i také vystavba dalSich parkovist P+R
v blizkosti kone¢nych stanic linek metra, aby cestujici do centra preferovali pro své cesty vefejnou
dopravu.”...

Vice: http://envis.praha-mesto.cz/UEK_2013/index.html

Regionalni inovacni strategie pro hlavni mésto Prahu

Platnost: 2014 - prubézné

Regionalni inovacni strategie hlavniho mésta Prahy (RIS HMP) je specificky zamérenym koncepcnim
dokumentem, ktery rozpracovava vybrané cile Strategického planu hlavniho mésta Prahy. Jejim cilem je
rozvinout potencial mésta v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci a najit prazské samosprdvé v tomto procesu
vhodnou roli. Je uréen vSem, ktefi maji zadjem o zvysSeni konkurenceschopnosti hlavniho mésta a zvyseni
domaciho i mezinarodniho povédomi o ekonomickych parametrech a kvalitach Prahy.

Zminky o bezmotorové a inovativni mobilité:

Strategicky cil A2: Zapojeni firem do inovativnich feSeni pro vefejnou spravu

Cilem je naucit samospravu formulovat zaddni pro vyzkumny a podnikatelsky sektor, ktera by
stimulovala aktivity obou sektor( a jejich vzdjemnou spolupréci pti feseni regionalnich spolecenskych
potfeb. Jde napfiklad o potfeby v oblasti zajisténi bezpecnosti, energetiky, pfiznivého Zivotniho
prostiedi, bydleni, verejnych sluzeb (doprava, Skolstvi aj.), poskytovani sluzeb s vyuzitim novych ICT a IT
feseni.

Aktivni zapojeni Prahy do iniciativy Smart Cities and Communities v ramci programu Horizont 2020
- Novy program Horizont 2020 Evropské unie nabizi specifické podplrné programy uréené pro rozvoj
mést a jejich spoluprace navzdjem za ucelem zvySovani kvality Zivota ve méstech. Pro Prahu se tak
otevira prilezitost vyuZit dodatecné zdroje na svlj rozvoj, kterou by méla s ohledem na omezeny pfistup
ke strukturalnim fondlim maximalné vyuzit. financovani: EU — PROGRAM HORIZONT 2020

Vice na:

http://www.rishmp.cz/public/67/a5/75/1907046_526968 Priloha_c. 1 _k_usneseni_Zastupitelstva_H
MP___ Regionalni_inovacni_strategie_hl._m. Prahy.pdf

Smart Cities and Communities http://eu-smartcities.eu/content/presenting-european-innovation-
partnership-smart-cities-and-communities

Horizont 2020 http://www.h2020.cz/cs/spolecenske-vyzvy/inteligentni-doprava/informace

Koncepce ucinnéjsi péce o pamatkovy fond v hlavnim mésté Praze

Platnost: 2000 - prlibézné

Uchovat a rehabilitovat urbanistické, architektonické, kulturnéhistorické a umélecké hodnoty Prahy a
aktivné predchazet jejich narusovani a eliminaci pfi sou¢asném koncepénim chapani mésta jako Zivé
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vyvojové struktury je zakladnim strategickym cilem pamatkové péce v hlavnim mésté. Pfredmétem
pamatkové ochrany podle platné pravni Upravy jsou nejen nemovité kulturni pamatky, ale i prostiedi, v
némz se uplatniuji, a které nesmi byt nevhodné naruseno.

Bezmotorové dopravy se tykaji nasledujici ustanoveni:
Urbanisticka struktura: ... nesmi byt modifikovana vzhledem k dopravni infrastrukture. (str. 27)
11/ Uliéni interiér (str. 34)
1. DlaZzby a povrchy ulic

Tradiéni vysokd kvalita praiskych kamennych dlazeb, a zejména pak vytvarnd napaditost
mozaikovych chodnikovych dlazeb, musi zlistat zachovana a byt obnovena v mistech, kde zanikla.
Obnova povrchu se fidi témito zakladnimi zdsadami:

1/ Uroven zadlazdéni neni mozné zvy$ovat a je zadouci ji vracet na pavodni nizsi Groven.

2/ Je nezbytné v maximalni mozné mire zachovat plvodni zadlazdéni, poskozené plochy chodniku,
resp. vozovek predlazdit a doplnit adekvatnim zplsobem. Rezidua historické a atypické dlazby i
patniky museji byt zachovany.

3/ Nahrada puvodniho zachovaného zadlazdéni novymi kostkami je, az na technicky zdlvodnitelné
pripady, nepripustnda. Nepripustna je téZz nahrada jinymi typy kostek, resp. dlaZdic z jinych materiald,
pfipadné volba jiného pokryvu komunikaci (asfalt).

4/ \V mistech, kde zadlazdéni zaniklo, bude postupné realizovano zadlazdéni tradi¢ni, a to s vyjimkou
hlavnich dopravnich tepen.

5/ Inovativni vstupy typl firemnich napisd pred obchody jsou mozné, musi vsak byt zaloZeny na
vysoce kvalitnim vytvarném ndvrhu a tradi¢nich materidlech a technologii pokladky.

2. Méstsky mobiliaf

Prostor pro umisténi méstského mobiliare je silné omezen a izemné strukturovan. Veskery méstsky
mobiliaF musi byt na prvotfidni estetické a vytvarné urovni tak, aby svou nizkou kvalitou neporusil
vysokou uroven prazského uli¢niho interiéru.

Vice na http://pamatky.praha.eu/public/c5/ee/37/941275 140342 Koncepce_ MHMP.pdf

Mistni agenda 21 - Praha

Usneseni: Hlavni mésto Praha jako kraj se oficidlné prihlasilo k principlim MA21 v roce 2013 vstupem do
zdjmového sdruzeni Narodni sit Zdravych mést (NSZM) a prijetim Deklarace projektu ,,Zdravé hlavni mésto
Praha” usnesenim Zastupitelstva HMP ¢. 30/93 dne 20. 6. 2013.

Zakladem je implementace a dodrZovani zasad udrzZitelného rozvoje ve verejné spraveé, jednou z oblasti je
udrzitelna doprava.

http://www.praha.eu/public/7c/6b/8d/1888800 511672 projekt_zdrave_hlavni_mesto_praha.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/soubory/data/UAP2010/uap_pdf/2_09 rekreace.pdf
http://www.mmr.cz/getmedia/63d00d20-3a85-48f5-b112-1d3b003398dd/ZUP_tisk.pdf

Koncepce rodinné politiky hlavniho mésta Prahy

e Platnost: 2009 — 2010

Koncepce rodinné politiky hlavniho mésta Prahy 2009 — 2010 byla zpracovana na zakladé analyzy potreb
prazskych rodin a obsahuje i zcela konkrétni informace k pripravovanym ¢i probihajicim projektim,
smérujicim k napliiovani cili, vyplyvajicich ze zavérd odborné analyzy. Koncepce rodinné politiky hl. m.
Prahy vychazi z podkladové studie o soucasném aktudlnim stavu prazskych rodin spolu s prognézami

15



demografického, ekonomického a socidlniho vyvoje, zpracované Vyzkumnym dstavem Ministerstva prace
a socialnich véci v roce 2008.

o zvlast dilezité je vytvaret méstskou infrastrukturu podporujici neorganizované traveni volného ¢asu
bezpecné a bez ohroZeni negativnimi jevy (détska a sportovni hfisté, méstské parky aj.). (str. 17)

e Podpora bydleni a prizpUsobovani infrastruktury hlavniho mésta Prahy a méstskych ¢asti pozadavkim
rodin na zdravé i bezpecné prostredi

Vice na http://socialni.praha.eu/public/2b/2b/fa/169980 4 koncepce_rodinne_politiky.pdf

Krajska koncepce environmentdlniho vzdélavani, vychovy a osvéty na tizemi hl. mésta Prahy
e Platnost: 2016 - 2025

Krajska koncepce environmentalniho vzdélavani, vychovy a osvéty hl. m. Prahy (KK EVVO) je dokument
formulujici spole¢nou rozvojovou vizi environmentdlniho vzdélavani, vychovy a osvéty (dale EVVO) v Praze,
ktera na zakladé nazorové shody vsech subjektd podilejicich se na pripravé, zpracovani a schvaleni koncepce
vyjadfuje obecnou redlnou predstavu rozvoje EVVO na obdobi let 2016-2025. KK EVVO je ndstrojem
dlouhodobého systematického plsobeni na obyvatele Prahy za Gcelem ochrany Zivotniho prostredi.

Vice:
http://envis.praha-mesto.cz/(4ipzt545wvckwuqg4kad01d55)/files/=29595/KoncepceEVVO _fin_verze b.pdf
Prioritni oblast 4: POZITIVNi MOTIVACE K EKOLOGICKY SETRNEMU JEDNAN{ A PROPAGACE

P4.1 Cinnosti Magistratu HMP a ufadd MC jsou vzorem pro ekologické jedndni: Magistrat hlavniho mésta
Prahy, urady méstskych ¢asti a jimi zfizované organizace budou pfikladem environmentalniho chovani
a jednani pro ostatni instituce a podnikatelské subjekty, predevsim v oblasti ekologizace verejné spravy
(tfidéni odpadu, pouzivani recyklovanych produktl, Uspornych spotfebicd, atd.) a zavedeni systém{
environmentdlniho fizeni. K tomuto vSak musi vzniknout jasna pravidla, kde bude pfesné sdéleno, co je
Zadouci z hlediska takového vzorového jednani. MHMP bude v této véci komunikovat a spolupracovat
se svymi odbory a Gfady MC. MHMP téi mizZe vyZadovat plnéni pravidel i po obyvatelich Prahy
prostfednictvim realistickych a splnitelné aktivit (napf. pfi tfidéni odpadu je nutné vzit v dvahu mnoZstvi
a rozmisténi dostatecného mnozstvi kontejnerd, pfip. sbérnych dvorl). Ekologizovanym organizacim
a Uradlm bude zajisténa patfi¢na publicita.

vwvs

Zasady rozvoje pési dopravy v hl. m. Praze

e Platnost: 2010 — priibézné.
e Schvdleno: usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 1449 ze dne 31. 8. 2010.

Zakladnim cilem Zasad je zlepsit podminky pro pési dopravu na Uzemi hl. m. Prahy pfi pfipravé novych
staveb a projekt Ci rekonstrukci stavajicich komunikaci a zrovnopravnit postaveni chodcl s dalSimi druhy
dopravy. Chize je zakladnim a pfirozenym zplUsobem pohybu, a proto je tfeba pfi planovani rozvoje mésta,
rekonstrukcich a navrhovani novych komunikaci dbat i na zachovani a rozvoj pésich vazeb.

Dokument rozviji dopravni politiku hl. m. Prahy pro oblast nemotorové pési dopravy a stanovuje Zasady
a priority mésta pti prosazovani cest pro pési a doporucuje vhodna opatreni:

— operativné odstrafovat zavady a nedostatky na stavajicich komunikacich pro chodce (stavebni
zavady, provozni zavady, zavady vznikajici v ddsledku provozu na pozemnich komunikacich);

— zvySovat bezpecnost a ochranu chodcl v provozu na pozemnich komunikacich a posilovat
subjektivni pocit bezpeci chodc(;

— respektovat potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, senior(, rodi¢li s malymi
détmi a mladeze;
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— systémové resit pési provoz ve mésté (chlze rovnocenny a v nékterych pripadech prvorady
dopravni méd);

— zohledriovat potieby chodci v koordinovaném tzemnim a dopravnim planovani;

— paterni pési trasy resit bez oklik a bariér;

— zvySovat atraktivitu pésich tras (pro pohyb i pobyvani);

— revitalizovat souvisle zastavéné Uzemi mésta, zejména jeho centrum (cit.: Usilovat pfi reSeni
dopravy v centru Prahy, pfipadné i v centralnich oblastech méstskych ¢asti, o fazeni potreb
jednotlivych sloZzek dopravy v posloupnosti: méstskd hromadna doprava, chodci, cyklisté,
zasobovani a obsluznd automobilovd doprava, ostatni cilovda automobilovd doprava, pfipadné
prijezdna automobilova doprava.)

Manual tvorby vefejnych prostranstvi
e Platnost: 2014 - prQibéiné

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. mésta Prahy a ndvrh Strategie rozvoje verejnych prostranstvi jsou
samostatné dokumenty. Navrh Strategie vsak tvofi nedilnou soucast manualu, pro ktery vytvari myslenkové
zazemi, nezbytné definovani dlivodu a cilll, a proto musi byt vidy distribuovan s nim spolecné.

Dokument slouZi jako zakladni podklad pro koncepcni pfistup k rozvoji vefejnych prostranstvi v hlavnim
mésté Praze. Je jednim z nastrojl pro naplnéni cild strategie mésta v planovani, vytvareni, spravovani,
provozovani a uzivani kvalitnich verejnych prostranstvi.

Bezmotorové dopravy se tykaji predevsim kapitoly:

Preference SetrnéjSich druh( pohybu: Vefejna prostranstvi musi zajistit dostatecnou ochranu pro slabsi
Jediné tak mUZe motivovat k Setrnéjsimu a ohleduplnéjsimu chovani. Obecné je vhodné feseni
pfizpUsobit potfebam rlznych druhl pohybu v prostoru, zpravidla v nasledujicim poradi: 1. pésky
2. vefejnou dopravou 3. na kole 4. autem.

Zklidriovani dopravy: Jednim z nastroji ke zkvalitnéni prostoru je zklidiovani dopravy,... Snizovani
rychlosti vozidel ve mésté celkové zvySuje bezpecnost zejména pro chizi a jizdu na kole. ...
V soucasnosti upfednostfiované plosné zklidhovani dopravy umozZiuje celkové zkvalitnéni prostoru
a zmenseni prostorovych narokd vozovek. Je mozné zuzeni jizdnich pruh na minimalni pfipustné
hodnoty, vypousténi bezpecnostnich odstupd, rozsifeni pésich ploch, bez nutnosti uziti dopravnich
zékazl a prikazli zejména v podobé svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

Koncepce odstranovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v Praze (pro obdobi 2014-2025)

e Platnost: 2014-2025
e Schvdleno: usnesenim Rady hl. m. Prahy €. 463 ze dne 18. 3. 2014

Jedna se o strategicky koncepcéni materiadl hlavniho mésta Prahy smétujici k posilovani moznosti vyuZiti
verejné hromadné dopravy vSemi uZivateli na rovnoprdvném zdkladé. Tato problematika se netyka pouze
osob se zdravotnim postizenim, ale i cestujicich s kocarky, cestujicich s détmi do tfi let véku, osob s docasné
snizenou pohyblivosti, senior(l a ve svém dusledku i vSech ostatnich uZivatell hromadné dopravy v Praze.
Koncepce byla aktualizovana usnesenim Rady HMP €. 1219 ze dne 29. 5. 2018. Koncepce obsahuje jednak
principy napliiovani myslenky odstranovani bariér ve verejném prostoru, jednak 170 jmenovitych ukolQ,
které k tomuto cili vedou. PInéni koncepce kontroluje Odbor dopravy MHMP, zpravy o plnéni jsou
predkladany Radé HMP vzdy k 31. bfeznu kazdého roku.
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