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1 Organizace workshopu

Cilem workshopu bylo ovéfit vychodiska doporu¢ena v zavéru Analyzy bezmotorové dopravy v Praze, ktera
jsou zaroven startovnim bodem ke zpracovani Strategie. ProtoZze zpracovani této analyzy neprovazela
participace ve smyslu spole€né prace s rliznymi aktéry na poli aktivni mobility v Praze, pfedstavoval prvni
workshop Strategie zaroven novou pfilezitost oslovit odborné publikum ke hlubsi spolupraci na Strategii
béhem nasledujicich mésicu.

Pracovni skupina b&éhem letnich mésicu vytvofila nominaci celkem pro 110 zastupcl odborné vefejnosti, se
zastoupenim nasledujicich skupin:

58 zastupcl méstskych Casti Prahy; pro Prahu 1 az Prahu 22 byli osloveni typicky radni pro dopravu, pro
ostatni méstské €asti pak pfimo starostove

17 zastupcu z neziskového sektoru s agendou udrzitelné mobility v celoméstském méfitku

16 zastupcu z komisi Rady hlavniho mésta Prahy pro cyklodopravu, pési a bezbariérovost

6 zastupcu z pracovni skupiny BESIP

6 zastupcu organizaci zfizovanych hl. méstem Prahou, které maji svou pusobnosti vztah ke Strategii

5 zastupcu odbor Magistratu hlavniho mésta Prahy, opét se vztahem ke Strategii

po jednom zastupci z Krajského Ufadu Stfedogeského kraje a Policie Ceské republiky

Mezi uvadénymi nominacemi odborné vefejnosti nejsou zapocitani ¢lenové Pracovni skupiny, ktefi ve
Strategii timto zastupuji své odbory a organizace zfizované hlavnim méstem Prahou.

Workshopu se prezenéné zucastnilo 31 hostu z fad odborné vefejnosti, se zastoupenim téchto skupin:

8 zastupcu méstskych ¢asti Prahy

5 zastupcu z neziskového sektoru s agendou udrzitelné mobility v celoméstském méfitku

3 zastupci z komisi Rady hlavniho mésta Prahy pro cyklodopravu, pési a bezbariérovost

11 zastupcl organizaci zfizovanych hl. méstem Prahou, které maji svou plisobnosti vztah ke Strategii
4 zastupci odbort Magistratu hlavniho mésta Prahy, opét se vztahem ke Strategii
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Zavéry Analyzy bezmotorové dopravy v Praze byly formulovany do deseti témat, uvedenych v nasledujici
tabulce. Pro kazdé téma byl na workshop nachystan tzv. analyticky list se souhrnem sou€asného stavu a
zachycenych trendl v Praze. Cilem téchto list bylo pfiblizit stav poznani kazdého z témat tak, aby vytvofil
spole&nou zakladnu k diskuzi u kulatého stolu a nevychazelo se od Upiného zagatku.

Na uvod workshopu pomohlo hostlim predstaveni analytickych listl s vybérem zafazeni ke kulatym stoldm,
kde se témata probirala. Organizace workshopu umoznila otevfit u kulatych stolt celkem 8 témat z 10, a to
ve dvou kolech (v kazdém kole bézela paralelni diskuze ke ¢tyfem tématim). Proto mél kazdy host
workshopu moznost zvolit étyfi preferovana témata ze svého osobniho pohledu a pfifadit jim pofadi
dllezitosti. Preference hostl v prvnim az étvrtém poradi, podle nichZ probihalo rozdéleni do skupin u
kulatych stol(l, jsou rovnéz patrné z tabulky.

Tabulka 1.1: Témata workshopu s prifazenim dtlezitosti podle volby hostu

Téma 1 - Propagace zdravého Zivotniho stylu 5 4 2 1 12
Téma 2 - Robustni datova zakladna 4 2 2 3 11
Téma 3 - Vyuziti jizdniho kola pro dopravni ucely 2 3 4 2 11
Téma 4 - Aktivni mobilita v méstské logistice 0 0 0 7 7
Téma 5 - Turisté a rekreanti jako cilova skupina 2 2 0 1 5
Téma 6 - Odstranéni bariér v pohybu 5 8 2 2 17
Téma 7 - ZvySovani komfortu a bezpeénosti pohybu 4 6 9 3 22
Téma 8 - Spolecny prostor pro chodce a cyklisty 3 1 5 7 16
Téma 9 - Synergie aktivni a vefejné dopravy 3 3 4 4 14
Téma 10 - Zajisténi agendy ve spravé mésta 3 2 3 1 9
Celkem 31 31 31 31

Napln ¢tvrteCniho odpoledne byla formovana kolem téchto bloku:

Spole¢ny uvod (30 minut)

PFivitani hostu, pfedstaveni projektu Strategie z pohledu zadavatele; cile, agenda a pravidla workshopu

Témata workshopu — pfedstaveni témat pomoci analytickych list(

Vybér témat pro kulaté stoly — hlasovani hostl workshopu s vybérem &ty preferovanych témat
Kulaté stoly — 1. a 2. kolo (2x 60 minut)

Predstaveni u€astnik(l a motivace k vybéru preferovaného téematu

Diskuze na dané téma kulatého stolu, vedena odbornikem z Pracovni skupiny, ktery sméfoval diskuzi

podle vytipovanych opatfeni (zplsobU feSeni) do Strategie pro dané téma

Prezentace vysledkl diskuze u kulatého stolt ostatnim skupinam, vedena facilitatorem kulatého stolu
Spole¢ny zavér (10 minut)

Podékovani za u€ast a pozvanka k navazujicim participanim akcim
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2 Zaznam témat

Ugastnikiim workshopu chybi propojeni zdravého Zivotniho stylu mezi osobnim a pracovnim Zivotem, chtéli
by, aby bylo propagovano spojeni téchto dvou sloZek a vyhodnost propojeni aktivniho Zivota (zplsobu
dopravy) s béZnymi dennimi cestami. Byla zmifiovana hlavné vyhodnost Uspory ¢asu (napf. zplsob Zivota
.b€&hem do prace nebo na nakup®, zZivotni styl zaloZzeny na spojeni osobniho zajmu s praci, pficemz osoby,
které takto do prace bézi nebo jedou na kole uSetfi €as, ktery by jinak stravili po praci jizdou nebo b&éhem na
stezce nebo na pasu ve fitness centru), zminéna vsak byla také propagace vyhodnosti finanéni a zdravotni
(napf. motivace k pohybu oznacenim schodu pfi vystupu z metra mnozstvim spalenych kalorii, které po uijiti
daného mnozstvi schodu ¢lovék prameérné spali, obdobné oznaceni ma na schodech uvedeno NTK).

Neékolik ucastnikll nepostfehlo Zzadné kampané mésta na podporu chize nebo cyklistiky, pficemz jich mélo
HMP nékolik. Proto dospéli k nazoru, ze kampané v této podobé jsou slabé a nejsou Uplné schopny zacilit
na jednotlivce a mésto by mélo komunikovat se zaméstnavateli, mit uritou metodiku a sdilet s nimi akce.
Mohlo by tak dojit k lepsi informovanosti u vefejnosti, obdobné to bylo u projektu ,Do prace na kole®, ktery se
inicioval ze soukromého sektoru, avSak za pomoci HMP a zaméstnavatel, ktefi informovali zaméstnance o
této akci, pfipadné za né i zaplatili registracni poplatek, ¢imz byla u vefejnosti dosazena atraktivita a
popularita této kazdoro¢ni kampané. HMP by mélo rovnéz zapajet zaméstnavatele, I1épe je informovat (pfes
tipy a manualy) o krocich, které by mohli realizovat pro zlepSeni podminek k dojizdce do prace aktivni
formou, zaznél také i navrh podpofeni a motivovani zameéstnavatel( formou dotaéniho programu na realizaci
téchto aktivit, kromé& komunikace se zaméstnavateli by HMP mélo také zapojit soukromy sektor, rozdélit
¢innosti, které by soukromy sektor mohl Iépe realizovat. Kromé samotnych kampani je$té zaznély nazory, Ze
predtim, nez néjaké kampané budou iniciovany by si HMP mélo ujasnit, zda disponuje infrastrukturou, ktera
umozni, ze se do kampané zapoji co nejvice osob (Ulozné boxy na kola, kvalitni bezpeéné stezky apod.).

Za nedostacujici se povazuje, ze vétSina kampani nebo pfiru€ek se zamérfuje na cyklisty, &¢imz jsou
opomenuti dalSi u€astnici provozu. Navrhovalo se, aby se vénovalo také osvété pravidel pro tyto dalSi
ucastniky provozu, ktefi nejsou jen cyklisti, za Uspésny pfiklad takovéto kampané je mozné uvést ,Nejezdi
jak netopejr!“, kdy byly zasazeni cyklisté, chodci, bézci i kolobézkafi za u€elem kontroly a osvéty, avSak
ucastnici workshopu by uvitali vice podobnych kampani a se zaméfenim také na fidiCe.

Ugastnici workshopu kritizuji, Ze politicti reprezentanti &asto nejdou prikladem, nepropaguiji vyhodnost
pohybu. Bylo zminé&no, Ze nékteré méstské &asti propagaci maji, napf. pfes socialni sité propagované
pFispévky s fotografiemi starostl pfi sportovni aktivité, které popisem nabadaji lidi k néjaké aktivité a maji
zkuSenost s pozitivnimi ohlasy vefejnosti na tyto pfispévky.

Zminéno bylo také, ze ve vyuziti aktivni dopravy brani poCasi — obecné podminky pro chuzi nebo jizdu na
kole pfes dést nebo chladna ro¢ni obdobi, neupravené stezky na podzim a v zimé, coz v dlsledku uzivatele
aktivni dopravy jenom odrazuje. V ramci tohoto témata by doporucovali jednak napravit tyto nedostatky a
zajistit propagaci a motivaci osob pfes tipy, rady a vyuziti pfiklad( ze zahrani¢i ke zméné mindsetu.

Pochvalovany byly scitace cyklistll, o kterych se Fikalo, Ze maji dostate¢nou sit, avSak bylo by vhodné spojit
tato data s daty mobilnich operatoru a navigaci, €imz by bylo moZné doséhnout komplexné&jsi data pro
vystupy a prezentovani. Ugastnikiim v&ak chybi séitade p&sich, byli by za to, kdyby byli p&$i pravidelné
monitorovani, aviak ne bodové (napf. na kfiZovatkach), ale plosné, aby bylo mozné urcit zdroje a cile
pésich. Kromeé toho se u péSich ¢asto nekategorizuji skupiny (napf. déti, osoby s ko&arkem, dospéli apod.),
coz opét komplikuje praci s daty, a proto by bylo idealni u shéru dat pésich rozdélovat tyto skupiny, stejné
ucastnikiim nevyhovovalo, ze aktivni doprava ¢asto neni rozdélovana na cyklisty a pési, ale je prezentovana
souhrnné, uvitali by komplexné&jsi vystupy pro kazdou skupinu.
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Chybéjici jsou data o bezbariérové dopravé, ktera by byla oteviend, pro osoby s téZkou pohyblivosti je
problém zjistit, které pfechody jsou bezbariérové a naplanovat si bezproblémovou trasu. Oteviena data a
jejich kategorizace u¢astnikiim chybi také u nehodovosti. Celkové se zic¢astnéni na workshopu stézovali, ze
data v mésté se sbiraji a sleduji, ale jejich vyuziti a prezentace jsou velmi slabé.

Diskusi spustilo téma sdileni dat mezi méstem a tfetimi stranami, publikum z ostatnich stol( se doptavalo,
jestli by bylo mozné vyuzivat vic a Iépe data ze soukromého sektoru (nap¥. od mobilnich operatord) pro lepsi
vystupy, dospélo se vSak k zavéru, Ze v tomto pfipadé nejsou data uplné vyuzitelna, protoZze obsahuiji jen
pohyby mezi sidelnimi jednotkami, diskutujici navrhovali zadat konkrétnéjsi data. Zminéna byla také situace
kdy osoby vyuzivaji aplikace, které nemaji dohodu o sdileni s HMP (napf. Runtastic nebo Strava) nebo
nékteré sdilené sluzby, tak uzivatelé monitoruji svoje aktivity vyhradné v téchto aplikacich, ale mésto
pfichazi o data, které mohlo vyuzit. Jeden z Gu¢astnikd uvedl, Ze je velice uzivatelsky nepfijemné zapinat
aktivitu v aplikaci ,Na kole Prahou® a zaroven v aplikaci jiné strany jen proto, aby mohl svoje dopravni trendy
sdélit méstu.

Na workshopu se pochvalovalo zaobirani se dualni infrastrukturou, protoze pfinasi radu vyhod za nizsi cenu
a s rychlou implementaci jako napf. zvySeni bezpecnosti pomalejsich cyklistl, ktefi vyuziji stezky, a tak ani
neohrozuji chodce nebo zklidnéni vozidel na vozovce, po které jedou zaroven cyklisti, ktefi by byli pro provoz
stezky zase pfilis rychli. Ve skupiné byly identifikovany aktualni problémy jako kolize riznych druhl cyklist,
chodcu, rekreantll apod. a dualni infrastruktura byla navrzena jako jejich mozné rychlé feSeni. Diskuze jinych
moznych feseni (SirSi stezky, prehledné;jsi hierarchie zklidnéni rychlejSich cyklistl) byly diskutovany jen
okrajoveé.

Pfredmétem diskuse byla i Sitka cyklopruhl a vzdalenost pruhd od aut, idealné by bylo, pokud by kazdy
cyklopruh mél optimalni, bezpe&nou Sifku tak, aby cyklista nebyl ohroZzen autem a v pfipadé vedeni
cyklopruhu vedle parkovisté by méla byt jeho Sifka takova, aby fidi€ mohl otevfit dvefe bez ohrozeni cyklisty.
PFikladem by mohl byt cyklopruh Masarykovo nadrazi — PraSna brana, ktery je veden za auty a dodava tak
pocit bezpeci i méné zkuSenym a otrlym cyklistm, avSak cyklisti jsou v t€sném kontaktu s parkujicimi auty,
Sitka cyklopruhu je tedy spi8e suboptimalni a oddéleni od parkujicich aut by mohlo byt silngjSi. Byly
pochvalovany cyklooubosmérky, zvySovani jejich poltu, avSak zdlraziuje se, Ze na jejich plnou funkci je
nutna ohleduplnost Fidi€u a cyklistd, coz znamena, Ze je nutna urcita osvéta a pravidla (napf. snizeni
povolené rychlosti na 30 km/h).

Ugastnici workshopu porovnavali Prahu s Amsterdamem, protoZe si chtéli vzit priklad z cyklistického mésta,
rozdil je vSak, zZe v Praze je vysoky podil dopravnich a rychle jedoucich cyklist(, nizSi podil vy§Sich vékovych
kategorii a hlavné zen, na coz v Amsterdamu jsou pomalejsi cyklisti a riznych vékovych kategorii.

Uvazovalo se o myslence, Ze by mohla byt nastavena urcita norma, ktera by nafizovala novostavbam kolik
stojanl nebo mist na kola by mély mit, upozorfiovalo se vSak na to, Ze se nesmi jednat o nezastfeSené
parkovani. O této mysSlence jiz uvazuje IPR Praha v rdmci zavedeni do aktualizace Prazskych stavebnich
predpisu

Kritizovana byla udrzba cyklostezek, hlavné v zimé, kdy se snih odhrnuje z vozovky na cyklopruh a

v nékterych pfipadech povrch stezek, ktery neni pfijemny pro cyklisty (Stérk). Na zakladé zminénych kritik se
dospélo i k nazoru, Ze dopravni nebo rekreacni cyklistika je v nasich kon¢inach malo vyuzivana z davodu, Ze
cyklisti maji strach, ale kdyby se povedlo odstranit zminéné nedostatky, tak by mohl zajem stoupnout.

Na workshopu se jiz diskutovalo o zapojeni bikesharingu do systému MHD. Kombinaci bikesharingu
napfiklad s metrem by uvitali, av§ak pfizvukuji, Ze nékteré okrajové oblasti Prahy doposud nejsou pokryty
zbnami bikesharingu, pfipadné uZivatelé nemaji kde kola zaparkovat.
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Na toto téma neprobihala diskuze u kulatych stold, nebot si jej zvolil maly pocet ucastniki.

Na toto téma neprobihala diskuze u kulatych stol(l, nebot si jej zvolil maly pocet ucastnik(.

Diskuze se zamérovala v tomto tématu na vSeobecna pravidla a problémy. Mluvilo se o charakteristice
bariér, nejedna se totiz jenom o bariéry fyzické, ale také o mentalni, coz znamena, ze se to netyka vyhradné
lidi se specifickymi potfebami. Tyto mentalni bariéry (napf. zanedbany parcik, brownfield nebo skupinka
asocialu), které ani nemusi zasahovat do prostoru chodcl, avSak zanechavaji negativni pocit na osobach,
nesympatie vici dané ulici. Tito lidé pak pfisté zvoli radéji automobil, jako prostfedek prfekonani téchto
bariér.

Prostor pro komunikaci neni jen misto pro prochazeni, ale také pro setkavani a oCekava se, ze osoba se na
tomto misté zastavi a tim padem jsou vy$Si naroky na tento prostor (mobiliaf, osvétleni, obstaravana zelen
apod.), pfi Casu straveném v tomto prostfedi si osoba uvédomuje detaily prostiedi a kazdy Spatny detalil
m(ze byt pro nékoho bariérou. Ugastnikim workshopu chybi zaméfovani se na tyto detaily ze strany mésta
a Ze na Uzemi prakticky nedokazou vedle sebe fungovat rizné mody dopravy pravé kvdli nevhodné
navrzenym vefejnym prostorim, mysli si, Ze mésto si samo klade prekazky v pfekonavani téchto probléma.

K zavéru se dospélo k nazoru, Ze pfi tvorbé prostor pro aktivni mobilitu by se mélo zaméfit na snahu o
kompromisni feSeni, které bude fungovat pro vSechny uc€astniky (za pomoci dobré legislativy a osvéty
klicovych aktér(), privétivost, bezpecnost déti, povédomi o specifickych potfebach a propojeni nebo
dobudovani existujicich siti v postupnosti uroven detailu, uroveri koncepce a uroveri mezi nimi (napf. bariéry
tvofené soudasnymi vyraznymi bariérovymi stavbami jako magistrala, Zeleznice apod.). ACkoli v Praze tyto
vyrazné bariérové stavby maji podchody nebo nadchody, jsou to také jisté mentalni bariéry, které nemusi byt
pfijemné pro kazdého nybrZ pro osobu se specifickymi potfebami.

Ugastnici uvedli, Ze pokud misto funguje i pro nejslabsi &lanek (osoby se znevyhodn&nim, napf. vozitkafi,
nevidomi, déti, dospéli s ko¢arky apod.), tak bude fungovat pro kazdého.

Ugastnici se shodli, ze kazdy ma jiny pohled na vnimani bezpeénosti pohybu. Pro nékoho piedstavuje
fyzickou bezpecnost (stavebni feSeni, umistnéni prvkl v ramci uliéniho prostoru apod.) a pro nékoho
pfedstavuje spiSe psychologickou bezpeé&nost (pfehlednost prostoru, jeho dostate¢né prosvétleni). Jelikoz
existuje mnoho prvku, které maji dopad na bezpecénost, tak se dospélo k mySlence, Ze pfi tvorbé prostor je
prvotné nutné najit shodu v pojeti tohoto vyrazu.

Dle u€astnikl jsou ve vysledku nejbezpecnéjSi urovihova kfizeni a sdilené prostory, nejméné ocernované byly
podchody. Jak zaznélo i u jinych kulatych stoll, mélo by se myslet na nejslab$i ¢lanky, na lidi s ur€itym
pohybovym omezenim, jestli jsou prostory bezpeéné a pfijemné pravé pro né. Zaroven tato skupina se
stéZuje na nedostatek informaci a moznost dostat se k nim.

Jako soucasny problém byla zminéna nekontinuita infrastruktury, pocet a délka cyklostezek se totiz zvysuje,
ale ¢asto byvaji vyvedeny do vozovky (hlavniho dopravniho prostoru) bez néjakého vyrazného upozornéni
pro Fidi¢e nebo ochranné bariéry pro cyklisty. MUzZe tak nastat nebezpecna situace, jelikoz Fidi€ nemusi
zpozorovat cyklistu a dalSim faktorem je rychlostni rozdil uéastnikli provozu, ktery byl vSeobecné oznacovan
za problém v uliénim prostoru. HMP by mélo zabezpecit, aby byl dopravni prostor pfijemny bez dopravniho
stresu a uréen pro vSechny.



Mott MacDonald 6
Workshop 16. 9. 2021 | Strategie aktivni mobility v Praze

PFi navrhovani prostoru by u€astnici uvitali prvotné upfednostnit bezpe€nost a nasledné fesit komfort, nelibi
se jim, zZe jediny druh dopravy, u kterého je hlavné feSen, je motorova doprava. U komfortu se ¢asto
zminoval povrch, ten byl oznacovan jako nekomfortni, ackoliv védi, Ze se jedna o chranénou prazskou
dlazbu, uvitali by feSeni povrchu zvlast, a to pro kazdy méd dopravy.

K tomuto tématu bylo zformulovano nékolik kli€ovych problém, kvuli kterym spoleény prostor neni
dostate¢né kvalitni. Jedna se o legislativu, ktera je bud nedostate€na nebo pomalu reaguje na déni,
provedeni infrastruktury, které byva zastaralé a tim padem i nebezpeéné, chybéjici odborné vzdélani a
osvéta, ¢imz se nemysli vyhradné vzdélavani mladeze, ale kampang, jak jiz zmifiovali diskutéfi u stolu

s tématem propagace zdravotniho stylu zaméfené na vSechny ucéastniky dopravy a atmosféra spole¢nosti,
¢imz diskutéfi mysleli ohleduplnost osob a jejich akceptovani se (koexistence) vzajemné v ramci sdileného
prostoru. U&astnici by ocenili, kdyby bylo mésto prostupné a dostupné pro vechny a v§ude, shodli se, Zze
jsou v mésté Casta polovicata Feseni.

Velkou protichlidnou diskusi zpUsobila dualni infrastruktura, diskutéfi u tohoto stolu ji povazuji za do¢asné
feSeni, protoze ztracime na vozovce prostor, ktery byl vy&lenén pro cyklisty, pfi€emz mame v ulici zaroven
cyklostezku nebo smiSenou stezku a v neposlednim fadé bylo zdiraznéno, Ze nékteré ulice maji svoje
pravidla a znacky, kde cyklisty nesméji vyuzit vozovku, ale vyhradné jen stezku, a to by mohlo zplsobovat
komplikace. Mezitim schvalena aktualizace zakona ¢. 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich by
vSak tento problém méla ¢asteéné fesit, pouziti infrastruktury by nadale nemélo byt povinné. Je ale mozné,
Ze sentiment, Ze cyklisté na silnice podél stezky nepatfi, bude pretrvavat a bude i nadale nutné vyvracet tuto
domnénku motoristl jakymsi potvrzenim, Ze moznost jizdy ve vozovce je moznd a to napf. s vyuzitim
integraénich prvka.

Diskutéfi od stolu, ktery se vénoval vyuZiti jizdniho kola pro dopravni U€ely dualni infrastrukturu pochvalovali,
protoze je tak mozné oddélit dopravni cyklisty od rekreacnich a zabranit tak jejich stfetu. Uvedli, ze Praha je
unikatni v tom, Ze se na stezkach pohybuji nejenom cyklisti, ale také chodci, bézci, bruslafi a osoby na
kolob&Zkach, zruSeni dudlni infrastruktury by mélo za nasledek, Ze by dopravni cyklisti (pohybujici se rychleji
nez rekreacni cyklisti) museli sdilet prostor s t&émito zminénymi pomalejSimi skupinami, &imz by v Praze
upadl charakter dopravni cyklistiky a mohlo dochazet ku kolizim. Dospélo se k otazce: ,Sport nebo
rekreace?“ PFi FeSeni kolizi u€astniku smiSenych stezek se navrhovalo, aby v pfipadé vysoce
frekventovaného mista byl cyklisticky pas smiSené stezky oddéleny fyzickou bariérou, av8ak diskutéfi si byli
védomi, ze v mnohych pfipadech na to v ulinich prostorech neni misto.

Jelikoz ¢asto diskuse smérovala k tomu, ze v uli¢nich prostorech je nedostatek mista pro realizaci idealni
infrastruktury pro aktivni mobilitu, tak diskutéfi navrhovali, aby pfi planovani novych ulic nebo rekonstrukci
ulic (napf. pfi pfestavbé zastavky) byly zohlednény moznosti rekonstrukce infrastruktury s novym
prerozdélenim hlavniho a vedlejSiho dopravniho prostoru, tedy Ze by se pro aktivni mobilitu vy¢&lenilo vice
mista. Nasledkem zabé&hanych postupt je tendence na HMP pfipravovat spiSe opravy ulic, ktera zafixuji
stavajici rozdéleni prostoru a vedou pak ke vzniku kratkodobych feSeni pro cyklisty (napf. duélni
infrastruktura), zatimco rekonstrukce by umoznila pferozdéleni prostoru vhodnéj$im zplsobem.

Diskutéfi definovali hlavni problémoveé kliCova slova, které na sebe vzajemné silné pusobi, a to prestupni
vazby, propojeni cyklostezek s MHD a odstavni plochy pro kola. U pfestupnich vazeb zmifiovali, Zze jsou
Spatné, protoZze mnohdy neni mozné prestoupit s kolem (napf. z metra na tramvaj), ¢i uz z davodu, zZe je
nutné prekonat schody nebo se jedna o tramvajovy usek, kde neni mozna preprava kol. Propojeni
cyklostezek s MHD jim nevyhovuje a chybi, protoze i kdyz zastavka muze byt u stezky, tak dopravni
prostfedek nemusi mit volné misto pro kolo, pfipadné vétsi kolo zabere vice mista uréeného pro kocarky
nebo invalidni voziky, které by mély mit vé&tsi prioritu.



Mott MacDonald 7
Workshop 16. 9. 2021 | Strategie aktivni mobility v Praze

Uvitali by napfiklad kdyby byla u stezky zastavka pfivozu, kde by bylo mozné umistit na lod vice kol a dostat
se na druhou stranu biehu, kde by byla ndvaznost na dalSi stezku, uvazovali o projektu pfepravni lodé. P¥i
soucasnych kapacitach pfivozu je totiz ¢asto mozné na jednu jizdu pfepravit maximalné jedno kolo, coz u
vétSich skupinek muize zpUsobit nutnost podstoupit vice plaveb.

Odstavné plochy pro kola jiz zmifovali i jiné skupiny, u této kategorie se mluvilo o chybéjicich stojanech,
uschovnach, parkovistich, a to hlavné v blizkosti pfestupnich uzld, tyto zafizeni by v§ak mély splfiovat i
néjaké bezpecnostni a technické naroky na to, aby je lidi méli zajem vyuzivat. V souvislosti s pfestupnimi
uzly navrhuji vytvaret strategii a vizi jejich vyuziti se zamérenim na vice aspektl, zatim jsou pfestupni uzly
feSeny jako samostatné projekty jednotlivych méstskych ¢asti €asto v souvislosti s developerskymi projekty.

Diskutéfi i uvazovali, ¢i se viibec hodi kola do dopravnich prostfedku, uvazovali, jestli by nebylo lepSi pravée
zapojit bikesharing, aby nebylo nutné umistovat kolo napf¥. do tramvaje, kde jsou omezené prostory, ale bylo
by ponechané pobliz zastavky, kde si osoba nastoupi a na zastavce, kde vystoupi si vezme dalsi kolo.
Nedostatkem této mysSlenky je, Zze pokryti je zatim slabé a na okraji Prahy by to mozné nebylo. Néktefi
diskutéfi doporucovali, aby se kola nepfepravovala dopravnimi prostfedky, ale byly jim vytvofeny odstavné
plochy (s odpovidajicim vybavenim), strategicky umisténé na pfestupnich uzlech, nasli se vSak i diskutéfi,
ktefi méli protichdny nazor a nepovazuji za vhodné, aby zpoceni nebo mokfFi cyklisti v sportovnim oble¢eni
nastupovali do MHD, coz je z ¢asti i proti pfepravnim podminkam PID, protoZe to mliZe obtéZovat cestujici.

Za dalSi problém byla oznaena komunikace, u€astnici workshopu posuzuji komunikaci a spolupraci mezi
DPP, méstskymi Utvary, méstskymi organizacemi a StfedoCeskym krajem za ne UpIné optimalni a doporuduji
ji zlepsit a nastavit si nova pravidla. Ugastnici nevytykali jenom komunikaci interni, ale také externi, uvitali by
kdyby DPP poskytovalo lepSi informovanost vefejnosti, disponovalo aplikacemi a pfijimalo vhodnéji zpétnou
vazbu. Ze strany DPP bylo zase zminéno, ze HMP nema definovanou jasnou strategii v oblasti synergie
vefejné a hromadné dopravy, podle které by DPP mohl postupovat a sméfovat, zarover kromé toho DPP
postrada néktera potfebna data.

Jak jiz uvadéli diskutéfi u jinych stoll, tak za zlepSeni stoji odstranéni bariér prostfedi a uklizenost stezek
hlavné v zimnim obdobi, s€itani péSich, vzdélavani a osvéta pro vzajemné respektovani se ucastniky
dopravy.

Diskutéfi zformulovali 4 principy spravného zajisténi agendy ve spravé mésta:

princip vysvétleni a objasnéni projektl stakeholderim a vefejnosti,

princip nositelstvi, nositel projektu (nebo i strategie) méa byt vZdy za n&j odpovédny od zacatku az po
konec, kombinace nositelt zpUsobuje, Ze projekty nejsou UpIlné dokonceny a nasledné se nepozna vinik,
ktery by mohl byt stihan, nositel by mél mit kombinaci politické a vécné-odborné odpovédnosti,

princip moje penize, moje koncepce, ktery ma predstavovat postoj, ze mésto plati koncepci a proto by
mélo byt podle néj a ostatni subjekty by ji mély ctit,

princip systémového rozhodovani, kde bylo kritizovano, ze v dneSni dobé se nerozhoduje spravné a
postupy jsou obchazeny, a to obc¢as i legalné.

Diskutéram prekazi, ze tviircem projekt(l, které spravuje mésto jsou Casto stejni tvlirci — drzitelé agend, ¢imz
vznika subjektivita, monotonnost. Kritizovali také, Ze do mnoha projektt hovofi az pFili§ mnoho lidi a
organizaci, uvedli jako pfiklad silni¢ni okruh kolem Prahy, kde uz uzemni rozhodnuti je, ale bylo napadeno,
u€astnici workshopu by chtéli, aby si mésto ujasnilo do kdy je moZné rozhodnuti napadnout a zabyvat se
témito Zadostmi, chybi jim také zavaznost strategii pro jejich nositele a aby byly Iépe analyzovany,
pfipravovany, ¢imz se dosahne lepsi efektivita projekta.

Tak jako u jinych diskusnich skupin, tak i tady byla zminéna problematicka koordinace a komunikace napfic
magistratem mésta, méstskymi ¢astmi a méstem zfizovanymi organizacemi.
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3 Zaveér workshopu

Téma 1 - Propagace zdravého zivotniho stylu
Osvéta pfednosti aktivni mobility pfed jinymi mody
Zivotni styl zaloZzeny na spojeni osobniho zajmu s praci — ,Setfim €as a b&Zim / jedu na kole do prace®
Vnimani chlze jako legitimniho dopravniho prostfedku
vytahy a eskalatory nemaiji byt nahradou zdravého pohybu
Motivace ob&asnych / rekreacnich cyklistll k pravidelnému uzivani
bez komentaie
Zapojeni seniord do planovani a rozvoje aktivni mobility
bez komentaie
Propagace u€enim z vlastni zkuSenosti s pfiklady dobré praxe
zapojeni soukromého sektoru v ¢innostech, kam ma blize nez samotné mésto
mésto by mélo komunikovat se zaméstnavateli a sdilet s nimi akce, na pfikladu ,Do prace na kole®
Komunikace inovaci a projektu v oblasti bezmotorové dopravy
kampané by mély byt pfimo spojeny s inovacemi (Ulozné boxy na kola, kvalitni stezky apod.).
Posileni image bezmotorové dopravy v ramci marketingu mésta
rozSifeni od cyklist i na dalSi u€astniky provozu, na pfikladu ,Nejezdi jak netopejr!*
propagace aktivni mobility pfimo politickymi reprezentanty mésta
Téma 2 - Robustni datova zakladna
Zavedeni automatizovaného scitani chodct a rozSiteni pro cyklisty

dostatecna sit cyklo s¢itacu, vhodna ke spojeni s daty mobilnich operatoru a navigaci pro
komplexnégjSi vystupy a prezentaci trend(

monitoring pésich, pokud mozno plosné (zdroje a cile cest), nikoliv bodové (napf. na kfizovatkach)
Pravidelny sbér dat o dopravnim chovani obyvatel a navstévnik( mésta
data pro aktivni dopravu s rozdélenim na cyklisty a pé&si, s podrobné&jSimi vystupy pro kazdou skupinu
kategorizace pé&Sich na skupiny (napf. déti, osoby s ko&arkem, dospéli apod.)
data se v mésté sice sbiraji a sleduiji, ale jejich vyuziti a prezentace jsou velmi slabé
Mapovani skutecné délky cest v jednotlivych médech dopravy
bez komentare
Sdileni dat mezi samospravou a poskytovateli sluzeb v mobilité (bikesharing apod.)

slabsi moznost vyuziti dat od mobilnich operatortd (obsahuji jen pohyby mezi sidelnimi jednotkami,
ochrana osobnich Gdaju znemoznuje sledovat jednotlivce, byt anonymné)

popularita aplikaci, které nemaji dohodu o sdileni s HMP (napf. Runtastic nebo Strava), znamena
shizeni zasahu pro data sledovana HMP

Metodika pro analyzu nakladu a pfinosu investic zohlednujici pési a cyklisty
bez komentare

Monitoring investic pfed a po realizaci k ziskani zpétné vazby
bez komentare

Data pro vypocet potencialu pé&Si dopravy dle uznavané metodiky
bez komentéaie

Otevfena data
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data o bezbariérové dopravé, aby osoby s tézkou pohyblivosti dokazaly zjistit, které prfechody jsou
bezbariérové a naplanovat si bezproblémovou trasu

data u nehodovosti a jejich kategorizace
Téma 3 - Vyuziti jizdniho kola pro dopravni tcely
Dualni infrastruktura — v hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru

nastroj pro zvyseni bezpecnosti pomalejsich cyklistll na stezkach, zarover zklidnéni vozidel na
vozovce, po které jedou zaroven cyklisti, ktefi by byli pro provoz stezky zase pfilis rychli

respektovani pravidel pro $ifku cyklopruht, s dodrzenim vzdalenosti od automobiltl v pohybu i
zaparkovanych

Legalizace cyklistické dopravy ve sdileném prostoru s péSimi
vysoky podil dopravnich a rychle jedoucich cyklistt v Praze brani plosné integraci s péSimi, dokud se
nezvysi podil pomalejsich cyklistl a riznych vékovych kategorii.
Provadéni zimni udrzby cyklistické infrastruktury
zlepSeni udrzby cyklostezek, hlavné v zimé&, kdy se snih odhrnuje z vozovky na cyklopruh
v nékterych pfipadech povrch stezek, ktery neni pfijemny pro cyklisty (Stérk).
VySSi prostupnost zastavéného uzemi pomoci cykloobousmérek

dal$i rozvoj cykloobousmérek, soucasné s osvétou ohleduplnosti Fidi¢l a cyklistl a doplnénim pravidel
jejich zfizovani (napf. snizeni povolené rychlosti na 30 km/h)

Plosné pokryti mésta parkovacimi kapacitami pro kola a kolobé&zky
provéfeni normy pro novostavbam kolik s uréenim poc¢tu mist pro odstaveni kol

alternativné zapojeni bikesharingu do systému MHD (kombinace s metrem), av8ak sou¢asné s
pokrytim okrajovych oblasti Prahy zénami bikesharingu a vybudovanim kapacit pro parkovani kol
v prestupnich bodech

Zohlednéni budoucich narokl na infrastrukturu (napf. provoz cargokol)
bez komentare

Téma 4 - Aktivni mobilita v méstské logistice

Na toto téma neprobihala diskuze u kulatych stolU.

Podpora prodejct a servist nakladnich kol
Osveéta formou vyzkousSeni nakladnich kol v praxi
Sdileni nakladnich kol (cargo bikesharing)
Pravidla zasobovani v centralnich oblastech se zvyhodnénim aktivni mobility
Doru€ovani zasilek s vyuzitim chlze a vefejné dopravy
Mikrologisticka centra ¢i mista pro doru€ovani a vydej zasilek
Stabilni pfistup k problematice napf¥i¢ verejnou spravou
Téma 5 - Turisté a rekreanti jako cilova skupina

Na toto téma neprobihala diskuze u kulatych stolU.

Zlep3ovani ,pfeshrani¢nich vazeb* do StfedoCeského kraje

Vytvoreni kontinualni sité tras oddélené od motorové dopravy

Informace pro turisty o pravidlech a bezpecénosti pohybu na komunikacich
Rozvoj informacniho a orientacniho systému pro navstévniky

Budovani kultury méstské cyklistiky a chize v Praze

Spoluprace s organizacemi v cestovnim ruchu
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Téma 6 - Odstranéni bariér v pohybu
Odstrafiovani staré zatéze v podobé bariér na pésSich trasach

kromé fyzickych bariér zaméreni také na bariéry mentaini (zanedbany verfejny prostor, socialné-
patologickeé jevy), které odrazuji od aktivniho pohybu danou lokalitou

Snizovani efektu liniovych bariér pomoci zfizovani novych propojeni
podchody nebo nadchody jsou také jisté mentalni bariéry, které nemusi byt pfijemné pro kazdého
Ucastnika, a dokonce nepfekonatelné pro osobu se specifickymi potfebami.

Vytvareni bezbariérovych, pfednostné uroviiovych pésich vazeb

kompromisni feSeni, které bude fungovat pro vSechny uc¢astniky (za pomoci dobré legislativy a osvéty
kliCovych aktérd), s durazem na pfivétivost, bezpecnost déti

Soustfedéni rozvoje infrastruktury pro chiizi kolem zajmovych bodu
vétsi zaméreni na pobytovou funkci vefejného prostoru mistnich komunikaci, ktera klade vysSi naroky
na jejich provedeni
lepsi provazani riznych druhd dopravy pomoci vhodnéji navrzenych vefejnych prostor(

Zajisténi bezpecnych pésich a cyklistickych propojeni samostatnych sidelnich celkd
zvysSeni povédomi o specifickych potfebach a propojeni nebo dobudovani existujicich siti v
postupnosti Uroven detailu, iroven koncepce a urovefi mezi nimi

Reseni mist kfizeni dopravnich méda s ohledem na zraniteln&j$i G&astniky provozu
pokud misto funguje i pro nejslabsi ¢lanek (osoby se znevyhodnénim, napf. vozickafi, nevidomi, déti,
dospéli s kocarky apod.), tak bude fungovat dobfe pro kazdého.

Téma 7 - ZvySovani komfortu a bezpeénosti pohybu
Vytvareni kvalitniho vefejného prostoru motivujiciho pro chuzi

pochopeni odlidnosti ve vnimani bezpecnosti pohybu — fyzické bezpec€nosti (stavebni feSeni,
umistnéni prvkd v ramci uliéniho prostoru apod.) a psychologické bezpecnosti (pfehlednost prostoru,
jeho dostate€né prosvétlenti).
myslet na nejslabsi ¢lanky, na lidi s uritym pohybovym omezenim, jestli jsou prostory bezpec¢né a
pFijemné prave pro né.
rychlostni rozdil €astnikd provozu zvysuje Uroven dopravniho stresu

Spojité feseni sité tras na hranici Prahy a Stfedoeského kraje

Uplatnéni povrchd vhodnéjsich pro pési a cyklisty zejména v centru Prahy
komfort pohybu je ¢asto snizen provedenim povrchu, mél by byt pfizpusoben rozlicnym potfebam
uzivatelQ, i kdyz je pod pamatkovou ochranou

Nastaveni nového systému spravcovstvi mobilidfe ve vefejném prostoru

Zaméreni Jednotného informacéniho systému na volbu chlize misto jiného médu

Uplatnéni konceptu mésta kratkych vzdalenosti v konkrétnich lokalitach

Preference plynulého pésiho a cyklistického pohybu pfed automobilovou dopravou
prvotné upfednostnit bezpeénost a nasledné feSit komfort
ve vysledku nejbezpecnéjsi jsou Uroviiova kfizeni a sdilené prostory, nejméné podchody.
odstranéni nekontinuity infrastruktury (napf. cyklostezky vyvedené do vozovky)

Téma 8 - Spoleény prostor pro chodce a cyklisty

JasnéjSi formulace pravidel pro chovani chodcu a cyklistl ve spole¢ném prostoru
nelze spoléhat jen legislativu, ktera je bud nedostatec¢na nebo pomalu reaguje na déni
chovani uc¢astnikli formuje hlavné provedeni infrastruktury, které byva zastaralé
chybéjici odborné vzdélani a osvéta u kompetentnich organt
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Kultivace chovani u¢astnikl silniéniho provozu vici sobé navzajem (cyklisté x chodci, Fidi€i x cyklisté)
prostfednictvim cilené osvéty a vzdélavani

vnimani atmosféry spolecnosti, ktera neni vzdy oteviena ohleduplnosti pfijeti vice moznosti pohybu €i
rozdilnych potfeb uzivatell

Presunuti ¢asti cyklistické dopravy do hlavniho dopravniho prostoru, odlehéeni pfidruzeného prostoru
vyuzivaného cyklisty

dualni infrastruktura je spiSe doCasnym feSenim, protoZe nejsou dostateéné vyuzivany moznosti
rekonstrukce infrastruktury s novym prerozdélenim hlavniho a vedlej$iho dopravniho prostoru, a
formou rozsahlych oprav je potvrzovano sou¢asné fesSeni

na stezkach se pohybuji nejenom cyklisti, ale také chodci, bézci, bruslafi a osoby na kolobé&zkach;
zruSeni dualni infrastruktury by mélo za nasledek, ze by dopravni cyklisti (pohybujici se rychleji nez
rekreacni cyklisti) museli sdilet prostor s témito zminénymi pomalejSimi skupinami, ¢imz by upadl
charakter dopravni cyklistiky a mohlo dochazet ku kolizim

Legislativni zakotveni sdileného prostoru (shared space)

mésto by obecné mélo sledovat co nejuniverzalnéjSi provedeni vefejného prostoru pro aktivni mobilitu,
aby pfedem nevyluCovalo €i neomezovalo nékteré ucastniky

Legislativni uprava povinnosti cyklisty vyuzit oddélenou stezku pro cyklisty namisto hlavniho dopravniho
prostoru

pravidla zakazujici cyklistim vyuzit vozovku pfi paralelni stezce akorat zpUsobuji komplikace
Téma 9 - Synergie aktivni a vefejné dopravy
ZvySovani kvality pési dostupnosti okoli stanic a zastavek VHD
bez komentare
ZlepSovani pfistupu do stanic metra a Zeleznice pro cyklisty

standardizace stojan0, uschoven, parkovist pro kola v blizkosti pfestupnich uzll, pro spinéni
bezpec&nostnich a technickych narokud uzivatell

strategie a vize vyuziti pfestupnich uzl{i, aby nebyly feSeny jako samostatné projekty jednotlivych
méstskych ¢asti, €asto jen v souvislosti s developerskymi projekty

Hledani funkéniho fedeni pfepravy kol v autobusech
uprava pfepravnich podminek PID, aby pfeprava kol neobtéZovala cestujici
stale plati upfednostnéni pfepravni kapacity pro ko€arky nebo invalidni voziky
Zjednoduseni pravidel prepravy jizdnich kol, zvySeni povédomi vefejnosti
vySSi kapacita pro pfepravu kol na prazskych pfivozech
Systémové nastaveni komunikace mezi SZ a HMP k tpravam Zelezniénich stanic
bariérové pfestupni vazby s kolem
nejistota dostateéné kapacity pro pfepravu kola (mize byt odmitnuta)
Budovani parkovacich kapacit B+R u pfestupnich uzll VHD v Praze i StfedoCeském kraiji

zlepseni a nastaveni pravidel komunikace mezi DPP, méstskymi utvary, méstskymi organizacemi a
Stfedoceskym krajem

Podpofit dostupnost sdilenych kol a kolobézek i v okrajovych ¢astech mésta
bikesharing jako alternativa prepravy kol dopravnimi prostfedky
Péstovat pfistup k rozvoji konceptu mobility as a service
bez komentare
Téma 10 - Zajisténi agendy ve spravé mésta
Posileni personalnich zdrojl
bez komentare
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Pfehledna a efektivni komunikace mezi HMP a méstskymi ¢astmi

konstatovani zavaznosti problematické koordinace napfi¢ magistratem mésta, méstskymi ¢astmi a
méstem zfizovanymi organizacemi

prosazovani riznych zajmua (magistrat vs. méstské ¢asti), ac jde o jedno mésto
Nastaveni systému komunikace mezi odbory MHMP a organizacemi mésta

nositel projektu (nebo i strategie) ma byt vzdy za néj odpovédny od zacatku az na konec
Transparentni pravidla pro prioritizaci opatfeni ve vazbé na strategickou uroven

princip systémového rozhodovani, kde bylo kritizovano, Ze v dnesni dobé se nerozhoduje spravné a
postupy jsou obchazeny, a to obCas i legalné.

Provazani finan¢ni spolutc¢asti HMP na prosazovani dopravni politiky mésta

princip ,moje penize, moje koncepce*, ktery znamena respekt koncepci pfi spolufinancovani projekta
z prostfedkd HMP

ZvySeni podilu externiho financovani opatieni ze soukromého sektoru
bez komentare
Sdileni dobré praxe, véetné mezinarodni, na urovni HMP i méstskych ¢asti
princip vysvétleni a objasnéni projektl stakeholderim a verejnosti,
méstské projekty maji Easto stejné tvlrce, ¢imz vznika subjektivita, monoténnost.



