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Tento dokument je vydan pro stranu, ktera si jej objednala a pouze pro specifické ucely spojené s vySe uvedenym projektem. Nesmi byt
vyuzivan jinou stranou ani k jinému tcelu.

Nepfijimame zadnou odpovédnost za disledky pouzivani tohoto dokumentu jinou stranou nebo jeho pouzivani k jinému ucelu.
Nepfijimame zadnou odpovédnost za jakékoli chyby nebo opomenuti zplsobena chybami nebo opomenutimi v datech, které nam
dodaly jiné strany.

Tento dokument obsahuje duvérné informace a proprietarni dusevni vlastnictvi. Bez naseho svoleni a svoleni strany, ktera si jej
objednala, nesmi byt poskytnut jinym stranam.
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1 Amsterdam

Plan mobility Amsterdamu na rok 2030 (MobiliteitsAanpak Amsterdam 2030) obsahuje Sirokou Skalu
opatfeni, ktera jsou sumarizovana v Planu implementace mobility (Mobility Implementation Plan). Dokument
poznamenava, ze ve mésté neni dostatek mista pro umisténi v§ech druht dopravy vedle sebe, a nastifiuje
principy pro uréeni, ktery mod dopravy bude mit vyhrazeny vétsi prostor, a to pro jednotlivé ¢asti mésta.

Plan mobility ma tyto klicové cile:

vytvoreni vétSiho prostoru v centru mésta,
zlepseni plynulosti provozu na dulezitych trasach,
propojeni centra Amsterdamu s jeho okrajovymi ¢astmi.

Bezpecnost dopravy je také zminéna jako d(llezity faktor napfi¢ vSemi opatfenimi a metodami, které zahrnuji
poskytnuti vét§iho prostoru chodcim a cyklistim a snizeni rychlostnich limitd vozidel.

Na strance vlady je uvefejnénych 6 oblasti politiky — pé&3i doprava, bezpe€nost dopravy, taxi, vefejna
doprava, cyklistika. Mésto Amsterdam nema samostatnou politiku pro pési dopravu, ackoli toto téma je
soucéasti méstské dopravni politiky, ve které mésto urcilo prioritni oblasti pro chodce a cyklisty. Mésto ma
zaroven vypracovany Dlouhodoby plan rozvoje cyklistiky 2017-2022 (Long-Term Bicycle Plan 2017—
2022), ktery popisuje, jakymi zpUsoby se cyklistika a parkovani kol zméni v nasledujicich letech. Tento
dokument navazuje na pfedchozi Dlouhodoby plan rozvoje cyklistiky 2012—2016 (Long-Term Bicycle Plan
2012-2026).

Podle toho, jak se Amsterdam rozrlsta a zvétSuje se jeho populace, se o€ekava, ze cyklistika do roku 2025
v centru mésta vzroste pfiblizné o 10 %, coz by tvofilo 35 % na celkovém podilu dopravy. Plan cyklistiky byl
vytvofen pomoci vystupu z rlznych priizkumu, vyhodnoceni formulafd nazorl vefejnosti a participujici se
vefejnosti, proto strategie zohlednuje tento vyhled a prizkumy a mysli na budouci aktivni mobilitu. Dokument
zaroven dodava, ze nékteré Casti centra mésta jsou tak pretizené, ze nedokazou soucasné slouzit autiim,
cyklistim a chodclim, v dusledku této situace mésto urcilo prioritni oblasti pro chodce a cyklisty, kterymi se
chce zabyvat, aby se v budoucnu jiz pfedeSlo tomuto problému.

Za ucelem implementace opatfeni Dlouhodobého planu cyklistiky byl méstem zalozen Programovy tym pro
cyklistiku (Bicycle Programme Team). Ten hraje hlavni roli pfi implementaci planu a to nasledovné:

zodpovida za implementaci, napfiklad za mensi opatfeni v infrastruktufe a pravidla pro rozvoj
parkovacich hotspot na Uzemi,

poskytuje a pferozdéluje financni pfispévky z vy&lenéného rozpoctu tak, aby je ostatni strany mohly
vyuzit pro implementaci opatfeni; u opatieni, kde ¢astka pfesahuje 500 tisic € jiZz neni dotéeny
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programovy tym pro cyklistiku, ale méstska rada, je na tymu, jak se rozhodne jednotlivé pfispévky mezi
projekty rozdélovat, napfiklad finan&ni podpora opatfeni za rozSifeni cyklostezek v méstskych &astech,
usnadnuje implementaci tim, Ze pfipravuje koordinaci, poskytuje poradenstvi a planovani kapacit lidskych
zdroju,

zajistuje pfidéleni roli, propojeni oddéleni (napf. méstskych agend), zapojuje dotéené sluzby a agendy
mezi vicerymi méstskymi ¢astmi tak, aby byla zabezpecena jejich vzajemna spoluprace.

Programovy tym pro cyklistiku zahrnuje stakeholdery (neboli zapojené subjekty) z vicero méstskych ¢asti,
business center a Amsterdamské regionalni dopravy, kterym jsou blizka feSena témata. Tito stakeholdefi se
také podileji na jinych rozvojovych planech jako kvalita ovzdu$i nebo bezpec¢nost.

Méstské ¢asti zabezpeduji implementaci opatfeni ve svych Castech, v pfipadé potieby urychli nebo podpofi
opatieni, ktera jsou v souladu s Dlouhodobym planem cyklistiky.

V nékterych pfipadech je vytvoreno pilotni testovani ve spolupraci s méstskymi ¢astmi, coz umozriuje
testovat technologické inovace na trhu. Finan¢ni prostfedky jsou rezervovany pro iniciativy méstskych &asti,
které jsou v souladu s cili Dlouhodobého planu cyklistiky.

| pfestoze plan cyklistiky se konkrétné nevénuje standardim navrhovani vozovek, tak cilem opatfeni plynulé
cyklistiky je, aby uzivatelé méli k dispozici cyklostezky o Sifce minimalné 2,5 m, a to minimalné na 50 % sité
do roku 2025. Amsterdam nema né&jaké specifické standardy navrhovani, avSak pro navrhovani se obecné
v Nizozemsku pouZziva pfFiru¢ka pro cyklistickou dopravu CROW, ktera je mezinarodné uznavana.

Plan cyklistiky reaguje na vyvoj adaptivnim pfistupem. Pro kaZdy cil a opatfeni uvedené v planu je uvedena
rozsahla analyza, pro€ jsou opatfeni pozadovana a hlavni principy jednotlivych kampani. Kazdé opatfeni ma
také uvedeno planované datum, &i faze implementace a mérné indikatory.

Z hlediska parkovani kol jsou hotspoty popsany v planu a mista s izkymi nevyhovujicimi profily jsou
uvedené podle méstskych ¢asti. Prioritu maji bud mista, kde je tlak na parkovani kol vy33i nez 125 % a
obsazenost vy$si nez 85 % nebo mista, kde je tlak na parkovani kol vys$i nez 200 % anebo mista

s vysokym podilem cyklistd na m2. Tlak na parkovani se pocita jako poc¢et zaparkovanych kol ve vefejnych
prostorech vUci poétu parkovacich zafizeni v okoli.

Z hlediska chuze bude mistni samosprava zkoumat kazdou ¢ast, ulici a namésti pfipad od pfipadu (kazdy
bude posuzovan individualné). V pfipadé potfeby bude odstranén méstsky mobiliar a pfekazky, aby se
dosahlo otevieni prostoru a jeho zpfistupnéni pro vSechny skupiny pésich. V ur€itych ¢astech dne muize byt
nutné uzavfit nékteré ulice nebo odstranit parkovaci mista na ulici.

Dlouhodoby plan cyklistiky méa 3 hlavni cile, a to vytvofit zdraveé, pfistupné a atraktivni mésto. Kazdy cil ma
vlastni prioritni oblasti a ty jsou nasledné rozdéleny na opatfeni. Prioritni oblasti pro kazdy cil jsou
nasledovné:

Plynula cyklistika — zahrnuje opatfeni na rozSifeni tras, zrychleni tras, pfimé trasy bez prerusovani,
zamezeni zahu$téného provozu a lepSi rozpoznatelnost tras

Jednoduché parkovani (feSeni hlavnich hotspotl pro parkovani kol, v mistech, kde je parkovani kol silné
pfetizené se zajiSténim dobré pfistupnosti vefejného prostoru) — zahrnuje opatfeni na zjednodusSeni
parkovani, vhodné&jsi dlazbu, lepsi vyuziti prostoru, vice vefejnych parkovacich mist, vice soukromych
parkovist na kola a nové zpusoby parkovani kol
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Lepsi jizda na kole (propagace zmény chovani se v provozu k dosazeni vétsi bezpeénosti, osvéta
spravného chovani se v provozu) — zahrnuje podporu rozhodnuti se zadit s cyklistikou pfes odmeény a
vyhody, propagaci cyklistiky, zdirazriovani vhodného chovani, kampané a osvétu

Plan implementace mobility uvadi, Ze chodci a cyklisti v centru mésta dostanou vice prostoru, zatimco
automobily budou povazovany jenom za hosty. Pokud jde o chizi, vétsi ¢asti centra mésta a hlavni ulice

pési trasy oddéleny od vozovek s vétSim a rychlejSim provozem.

V Dlouhodobém planu cyklistiky je do konce roku 2022 vyclenén rozpocet na rozsifeni 20 nejlepSich
drobnych cyklistickych spojeni, ty byly vybrany na zakladé nastroje pro prioritizaci. Byl zaroven proveden
prazkum, ktery pomohl vygenerovat 150 potencialnich novych cyklistickych spojeni. Nastroj pro prioritizaci
byl vytvofen za u€elem vytvofit nejpfinosnéjsi cyklistické vazby, umoziuje zaroven zjistit, ktera cyklisticka
spojeni, usetfeného ¢asu u jednoho cyklistu a obecnych nakladu. Programovy tym pro cyklistiku se
rozhoduje na zakladé seznamu, ktery je kazdoro¢né aktualizovan. Nastroj pro prioritizaci je také kazdoro¢né
aktualizovan diky ¢emu zlstava stale aktualni s novymi daty.

Dlouhodoby plan cyklistiky uvadi indikatory pro kazdou prioritni oblast a to nasledovné:

Plynula cyklistika

alespon polovina cyklotras musi mit do roku 2025 Sifku minimalné 2,5 m, coz bude pfedstavovat
narast o 34 % od roku 2016

monitorovani spokojenosti cyklistll s kvalitou cyklistické sité, v roku 2018 byla mira spokojenosti 30 %,
tato hodnota se pocita na zakladé hodnoceni bezpecénosti, rychlosti, pohodli, komfortu a atraktivity

Jednoduché parkovani kol

dosazeni spokojenosti cyklistll s parkovanim na uroven 7 z 10 do roku 2025, v roce 2015 to bylo 5,8
z10

dostate€né moznosti parkovani kol pro parkovisté, aby byla maximalni obsazenost parkovist 85 % do
roku 2025, v soucasné dobé je primér obsazenosti 90 %

pFistupné vefejné prostranstvi s cilem dosazeni 125 % tlaku na parkovani kol u vefejnych hotspotd,
v roce 2016 to bylo 195 %

Lepsi jizda na kole
zvySit podil cyklodopravy na celkové dopravé alespor na 35 % do roku 2025, v roce 2020 byl jiz podil
cyklodopravy 36 % (Cimz se stala nejpouzivanéj$im dopravnim prostfedkem)
zvySit spokojenost s jizdou na kole na 7,5 do roku 2025, v roce 2015 byla 7,1

Monitorovani cyklistli se vykonava pravidelné kazdy rok, obsahuje zpravu o sou¢asném pokroku a budoucim
vyhledu, pfedklada se méstské radé. Data o cyklistech v&etné prlizkum( spokojenosti se budou nadale
sbirat, monitorovani cyklistu je zalozené na bazi adaptivniho pfistupu a reaguje na aktualni vyvoj.

Celkové naklady na Dlouhodoby plan cyklistiky 2017—2022 se odhaduji na 54 miliont €, avSak pfedpoklada
se spolufinancovani soukromym sektorem a spoluprace s externimi partnery, napf. Amsterdamska
regionalni doprava (VAR), spravce zZeleznic (ProRail) a Nizozemské drahy (NS). Jak jiz bylo zminéno, tak
opatreni, u kterych jsou nutné vyssi financni prostfedky se predkladaji samostatné radé mésta, tyto projekty
nejsou soucasti tohoto planu, jedna se prevazné o velké projekty jako jsou mosty a parkovaci domy pro kola.
Celkové vydaje mésta a externich partnerl vynaloZzenych na realizaci opatfeni v obdobi 2017-2021 se
odhaduji na 351 milionu €.
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Z rozpoctu 54 milion € na Dlouhodoby plan cyklistiky ma kazda prioritni oblast pfidélenou ¢astku na
provadéni opatfeni a to nasledovné:

Plynula cyklistika — 24,9 miliond €, z toho 14,1 milionl € pfispévek od magistratu hlavniho mésta
Amsterdam a 10,8 miliont € pfispévek od Amsterdamské regionalni dopravy a ProRailu

Jednoduché parkovani — 22,1 milion( €, z toho 14,6 milion( € pfispévek od magistratu hlavniho mésta
Amsterdam a 7,5 milion( € pfispévek od Amsterdamské regionalni dopravy a ProRailu

LepSi jizda na kole — 4,4 milionG €, z toho 2,5 milion( € pfispévek od magistratu hlavniho mésta
Amsterdam a 1,9 milion( € pfispévek od Amsterdamské regionalni dopravy a ProRailu

Zbylé 3 miliony € byly vyClenéné na organizaci, a to jako pfispévek od magistratu hlavniho mésta
Amsterdam. Castka nezahrnuije investice do probihajicich projekt( a cyklistické infrastruktury v novych
méstskych oblastech, které se feSi mimo tento dokument.

2 Viden

STEP 2025 Rozvojovy plan mésta Vidné
(STEP 2025 Urban Development Plan Vienna)

Zakladni rozvojovy dokument pfipravilo mésto Vider v letech 2011 az 2014 jako podklad po koordinaci
méstského rozvoje, vEetné zapojeni vladnich, spoleCenskych a ekonomickych aktérta. STEP 2025 ma
prevazné strategicky charakter a namisto podrobného planu (mizeme fici generelu) poskytuje
mnohostranny pfehled opatieni v oblastech bydleni, zelené&, vefejnych prostranstvi, lokalni ekonomiky a
infrastruktury. Z tohoto ddvodu byl STEP 2025 formulovan v intenzivnim procesu dialogu, do kterého se
zapojilo velké mnozstvi odborniku jak planovacich organu, tak i exekutivy, véetné zapojeni aktérd mimo
videfiskou méstskou spravu.

STEP 2025 Plan méstské mobility Vidné
(STEP 2025 Vienna Urban Mobility Plan)

Plan méstské mobility Vidné navazuje na Rozvojovy plan mésta Vidné (STEP 2025Urban Development Plan
Vienna), predstavuje kvalitni a ambiciézni strategicky plan, ktery splfiuje evropské pozadavky Planu
udrZitelné méstské mobility. Podminky na tyto plany byly stanoveny Bali¢kem méstské mobility z roku 2013,
ktery jasné podporuje pfechod z planovani mést pro auta na mésta s vyrovhanymi vztahy ke vSem
dopravnim prostfedkiim bez upfednostriovani automobill, coz v koneéném dusledku zajisti lepsi kvalitu
zivota. Kromeé toho mésto najalo externi tym pro zajistovani kvality, aby podpofilo vypracovani planu
méstské mobility a provedlo prvni strukturované hodnoceni zaloZzené na pfistupu Planu udrzitelné méstské
mobility (SUMP), jaky kdy byl v Evropé proveden.

Vidensky cyklisticky manifest — 8 strategii na podporu cyklistiky ve Vidni
(The Vienna Cycling Manifesto — Eight Strategies for Promoting Cycling in Vienna)

Vidensky cyklisticky manifest (2013) shrnuje cile uvedené v Pravidlech rozhodovani o Videriské cyklistice
(Policy Decision on Cycling in Vienna) a ramec know-how, které vzesly na konferenci Velo-city 2013.
Poznamenava, Ze intermodalni mobilita a cyklistika jsou jiZz objevenou kulturou mobility a jsou kli€¢ové pro
dosahnuti adaptace urbannich trend(, jako je digitalizace, diverzita, nové zivotni styly, vefejné zdravi,
ochrana klimatu a efektivita vyuzivani energii. Viderisky cyklisticky manifest taktéz zmiriuje cil mésta a to
dosahnout, aby 85 % vSech cest do Vidné spocivalo ve vyuziti modu Setrnych k Zivotnimu prostfedi (chuze,
jizda na kole, vefejna doprava) a to do roku 2025.
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Strategicky dokument pési doprava 2014
(Strategy Paper — Pedestrian Traffic 2014)

Tento strategicky dokument sumarizuje strategie, které jsou potfebné pro propagaci chlize, nejenom s
ohledem na péci o vlastni zdravi, ale pfenesené také pro zlep$eni zivotniho prostfedi ve mésté. Chodci
pridavaji vefejnému prostoru urcitou atmosféru, zivost a podporuji chod kamennych obchod( a sluzeb

v téchto prostorech. Chlize podporuje setkavani se s jinymi osobami, ¢i uz nahodné nebo planované, ¢imz
muze dochazet ke komunikaci, tedy socialni interakci, o kterou stoji kazdé mésto, které chce posilovat
vztahy svych obyvatel. Oproti pfedeslym dokumentiim se vyhradné zaméfuje na pé&si dopravu.

Videniska zprava o mobilité 2019
(Vienna Mobility Report 2019)

Zprava o mobilité je kazdoro€né publikovany dokument, ktery obsahuje vysledky z komplexniho dotazniku
zaméreného na Videriské obyvatelstvo ohledné cyklistiky a chlize. Zmiriuje, Ze hlavnim cilem je redukce
emisi sklenikovych plyna a nasledné diky tomu dosahnout zpomaleni globalniho oteplovani. Cilem je, aby
v roce 2025 bylo alespon 80 % vSech cest do Vidné realizovano chizi, kolem nebo vefejnou dopravou,
jedna se o obdobnou myslenku jako u cyklistického manifestu, avSak novéji uvadi nizsi procento.

V rdmci dokumentu STEP 2025 Rozvojovy plan mésta Vidné (STEP 2025 Urban Development Plan
Vienna) se uvadi, Zze méstsky planovaci si uvédomuiji, jak velmi se Viden rozviji, a proto bude nutné zajistit
inovace, které podpofi kvalitni rozvoj s omezenymi zdroji, kterych potfeba vS8ak stoupda. Oproti jinym méstim
Viden dost stavi svoje strategie na podporu udrzitelnosti, Setrnému vyuziti zdroju. V planovani se také
zminuje efektivita vyuzivani vefejnych financnich prostfedkl. Stanovilo se, Ze vSechny projekty zaméfené na
bydleni, byznys a infrastrukturu, které budou realizované v obdobi 2025-2035 budou muset byt realizovany
tak, aby bylo pfedtim vénovano dostate€né mnozstvi ¢asu vysoce kvalitni pfipravé samotného planu, ¢imz
se dosahne Uspora zdrojl, sladéné naplanovani pfilehlé infrastruktury (napf. lépe provedené pési propojeni
se stanicemi metra, nové zastavky MHD).

Ackoliv byl STEP 2025 vytvoren na velice robustnim zdkladu, nena$el potfebné Siroké uplatnéni v praxi
dopravniho planovani. Konkrétnich mySlenek planu se v oblasti dopravy realizovalo pomalu, nebot STEP
2025 nedokazal nakreslit Citelnou mapu k propojeni strategickych cilll a konkrétnich opatfeni v ulicich.
Mé&sto proto nyni pracuje na urcitém zjednoduSeném pojeti, které se pracovné nazyva STEP 2030.

Dokument Hlavni plan pro chazi (Masterplan Gehen) byl vytvofen na narodni Urovni v roce 2015. Ma za cil
Zlepsit pozici pési dopravy a ve vétsi mife zohlednit potfeby chodct pfi politickém rozhodovani, podpofit
vytvareni strategii i samotny proces planovani rozvoje chiize na urovni spolkovych zemi, mést a obci.
Vzhledem k absenci strategického dokumentu pro chizi pfimo ve Vidni Ize oporu &erpat pravé z narodni
urovné.
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Graf 2.1: Cile podpory pési chize

Vysoka kvalita Zivota
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Atraktivni komplexni dopravni system

Zdroj: Spolkovy Ufad pro zivotni prostfedi (Umweltbundesamt)

Na Hlavni plan pro chlzi je od roku 2020 navazano financovani projektd skrze Akéni plan Klimaaktiv Mobil
(Aktionsprogramm Klimaaktiv Mobil), kde je pro rakouska mésta a obce rezervovano z vladnich prostredki
celkem 40 milionu € ro¢né. Podminkou kofinancovani konkrétnich opatfeni z dotaci je vytvareni lokalnich
Planl pro rozvoj chlze (napf. na Urovni méstské Casti), které jsou ve Vidni vytvafeny povétsinou externimi
subjekty a garantovany méstskym planovacim oddélenim z hlediska strategického souladu a kvality
provedeni. Prvni UspéSna zadost o kofinancovani videnskych projekt(i z narodnich zdroju byla schvalena jiz
v letoSnim roce 2021.

2.3 Zpusob implementace

V porovnani s Amsterdamem se u Vidné do implementovani opatfeni zapojuje samotné mésto, u
rozvojovych strategii to byva €asto oddéleni magistratu 18 — Rozvoj mésta a Uzemni planovani, které
mnohokrat spolupracuje s Videnskou technickou univerzitou — oddélenim Prostorového planovani.

Zapojovani skupin do implementace opatfeni je individualni, mésto by vSak chtélo, aby byly vZdy pfi rozvoji
infrastruktury pfitomné skupiny soukromého sektoru. Mésto Viden zapojuje vlastni lidské zdroje, a proto u
strategii pfedstavuje manazera, koordinatora a mediatora. Sila v implementaci u Vidné spociva

ve spolupraci mezi jednotlivymi Utvary magistratu, méstskymi ¢astmi a dalSimi aktéry.

Viden se také stavi k implementaci adaptivné. Postupnou realizaci projektt a zkouSenim si nasli zpUsoby,
jak co nejlépe zapoijit strany do procesu implementace. Mésto aktivné fidi proces, avSak zdUrazriuje, ze
stanovenym koordinatorim poskytuje dostatecny prostor v pfipadé, Zze se jedna o projekty, kde je nutné
zapoijit vice stran (napf. vicero méstskych &asti). Koordinatofi poskytuji informace, spravuji procesy, formuji
skupiny, doporuduji méstu reakci, zahajuji praci na kli¢ovych strategickych planovacich dokumentech a vzdy
mysli na prostorové a ¢asové priority.

U projektd, které zasahuji do méstskych ¢asti v periferiich Vidné nebo v satelitech se mésto v minulosti
rozhodlo Uzce spolupracovat s okolitymi obcemi, mésty a spolkovou zemi Dolni Rakousy, ¢imZ se dosahla
regionalni spoluprace s lep$imi vysledky a zlepSenim vztah(.

Méstské ¢asti Vidné&, tvofené obdobné jako v Praze volenymi zastupci, nemaiji pfili§ prostoru pro financovani
dopravni infrastruktury. U cyklistickych opatfeni jsou tedy zavislé na financovani magistratu, zatimco
magistrat samotny zase vytvafi patefni cyklistickou sit za podpory federalniho financovani. Pfipravu opatfeni
pro chlizi neprovazi zadny formalni proces, postupuje se tedy projekt po projektu. V posledni dobé mohou
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méstské ¢asti Cerpat magistratni rozpocet pro vefejny prostor, pouliéni vysadbu a zmirfiovani zmény klimatu,
kde je vyhrazeno 20 mil. EUR ro¢né.

V porovnani s Amsterdamem Viden stavi diikladné svou strategii na podporu pési dopravy a nesoustredi se
vyhradné na cyklistiku, jelikoz ve Vidni ma chiize jiz historicky své zastoupeni, v roku 2019 tvofila 30 % podil
z veskeré dopravy, cyklistika tvofila jen 7 % a v roce 2020 tvofila chize 37 % podil z veSkeré dopravy a
cyklistika 9 %.

Plan méstské mobility Vidné STEP 2025 navrhuje péSi promenady, které zatraktiviuji vefejny prostor a
propaguji chiizi jako rovnocennou formu mobility. Pfi planovani tras promenad je nékolik kritérii, které musi
splfiovat, musi spojovat mista, které jsou dulezita pro kazdodenni Zivot jako trhy, obchodni korza, hlavni
nameésti, dulezité pfestupni uzly apod. V ramci promenad jsou chodniky modernizovany tak, aby byly
vnimany jako pohodiné a atraktivni trasy. Na trasach se zaroven zlepSuji moznosti sezeni, rozSifuji se
chodniky a méni se jejich povrch za kvalitngjsi, splnuji tudiz vysoké standardy pro chodce. Pozornost je
vénovana také bezpecnosti silniéniho provozu, napfiklad semafory jsou intervalem optimalizovany pro
chodce a je zajisténo lepSi osvétleni. V praxi se vdak od zaméru péSich promenad ustoupilo, protoze idea
sprestiznich pésich tras“ nenasla dostatek pochopeni u méstskych ¢asti, ktera na realizaci participuiji.

Standardy navrhovani sleduji také jednotny novy orientac¢ni systém umistény ve vefejném prostoru. Ten
spociva v oznaceni dllezitych destinaci a poskytnuti informaci o okoli, jako je vefejna doprava, cyklistika
nebo parkovisté. Orientaéni navadéci systém pro Viden je zaloZen na konceptu Citelného mésta, ktery byl
vyvinut v Anglii.

Koncepé&ni dokumenty na lokalni urovni (napf. méstskych €asti) jsou vytvareny tak, Ze je pro méstské &asti
vytvofi centralni planovaci oddéleni magistratu, asto za pomoci externich konzultantd a planovacu. Méstska
Cast zde tedy figuruje jako ,skryty zakaznik®, zatimco planovaci oddéleni v roli ,oficialniho zakaznika“
garantuje obsahovou naplf a soulad s celoméstskymi zaméry a politikami.

Pravidelné prizkumy tykajici se spokojenosti obyvatel s chizi a cyklistikou ve mésté hraji kliCovou roli pfi
stanovovani priorit navrhovanych opatreni. Vysledky priizkumu poskytuji nasmérovani pro mésto v otazkach,
co zlepsit jako prvni, zaroven se zmifnuje prioritizaci opatfeni, které budou zaméfené na zklidnéni dopravy a
vefejnou dopravu.

Systém prioritizace zavedeny na systému indikator konkrétnich opatfeni se ve Vidni neuziva.

Viden nema zadnou ucelenou strategii chlize, planovani, stavbé a idrzbé pési infrastruktury se vénuje
nékolik oddéleni magistratu. Od roku 2013 Videnska agentura pro mobilitu (Mobilitdtsagentur Wien)
propaguje chlzi pfes kampané a komunikacéni kanaly.

Relevantni strategie tykajici se pési dopravy jsou vSak soucasti komplexnéjSich dokument(, kde jsou ale

zaroven i strategie rozvoje cyklistiky, méstské mobility a dopravy.

Videnisky cyklisticky manifest — 8 strategii na podporu cyklistiky ve Vidni
(The Vienna Cycling Manifesto — Eight Strategies for Promoting Cycling in Vienna)

Viden si vytyc€ila za cil implementovat nasledujicich osm strategii, aby byla v souladu s Pravidly rozhodovani
o videriské cyklistice (Policy Decision on Cycling in Vienna) a také s Velo-city 2013:

Propagovani klidné koexistence — spravedlivé sdileni vozovky a interpersonalni komunikace, protoze u
cyklistd dochazi k socialni interakci, k éemuz v auté nedochazi
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LepSi a pocCetnégjsi infrastruktura — zaméfeni se na budouci vefejné prostory a posileni méstské
cyklistické infrastruktury ve prospéch aktivni mobility

Regulace rychlosti jako faktor pro zvySeni bezpec&nosti — snizeni rychlosti v silniénim provozu zajisti vétsi
bezpecénost pro vSechny, podpofi cyklistiku a pomuze zlepsit kvalitu zivota mistnich obyvatel

Uginna ochrana proti kradezi kola — ochranu pfed kradezi jizdnich kol je tfeba zlepsit pomoci
integrovanych viceuroviovych bezpe€nostnich feseni

Kolo jako spojovaci prvek — cyklistika je zasadnim prvkem pro efektivni integraci riznych druht dopravy a
proto se Vider zavazala k je$té silnéjSimu propojeni vefejné dopravy s cyklistikou, ma se podpofit
bezproblémovy a rychly tranzit

Oslovovani novych cilovych skupin — jizdni kola by mély byt vyuzivany co nejvice lidmi pro nejraznéjsi
kazdodenni vylety po mésté, zdlrazriuje se osvéta déti pfes edukaci, aby budouci dospéli Videnané byli
uplné zvykli na pouzivani kola

Rozvoj méstského prostiedi pro kola — zlepSeni kvality vefejného prostoru bude kombinovano se
zleps$enim cyklistické infrastruktury, zmenseni poctu parkovacich mist pro auta ve vefejnych prostorech,
zavést povinnost zabezpe it parkovani pro kola u kazdé novostavby nebo zakomponovani do stavajicich
budov

Viden jako prikopnik — mésto by chtélo byt pfikladem v propagaci cyklistiky, Ufednici nebo osoby, které
budou potfebovat navstivit afady by mély mit moznost pfijet na kole a jednoduse ho zaparkovat na
atraktivnim misté v blizkosti nebo pfimo v prostorech Gfadu, jedna se o podobny pfistup jak ma mésto
Bratislava, kde je od roku 2013 u vefejnych budov (Ufady, Skoly, apod.) povinnost zabezpecit parkovaci
prostory pro kola

Videnska zprava o mobilité 2019
(Vienna Mobility Report 2019)

Zmeéna dopravnich navyk je klicovym faktorem pro redukci emisi sklenikovych plynd a nasledné diky tomu
dosahnout zpomaleni trendu globalniho oteplovani. Dokument je primarn& zaméfen na motorovou dopravu,
ktera je zodpovédna za tvorbu sklenikovych plynu a snazi se docilit ochranu klimatu, coz je dulezity faktor
pro vybér relevantnich dopravnich prostfedku pro pohybovani se méstem. Mezi hlavni cile patfi:

zvétSovani poctu ulic pfijemnych a vhodnych pro chizi,

v souvislosti s rozristanim mésta a zvétSovanim dalek nutnost zabezpecit vhodny mobiliaF, stinici
stromy, hfi$té a mista pro kola,

vice bezpecnostnich prvkld na pfechodech,

bezpecnost mladych chodcl,

zvySovani bezpecnosti zakl na cestach spocivajici také v urbanni bezpecnosti (chybéjici poklopy, tmavé

podchody, chybgjici orientaéni prvky v ulici apod.),

dopliiovani infrastruktury pro cyklisty a cargo kola,

regulace kol a kolobézZek v prostoru pésich,

zvySovani poctu péSich a cyklistd.
Viden je méstem kratkych vzdalenosti, které nabizi vhodnou kombinaci bydleni, kancelafi a venkovniho
volného prostoru. Obchody, Skoly a jiné kazdodenni cile mohou byt jednoduse dosazené chuzi. Délky cest
by v§ak nemeély byt jedinym faktorem, ktery bude zohledriovan pfi planovani trasy nebo cesty, ale rovnéz by

méla byt zohledfiovana estetika a pfitaZlivost prostoru. To Ize dosahnout zakomponovanim vét§iho mnozstvi
laviGek, stromu, vybaveni détskych hfist a parkovacich mist pro kola do standardd méstského planovani.

Strategicky dokument pési doprava 2014
(Strategy Paper — Pedestrian Traffic 2014)

Mésto Viden chce docilit propagaci udrziteIné mobility prostfednictvim nésledovnych strategii:



Mott MacDonald 10
Reserse | Strategie aktivni mobility v Praze

Dobry navrh pro dobrou atmosféru

verejny prostor je jako obyvaci pokoj mésta, proto je nutna integrace stromu, zelené, mobiliafe a
vhodné dlazby do vefejného prostoru

zlepSeni vizualni kvality vefejného prostoru jako motivace pro pé&si

individualita a originalita ve vefejném prostoru by méla zajistit, Ze kazda ulice bude chapana jako
individualni mistnost s originalnim uménim, &¢imz pési nabydou ochotu zkoumat ulice

vytvofeni nekomer&nich prostor(l podle specifickych potfeb jednotlivych ¢asti — zény setkavani, pési
z6ny, doCasné vefejné zahrady nebo volné vefejné sezeni pro zvysSeni a zintenzivnéni vnimani svého
okoli

planovani verejnych prostort na vysoké urovni tak, aby si z nich brali pfiklad v zahrani¢i

Strategicky rozvoj infrastruktury
strategické trasy — péSi promenady, jejich strategické planovani s propojenim dulezitych bodd a uzll
pési promenady a sit chodnikl musi byt propojeny bezbariérové a s dostate¢nou Sifkou profilu
infrastruktura a mobiliafF musi byt pouzitelné b&éhem celého roku, musi byt také obstaravany

mobiliaF musi mit atraktivni dizajn, byt pouzitelny a odolny pocasi, jen tak se docili, ze vefejny prostor
bude vyuzivany a ocefovany

méstské ¢asti maji prostor k realizaci svych napadu tykajicich se vefejnych prostorti, mésto pro né
vyc€lenuje finanéni prostfedky

Vynikajici bezpecnost provozu
»Vize 0" pfedstavuje dlouhodobou vizi dosazeni nulového poctu nehod chodcl
zklidriovani provozu prostfednictvim zon s omezenou rychlosti na 30 km/h

eliminace mist s nejvys$Si relativni nehodovosti pfes pravidelné monitorovani pfechodu, vhodné
navrzené verejné prostory a mapy bezpecénych cest pro zakladni skoly

propagovani kooperace mezi U¢astniky provozu
Cilené zamérfeni na specifické skupiny
zacileni na skupiny — mladsi, starsi, osoby s pohybovym omezenim a rodiny
zlepseni vefejného vnimani chiize jako zdravého zplsobu dopravy
kampané zacilené na chudzi pro Skoly a Skolky
Orientaéni prvky, systémy a pldnovani tras
rychlé, bezpelné, tiché a atraktivni, takové maji byt trasy, kterymi naviguje orientacni systém mésta
unikatni orientaéni systém jako vizitka Vidné
Bezbariérovy navrh
odstranovani bariér, a to véetné urbanistickych bariér
zvukové a hmatové orientaéni systémy pro nevidomych
Datovéa zékladna a management zaloZeny na védomostech
zlepSovani kvality dat sbiranych pro planovani
pocitadla uzivatell vefejnych prostortd a dopravni pocitadla
zajem mésta o inovace

Plan méstské mobility Vidné
(Vienna Urban Mobility Plan STEP 2025)

Plan méstské mobility Vidné pfedstavuje balik opatfeni navrzenych méstem Viden za ucelem zlepSeni
kvality ovzdusi, snizeni hluku, redukce vyfukovych plynd z vozidel a vice zelenych ploch v nasledujicich 10
letech. Na zakladé uspéchu v realizaci opatfeni v minulosti se mésto zaméfilo na nasledovné strategie:
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Vyrazné snizeni ceny ro¢niho pfedplatného kupénu pro vefejnou dopravu
LepSi sprava parkovacich mist

Projekty na zklidriovani dopravy

Podpora cyklistiky a vefejné dopravy

Klicova slova, ktera byla zformulovana jako reprezentujici Videfiskou mobilitu jsou nasleduijici:

Férova — verfejny prostor je uréen pro vSechny a musi i zGstat pro vSechny

Setrna k Zivotnimu prosttedi (eco-friendly) — udrzitelna mobilita sniZuje po&et emisi, sdilené sluzby
podporuji ekomobilitu

Robustni — mobilita je spolehliva a odolna krizi, mobilita mize fungovat u jedince i bez nutnosti vlastnéni
dopravniho prostfedku

Efektivni — zdroje jsou vyuzité efektivnéjSim zplsobem a to za pomoci inovovani technologii a procesu,
Kompaktni — vzdalenosti mezi praci, domovem a prochazkami jsou co nejkratSi
Zdrava — podil aktivni mobility na celkovém mnozstvi dopravy se zvySuje, ¢imz se snizuje i po¢et nehod

Plan méstské mobility Vidné stavi svou strategii na téchto opatfenich:

Vefejny prostor — sdileni prostoru férové s dostate¢nym prostorem pro vefejnou dopravu, cyklisty a pési a
to prostfednictvim lepSi spravy dopravniho prostoru a zajisténim aktivni a bezpe&né mobility pro ty
nejmladsi

Sprava — pusobnosti a pravomoci, vzhledem k novym vyzvam jsou zapotfebi nové pfistupy, zapojeni
vefejnych a soukromych subjektu do spoluprace vyrazné pfispéje k Uspésné implementaci planu méstské
mobility

Efektivni mobilita — lepSi managment mobility, lepsi tok informaci o médech dopravy a konzultovani
mobility

Sdileni pfed vlastnénim — auta a kola by mély byt k dispozici pro kratkodobé vyuzivani
Organizace dopravy — zjednoduSeni pravidel a regulaci tykajicich se mobility

Dopravni infrastruktura — expanze vefejné dopravy, motivovani obyvatel, aby chodili vice a to za pomoci
novych péSich promenad a cyklotras vytvofenych pro kazdodenni aktivitu

Byznys v pohybu — vétsi efektivita byznysu s menSim podilem emisi a kratsi doba jizdy
Inovace v mobilité — inovace jsou dllezité pro dosazeni novych efektivnich zdrojli, zmény procesl nebo
tvofeni novych méstskych pravidel

Hlavni plan pro chtzi
(Masterplan Gehen)

Cilem je posilit komplexni dopravni systém spliujici tato kritéria:

prioritni postaveni pési dopravy,

zlepSeni pési dostupnosti a zvySeni kvality Zivota a Zivotniho prostfedi v obytnych &astech mést,
podpora zdravi obyvatelstva ve zdravém prostredi,

posileni maloobchodniho prodeje a poskytovani sluzeb na mistni arovni v obcich a méstech,
zajisténi spravedlivych pfileZitosti v oblasti mobility,

umoznéni integrovaného a participativniho planovani a

ochrana nejslabsich u¢astniku silni¢éniho provozu.

Hlavni plan pro chazi ma fesit vSechny urovné podpory pési dopravy. Nize jsou shrnuty oblasti ke zlepSeni
podminek pro pési chlizi a zvySeni podilu pési dopravy:
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UZSi spoluprace a koordinace subjektt odpovédnych za pési dopravu na spolkové, zemské a mistni
urovni v oblastech celkové koordinace, celkové koncepce, rozpoctu a informaci a jejich propojeni na
celostatni urovni

Podpora Fizeni mobility na podporu chiize (akéni a poradenské programy, programy financovani)
ZlepSeni infrastruktury a rozsahlé investice pro pési (husta a plynula sit komunikaci pro pési (husta a
plynula sit komunikaci pro pési, pfimé trasy, funkcni a atraktivné feSené pési zény, bezbariérova
pristupnost a vétsi ohledy na zajmy skupin osob, které chodi nejcastéji pésky (napf. déti))

Planovani dopravy, sidel a rozvoje mést, které bude pfivétivé k chodclim (v dopravnich koncepcich na
v8ech urovnich zachovat/podporovat struktury kratkych cest, zohledriovat potfeby chodce vyvazenym
zplsobem v souladu s ostatnimi druhy dopravy)

Organizace dopravy, ktera vychazi vstfic péSim, a zvyseni bezpec&nosti silni€niho provozu (vyvazené
zohlednéni pési dopravy pfi tvorbé pravnich ramcovych podminek, zvySeni bezpeCnosti pési dopravy,
posileni pocitu socialni bezpe¢nosti chodcl)

Optimalizace propojeni s ostatnimi druhy dopravy (kvalitni propojeni s ostatnimi druhy dopravy — zejména
s jizdou na kole a vefejnou dopravou)

Informacni systémy a zvySovani povédomi (zlepSovani informovanosti, motivace a image, zvySovani
dudlezitosti a pfitomnosti péSi dopravy u vefejnosti)

Vyzkum (zintenzivnéni vyzkumu pési dopravy)

Vzdélavani (posileni nabidky na vzdélavani v oblasti mobility a jeji rozpoCtové zajisténi)

Soubor dat a monitoring (vytvoreni kvalitniho souboru dat, shromazdovani ukazatell tykajicich se pési
dopravy a zavedeni referenénich hodnot)

Hlavni plan pro chazi v ramci téchto 10 kategorii vymezuje 26 opatfeni, zaroven pro kazdé opatfeni uvadi
doporuceni, kdo bude opatfeni realizovat na Urovni stat, spolkova zemé a obec, finan¢ni naro¢nost na urovni
nizka, stfedna, vysoka, vyuziti na Urovni nizké, stfedni a vysoké a €asovy horizont na Urovni kratkodoby,
stfednédoby a dlouhodoby.

Videnska zprava o mobilité 2019
(Vienna Mobility Report 2019)

Cilem Videnské zpravy o mobilité je vyhodnotit a pravidelné vyhodnocovat spokojenost cyklistll a chodcu ve
Vidni prostfednictvim prizkuma, a to bud na misté, telefonicky nebo pfes online formulare.

Plan méstské mobility Vidné
(Vienna Urban Mobility Plan STEP 2025)

Plan méstské mobility pocita se smérovanim dopravni politiky Vidné k ekologické mobilité. Cilem je
dosahnout modal split v poméru 80:20, coz znamena, zZe obyvatelé budou vyuzivat Setrné médy dopravy
(chuze, kolo, VHD) v podilu 80 % a podil aut na celkové dopraveé klesne ze soucasnych 28 % na 20 %.

Ramcova strategie Smart City Viden
(Smart City Wien Framework Strategy 2019-2050)

Tento strategicky dokument zahrnuje mnozstvi cilu uréenych k dosazeni udrzitelné mobility a sou¢asné k

zajisténi pohodiné, bezpelné, bezbariérové a cenové dostupné dopravy, a to vSe s pfihlédnutim na fakt, Zze
osoba nemusi disponovat vlastnim motorovym vozidlem. Hlavni cile dokumentu jsou nasledujici:

snizit emise CO2 v dopravé na obyvatele o 50 % do roku 2030 a o 100 % do roku 2050 prostifednictvim
prechodu na prostfedky Setrné k zivotnimu prostfedi (chuze, kolo, vefejna doprava),

snizit spotfebu energii v dopravé na obyvatele o 40 % do roku 2030 a o 70 % do roku 2050
prostfednictvim regulace o snizeni poctu vozidel komeréniho vozového parku (dodavky, nakladni
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vozidla), coz snizi poCet emisi CO2 z komerce na polovinu a pfechodem od soukromych motorovych
vozidel k prostfedkdim Setrnym k Zivotnimu prostfedi (cargo kola misto dodavek),

zvysit podil cest vykonanych zpuisobem Setrnym k Zivotnimu prostfedi na 85 % do roku 2030 a pres 85 %
do roku 2050, Videri implementuje atraktivni schémata a Sirokou $kalu opatfeni na propagaci chuze,
cyklistiky a vefejné dopravy jako kliGovych zplsobu dopravy po mésté a strategicky propojuje sité VHD
tak, aby byla zabezpe&ena nejvysSsi efektivita jejiho provozu,

docilit podil vlastnictvi automobilt na 1 automobil na 4 obyvatele (250 automobil(i na 1 000 obyvatel) do
roku 2030, v roce 2018 byl pomér 370 automobild na 1 000 obyvatel

abychom vytvorili mésto kratkych vzdalenosti, tak Videfska politika méstského rozvoje stanovuje, ze
klicova kazdodenni vefejna infrastruktura a vybavenost jako jsou Skoly, nakupni centra a parky by mély
bit pobliZ obytnych oblasti a jednotlivé &tvrté, stavebni komplexy a méstské &asti by mély mit dobrou
kombinaci bydleni, kancelafi a venkovniho volného prostoru,

snizit objem dopravy pfekracujici hranice mésta o 10 % do roku 2030, opatfeni zahrnuji koordinované
rozSifovani sité vefejné dopravy a nové atraktivni moznosti mobility, ale také vhodna opatfeni pro
regulaci soukromych vozidel.

Strategicky dokument pési doprava 2014 (Strategy Paper — Pedestrian Traffic 2014)

Videnské méstské ¢asti vyznamné pfispivaji k rozvoji pési infrastruktury. PFrispévky poskytované z
méstského rozpoltu maji pravé podpofit méstské ¢asti, aby mohly zavadét vhodna opatfeni na podporu pési
dopravy.

Akéni program Klimaaktiv mobil — Cyklistika a management mobility 2021
(Aktionsprogramm klimaaktiv mobil — Radverkehr und Mobilititsmanagement 2021)

Investice do pési infrastruktury, konkrétné k vytvoreni pfijemného prostfedi pésich tras jsou financovany
vyhradné v pfipadé, Ze méstska ¢ast nebo municipalita ma jiZz vytvofeny strategicky dokument zaméfreny na
chlzi. Duraz pfi téchto opatfenich je kladen na strukturalni, Uzemni a sidelni planovani a Cinnosti zvySujici
informovanost, které pfispivaji k posileni provozu chodctl. Kromé toho je zadouci kombinace nékolika
opatfeni a zapojeni dalSich aktérli, coz ma pozitivni vliv na vysi financovani ze soukromého sektoru. Je také
mozné Zadat o dotaci na nehmotné sluzby souvisejici s investi€nimi a provoznimi naklady, jako jsou
planovaci a poradenskeé sluzby, studie a zpravy.

Financovani dosahuje az 50 % opravnénych naklad(i, zadost se podava pred provedenim opatfeni.
Predpokladem na ziskani dotace je jiz zminény jestvujici strategicky dokument, ktery zajisti plynulou a
rozsahlou sit chodnikl, napf. koncepce pési dopravy. Na to, aby bylo mozné poskytnout dotaci na realizaci
opatfeni je nutné, aby se tento strategicky dokument vénoval nasledujicim tématim:

Stavebni a doplfikova opatfeni
zména ulic na pési zény,
zména ulic na rezidenéni zoény,

zlepSeni pési infrastruktury v citlivych lokalitach (Uprava chodnikd v okoli $kol, domovi( duchodci) a
zlepSeni spojeni s vefejnou dopravu,

vystavba infrastruktury, ktera podpofi chlzi a propoji vybavenost jako jsou muzea, turisticka zafizeni,
konferencni centra, vlakova nadrazi a autobusové zastavky,
rozSifeni Sifky profilu chodniku na vétsi Sifku nez 2 m, coz je dle aktualni normy RVS 03.02.13,
informacni a orientaéni systémy v uli€nim prostoru,
ZlepSeni osvétleni nebo navrh zelené v ulicnim prostoru.

Urbanni rozvoj

koncepce ,kratkych vzdalenosti“ v sidelnych strukturach k zajisténi dostupnosti dulezitych cild,
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akeni plan revitalizace centra mésta,

plan koncentrace (zahusténi) obyvatelstva pro oblasti se smiSenym vyuzitim uzemi jako prostfedek k
pfedchazeni urban sprawlu (rozristani mésta do Sirky),

zajisténi pfimych, prostupnych pésin, aby se pfedeslo nutnosti Uprav tzemniho planu.
Opatfeni zajistujici informovani a zvySovani povédomi o pési dopravé, napf. Skolni programy, akce,
kampané, informovani chodcu apod.

3 Brighton and Hove

V roce 2014 byl schvalen Mistni plan dopravy 4 (Local Transport Plan 4, zkratka LTP 4) méstské rady
Brighton and Hove (BHCC), ktery zavadi opatfeni k zlepSeni dopravy do roku 2030. Samostatna strategie
aktivni mobility vSak nebyla zformulovana a dokument LTP 4 mize byt v nékterych oblastech zastaraly, coz
je i davod, pro¢ mésto pracuje na novéjSim dokumentu LTP 5.

Dokument je zalozeny na stavajicich znalostech a informacich, schvalenych planech a strategiich, evidenci a
datech nejen z mésta Brighton and Hove, ale také z celé této metropolitni oblasti (Greater Brighton City
Region). Co se tyce aktivni mobility, tak opatfeni uvedena v LTP4 se zaméruji na zlepSeni identifikovanych
problému v cyklistické siti na dvou koridorech od vychodu po zapad, schématu pljéovani kol a projektech
vefejného sektoru. Méstska rada také dala vytvofit online cyklomapu, ktera ma cyklistam v Brightonu a Hove
pomoci s vybérem vhodnych tras pro jejich cesty, pficemz kromé obchodl a parkovani pro cyklisty barevné
znézorfiuje cyklistické pruhy a cyklostezky. Plan zlepSeni vefejnych prav na cestu také nastifiuje priority pro
roky 2017-2027 v Brighton and Hove, jeho cilem je, Ze propojena sit péSich a cyklistickych tras by méla byt
vefejnym pravem osob, tyto trasy by zaroven mély byt napojeny na zelenou a modrou infrastrukturu po
celém uzemi mésta.

BHCC v sou€asné dobé pokraduje v rozvoji svych péSich a cyklistickych siti. Mistni plan dopravy 5 (LTP 5),
ktery je zdkonnym poZadavkem britské viady, se v sou€asné dobé zpracovava v navaznosti na Plan mistni
cyklistické a pési infrastruktury (Local Cycling and Walking Infrastructure Plan, zkratka LCWIP) a bude
publikovan v roce 2022, oba dokumenty se v sou€asnosti projednavaji s vefejnosti. Verzi LTP 5 a LCWIP,

vydanou v fijnu 2021 za ucelem vefejného projednani, nabizime v pfiloze tohoto dokumentu.

Historicky se dopravni politika v BHCC snazila spojit rizné druhy dopravy prostfednictvim mistniho
dopravniho planu. Moznosti financovani jsou vSak ¢asto vydavany zpasobem, ktery mize pfedstavovat
problémy.

V minulosti se BHCC snazila davat pfes Mistni plan dopravy dohromady vS§echny mody dopravy a pro né
vS8echny formulovat strategie spolu, coZ nebylo Uplné vhodné vzhledem k jejich odliSnym charakterim. Proto
by mél budouci LTP 5 poskytnout jednotny rdmec, ktery by nastinil vizi mésta a podpofil jednotlivé mody
dopravy za pomoci ,dcefinych“ dokumentd (dokumenty zpracované z primarnich zdroju, avSak dopinéné o
vlastni poznatky) jako studie aktivni mobility apod. | pfes to, Ze se jedna o inovaci oproti historickym planim,
tak feSeni konceptu koexistence jednotlivych modu neni stale jasné, kdyz si uvédomime, Ze disponujeme
omezenym prostorem, ale umistit do néj potfebujeme vSechny potifeby uzivatell.

LTP 4 zahrnuje plany realizace a pravidelné ro€ni zpravy o monitorovani, které obsahuji nékolik schémat
cyklu, avSak neni jasné, na zakladé ¢eho byly opatfeni prioritizovana, jaka evidence byla pouzita na jejich
vyhodnocovani nebo jak budou reagovat na zmény. Proto si dokument LTP 5 klade za cil byt proaktivngjsi
s dostate¢nou evidenci a daty ohledné péSich a cyklistl a Iépe stanovovat cile.
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BHCC soucasné pracuje na dokumentu LCWIP za u¢elem strategického planovani pési a cyklistické sité.
Pohledy na planovani se liSi podle médu, u cyklistiky se zaméruje na klicové koridory a trasy, ale u chlze se
zameéfuje na zlepSeni podminek v celé &tvrti nebo méstské ¢asti. Vizi LCWIP je vytvorit Iépe propojené
mésto, kde je aktivni mobilita prvni volbou, jak se dostat do cile své cesty. To ma byt podporované vysoce
kvalitni infrastrukturou, diky niz bude aktivni cestovani snadné, bezpe&né a dostupné pro kazdého. LCWIP
bere v Gvahu pouze infrastrukturu (opatfeni, ktera maji prostorovy primét), pficemz $irSi podpora aktivni
mobility je souc¢asti LTP5 a dalSich planu a strategii.

Proces LCWIP umozni méstské radé pfezkoumat, zohlednit a prioritizovat infrastrukturu, ktera musi byt
naplanovana na to, aby se zlepS$ila méstska sit aktivni mobility. Plyne to z rozhodnuti britské vlady, ktera
stanovuje upfednostriovani chlize a jizdnich kol. V navaznosti na toto rozhodnuti se o¢ekava, ze LCWIP
bude posuzovat existujici sité a prvotné navrhovat jejich zlepseni.

LCWIP se stane jakymsi technickym manualem, ktery stanovi doporu¢eny postup pro mistni urady

k planovani pé&Sich a cyklistickych siti. Jak uz bylo zminéno, vytvoreni takového dokumentu vyplyva

z rozhodnuti vlady k tomu, aby byla prvofada chuze a cyklistika. AvSak dokument LCWIP je zaméfen
viceméné na podporu cest s vyuzitim chlize a cyklistiky, které maji urcity ucel (napf. cesta do prace), jeho
primarnim cilem neni vénovani se rekrea¢nim trasam, tomu se vénuje Strategie zlepSeni prav na cestu
(Rights of Way Improvement Strategy 2018-2028). Jedna se o dokument, ktery uz nazvem vyjadfuje, ze
kazdy by mél mit pravo na cestu nebo trasu za vyuziti aktivni dopravy a to v jakékoli €asti uzemi (i na
venkové) a bez bariér.

Plany LCWIP se stanou dokumenty se strategickym pfistupem k identifikovani mozZnosti zlepSeni pési a
cyklistické infrastruktury na lokalni (mistni) drovni. Plany LCWIP budou asistovat mistnim ufadiim
nasledovné:

identifikovani moznosti zlepSeni pési a cyklistické infrastruktury pro budouci investice v kratkodobém,
stfednédobém a dlouhodobém horizontu,

zajisténi, ze chlize a cyklistika budou zohledfiovany v mistnim planovani, dopravnich zasadach a
strategiich,

nastinéni zpusobU financovani pési a cyklistické infrastruktury.

Klicové vystupy LCWIP jsou:
plan sité chlze a cyklistiky, ktery identifikuje prioritni trasy a jadrové zény pro dal$i rozvoj,
prioritni program zlepSeni infrastruktury pro budouci investice,

report, ktery uvadi provadénou analyzu a poskytuje vysvétleni podpory identifikovanych moznosti
zlepSeni a celkové sité.

Proces LCWIP zahrnuje 6 etap, které jsou popsany v nasledujici Tabulka 3.1.

Tabulka 3.1: Etapy LCWIP

1 Stanoveni rozsahu Stanoveni Uzemniho rozsahu LCWIP a opatfeni pro Fizeni a pfipravu planu

2 Shromazdéni informaci Identifikace existujicich modelt chize a cyklistiky a potencionalnich novych tras.
Hodnoceni aktualnich podminek a identifikace péSich a cyklistickych bariér.
Pfezkoumani relevantnich dopravnich a Uzemnich zasad a programu.

3 Planovani sité pro cyklisty Identifikace zdrojovych a cilovych bodd a tok( mezi nimi. Konverze tokl na sit tras a
stanoveni nutnych vylepsSeni.

4 Planovani sité pro chodce Identifikace kli€ovych generatort chlze, jadrovych zén a tras chize, revize existujicich
opatfeni a stanoveni nutnych vylepSeni.

5 Prioritizace zlepSovani Prioritizace zlepSovani pro vytvofeni postupného programu pro budouci investice.
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6 Integrace a aplikace Integrace vystuput do mistnich planovacich a dopravnich zasad, strategii a planu
realizace.

Zdroj: Department for Transport (2017) Local Cycling and Walking Infrastructure Plans: Technical Guidance for Local Authorities

Dokument LCWIP vede k 10letému programu priorit pro zlepSeni chlize a cyklistiky na obdobi 2022-2032.
Opatfeni pro zlepSeni cyklistickych tras jsou rozdélena do 3 skupin dle doby realizace:

kratkodobé — méné nez 3 roky,
stfednédobé — méné nez 5 let,
dlouhodobé — vice nez 5 let.

Zbyvajici trasy, které nebudou souc¢asti opatieni budou také zafazeny do zasobniku projektd pro moznou
budouci realizaci a jak se bude LCWIP ¢asem vyvijet, tak budou seznamy postupné revidovany a
aktualizovany. Opatfeni (napf. navrhy urcitych linii cyklotras) s nizsi prioritou by mohly byt realizovana dfive,
pokud budou dostupné finan¢ni prostfedky nebo dojde k pfekryvani s jinymi opatfenimi.

Méstska rada bude dohlizet na navrh a vyvoj cyklistickych tras (resp. bude to v jejich gesci), nicméné tam,
kde se planuji nové rezidencni oblasti zastupitelstvo pozada developera, aby zaimplementoval do tohoto
navrhu hned i prvky aktivni mobility nebo at’ pfispéje méstu na to, aby to mohlo navrhnout a zrealizovat
samo.

BHCC nevydala néjaké konkrétni standardy navrhovani a zaroven je malo dokumentd na narodni drovni,
které by se vénovaly chuizi. Existuji vS8ak usmérnéni na lokalni urovni, ktera navic stanovuji urcité normy,
napf. méstské standardy pro novostavby, ktera zminuji, Ze kazda novostavba musi mit urcity po€et mist pro
kola, nejedna se v8ak o metodiky, které by se vyhradné vénovaly chizi a cyklistice. Mésto tedy dodrzuje
statni pozadavky stanovené v Listu lokalni dopravy — Navrh cyklistické infrastruktury (Local Transport Note
1/20 - Cycle Infrastructure Design). List lokalni dopravy je hlavné zaméfen na cyklistiku a uvadi pokyny

v nasledovnych tématech:

Planovani cyklistiky a cyklistické infrastruktury

Prostor pro cyklistiku na silnicich

Pfechody mezi vozovkami, cyklostezkami a cyklotrasami

Uzly a kfiZovatky

Parkovani kol a ostatni vybaveni

Planovani a navrhovani komercni cyklistiky

Dopravni znaCky a orientacni znaceni

Konstrukce a udrzba
Pokud jde o Sifku cyklopr}Jhu, tak standardy se liSi podle typu cyklotrasy a intenzity cyklisti za hodinu dle
nasledujici Tabulka 3.2. UpIné minimalni Sifky cyklopruh(i se doporuéuji pouze na Usecich, kde je na
stavajici vozovce vyrazné fyzické omezeni. Prostor nad ramec se vyZaduje tam, kde existuje urcité omezeni,
napf. vyvySené obrubniky pfi kraji cyklostezky nebo k vytvofeni prostoru mezi cyklisty a motorovymi vozidly,
potfebny prostor k oddéleni se vsak liSi podle rychlostnich limitd. Chranénym vyélenénym prostorem pro
cyklistu v tabulce nize je mysleno bud oddéleni cyklisty ve vozovce pomoci vodorovného znaceni

dopInéného o zvyraziujici prvky, nebo vedeni na vyvysSené cyklostezce podél vozovky, nebo po cyklostezce
oddélené obrubnikem na okraji.
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Tabulka 3.2: Cyklotrasy a doporuéené délky

17

Druh cyklistické Smeér Pocet cyklista Potfebna minimalni  Absolutni
trasy ve Spi€ce za hodinu  Sirka* (m) minimalni Sirka pfi
(u obousmeérky omezeni (M)
dohromady)
Chranény vyclenény 1 smér <200 2,0 15
prostor pro cyklistu
200-800 2,2 2,0
>800 2,5 2,0
Chranény vyclenény 2 smeéry <300 3,0 2,0
prostor pro cyklistu
>300-1000 3,0 2,5
>1000 4,0 3,0
Cyklopruh 1 smér Prakticky bez omezeni, 2,0 15

protoze cyklisti, ktefi
chtéji predjizdét mohou
vyuzit vozovku

* na bazi provozu 1 cyklistu za sekundu na m? prostoru, pro lepsi komfort cyklistd se doporuéuje nizsi hustota provozu, extra prostor
je nutny pfi fyzickych omezenich prostoru (napf. vysoké obrubniky, Zlaby apod.)

Zdroj: LTN 1/20

List lokalni dopravy zaroven poznamenava, Ze tam, kde je trasa vyuZivana také p&Simi (smiSena stezka
nebo kfiZzeni chodniku s cyklostezkou) je nutné zajistit vhodnou separaci téchto dvou skupin. SmiSené
stezky by mély byt pouzity podél meziméstskych rusnych ulic, kde je maly po€et chodct, doporucené Sirky
smiSenych stezek jsou zobrazeny v nasledujici Tabulka 3.3.

Tabulka 3.3: Doporuéené minimalni Sifky pro smiSené stezky

Pocet cyklistli ve Spi¢ce

Potfebna minimalni Sirka (m)

do 300 za hodinu

3,0

nad 300 za hodinu

4,5

Zdroj: LTN 1/20

Rada mésta také pfijala vlastni standardy pro parkovani pro nové obytné budovy, které musi developefi
dodrzovat. Celostatni normy pro péSsi infrastrukturu nejsou tak aktualizovany a neni jim vénovana taka
pozornost jako normam pro cyklistiku a prakticky neexistuji p&€si metodiky na narodni arovni, které by
jednoznacné objasnily dllezité principy a metody navrhovani kvalitnich péSich tras.

3.5 Metodika prioritizace opatreni

Do procesu LCWIP byla zapojena fada zu€astnénych stran, patfi sem zastupci zajmovych skupin aktivni
mobility, skupin zdravotné postiZenych, stardi a mladsi lidé, mistni zajmové skupiny, jako jsou sdruzeni
obyvatel, poskytovatelé dopravy (dopravci), radni okrsku a sousedni mistni Ufady. V priibéhu procesu
LCWIP bylo provedeno nasledujici zapojeni zu€astnénych stran do prioritizace:

Tabulka 3.4: Zapojeni stakeholder( v ramci procesu LCWIP

Etapa Nazev Zapojeni stakeholderu Metody

2 Shromazdovani informaci Zapojeni mistnich a strategickych stakeholderd k ~ Workshopy se stakeholdery,
pochopeni klicovych problémd sité pro pési a prazkumy a dotazniky na
cyklisty a navrhy ke zlepseni stakeholdery

3,4 Planovani sité pro cyklistiku Zapojeni mistnich a strategickych stakeholderd k ~ Workshopy se stakeholdery,

prazkumy a dotazniky na
stakeholdery

a pési dopravu prezkoumani formujici se a pfipravované sité
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5 Prioritizace opatfeni Zapojeni stakeholder( k pfezkoumani navrhu Workshop se strategickymi
stanoveni priorit zlepSeni pred tim, nez bude navrh stakeholdery
dokumentu pfedan k vefejné konzultaci

Zdroj: Department for Transport (2017) Local Cycling and Walking Infrastructure Plans: Technical Guidance for Local Authorities

Kromé toho existuje pracovni skupina pro vyvoj LCWIP. Jedna se o nestrannou skupinu radnich, ktefi
zajistovali dohled nad vyvojem dokumentu LCWIP.

Jak uz bylo zminéno, tak proces LCWIP se sklada ze Sesti etap, které jsou soucasti deviti kapitol. Druha
etapa spociva ve shromazdovani informaci k identifikovani a pochopeni stavajici sité, véetné probléma a
potencialu, které by mohly pomoct zlepsit sit. Kromé pfezkoumani kli¢ovych pravidel byla také shromazdéna
a zmapovana data. Mezi analyzované zdroje dat patfi:

Udaje ze scitani lidu,

mistni a narodni dopravni séitani,

pocet nehod na silnicich,

pfedchozi konzultace, kde byla navrZzena a doporuéena zlepseni,

predchozi studie, kde byly problémy pfezkoumany, a navrzena mozna feseni,

lokace generatorli chlize a cyklisticky (zdroje a cile),

vnimani existujiciho vybaveni.
Toto po€ateni mapovani dat pomohlo urcit, které jsou kli€ové zdrojové a cilové trasy pro cyklistiku, aby bylo
mozné nasledné zformovat vhodnou sit. Ve tieti asti byly cyklistické zdroje a cile napfi¢ méstem zaznaceny
k silniéni siti, aby se stanovila strategicka cyklisticka sit. Poté byly upfednostnény ty trasy, kde se
predpoklada, ze investice do jejich vybudovani by pfinesly nejvétsi spole€enské pfinosy. Kritéria na
stanoveni prioritnich tras v siti pouZita v po¢atecnich fazich LCWIP pro Brighton and Hove jsou nasledujici:

dlouhodobé a vyznamné postradani trasy,

zlepSeni aktivni mobility a pfistupnosti Skol a pracovist,

kvalita ovzdusi,

ekonomickeé faktory,

rozvoj feSeného Uzemi.
Poté co jsou potencionalni trasy na cyklistické siti ohodnoceny dle zminénych kritérii jsou sefazeny sestupné
(dle nejvyssiho skére) a municipalita tak vi, kterymi trasami se ma prioritné zaobirat, v tomto pfipadé to vedlo

k 17 prioritnim strategickym trasam a 39 trasam celkem. Ostatni trasy byly zafazeny do zasobniku projekt(
pro moznou budouci realizaci.

Metodika identifikace mist pro zlepSeni chlize je zalozena na ploSnych Upravach a liniovych trasach, které
zlepsi chiizi a budou realizovany souéasné s opatfenimi pro cyklistickou sit. U&elem plognych Gprav je
prostfedi. Oblasti, které byly pro tyto u€ely identifikovany, obklopuji vzdélavaci zafizeni nebo Zelezni¢ni
nadrazi a poskytuji k nim pfistup. Linearni trasy ke zlepSeni byly identifikovany tak, ze byly vymezeny oblasti
s vysokym pocétem chodcl s omezenym prostorem (takzvané trychtyre, lidi se z vicero zdrojovych smért
sbihaji do jednoho mista) a byly vymezeny kli¢ové koridory, které bud’ pravdépodobné v budoucnu budou
mit vyznam nebo uz maiji potencial k tomu, aby se jejich vyznam naplnil. Takto bylo identifikovano celkem 33
oblasti pro zlepSeni chize a 32 tras.

Podobné jako u prioritizace cyklistickych opatfeni byly také u péSich opatfeni upfednostfiovany méstské
Ctvrti s nejvétsi potfebou zlepSeni a kde by zlepSeni mélo nejvétsi pfinos. Kritéria a zdroje dat pouzivané pro
proces stanoveni priorit jsou nasledujici:



Mott MacDonald 19
Reserse | Strategie aktivni mobility v Praze

oblasti s vysokou deprivaci (indexy vicenasobné deprivace jsou ve Velké Britanii Siroce pouzivanymi
datovymi soubory ke klasifikaci relativni deprivace malych oblasti),

oblasti se starsi populaci (obyvatelé starsi nez 75 let),
oblasti s mladsi populaci (obyvatelé mladsi nez 18 let),
oblasti s vysokym poétem kolizi chodcu a cyklistll (vlastni sbirana data mésta).
Kromé toho byly pfezkoumany také nasledujici zdroje:
umisténi vzdélavacich zafizeni (v€etné zakladnich, stfednich, vysokych kol a univerzit),
mista strategického rozvoje,
lokalni cilové lokality (napf. nakupni centra),
umisténi volno€asovych zafizeni, v&etné turistickych tras a zelenych ploch,
oblasti fizeni kvality ovzdusi

Bylo identifikovano deset prioritnich &tvrti, kde jsou nutné plosné Upravy a 31 péSich tras bylo sefazeno dle
priority.

Prioritni sit’ je nasledné podrobnéji rozvijena jako soucast LCWIP prostfednictvim zakladniho posouzeni za
pomoci Nastroje na vybér trasy (Route Selection Tool, zkratka RST) pro cyklistiku a Nastroj pro revizi pésich
tras (Walking Route Audit Tool, zkratka WRAT) pro chuzi.

Primarni funkci nastroje RST je posoudit vhodnost trasy na zakladé sady vysledkl navrhu, RST porovnava
trasu s jejim potencialnim budoucim stavem, pokud se planovalo jeji zlepSeni. RST pouziva fadu kritérii k
posouzeni, jak dobfe trasa splfiuje vysledky navrhu a zaznamenava se na trase pocet kritickych kfizovatek
definovanych jako charakteristiky, které jsou nebezpeéné pro cyklisty. Bodovani se pohybuje od 5 (nejvyssi)

pfimost (nejkratSi cesta),
sklonitost,
bezpecénost,
propojent,
komfort.
Nastroj nasledné ze zadanych hodnot vytvoFi paprskovy graf. Cim je trasa vhodnéjsi, tim je vysledna linie

v grafu vétsi. Napf. trasa 1 (modra linie) na Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. je vhodnéjsi nez trasa 2
(oranzova linie).
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Obrazek 3.1: Graficky vysledek nastroje na vybér trasy (RST)

Directness

Connectivi

Zdroj: Department for Transport (2017) Planning local cycling and walking networks

Primarni funkci nastroje WRAT je posoudit aktualni stav a vhodnost pési trasy. WRAT je uréen k pouziti
bé&hem navstévy na misté nebo po ném a poskytuje moznosti k zajisténi toho, aby byly zohlednény vSechny
faktory. WRAT vyuzivé fadu kritérii k posouzeni, jak dobfe trasa splfiuje zakladni vysledky navrhu, bodovani

WRAT hodnoti vhodnost trasy v porovnani s péti navrhy pro chodce, a to dle téchto kritérii:

e atraktivita,

e komfort,

e pfimost (nejkratsi cesta),
e bezpecnost,

e propojeni.

Hodnoceni by mélo zohlednit potfeby zranitelnych skupin chodcl, mezi néz patfi starsi lidé, zrakové
postizeni, pohybové postiZeni, sluchové postiZzeni, s poruchami u€eni, uzivatelé ko¢arka a déti. Hodnoceni
28 2 40 (70 %) by mélo pfedstavovat minimum. Trasy, které maji skore nizsi a kritéria, které jsou hodnoceny
jako nula, by mély byt pouzity k identifikovani toho, co je nutné zlepsit. Jelikoz hodnoceni je nékdy
kvalitativni, tak nastroj také umoznuje zpracovateli pfidat komentéaie vysvétlujici pfidéleni konkrétniho skére.
Sloupec aktivit umozZniuje zpracovatelim zaznamenat FeSeni jakychkoli problémd, které byly identifikovany
na trase, napf. odstranéni odpadu na ulici, aby se zlepsila jeho atraktivita. Vystupem z WRAT je tabulka,
ktera pro kazdou variantu trasy obsahuje vyhodnoceny zminéna témata, poznamky, doporu¢ené aktivity a ve
shrnuti uvadi vysledny pocet bod(, ¢imz je mozné zjistit, ktera varianta je nejvhodnéjsi.

3.6  Klicové cile a prioritni oblasti

Britska vlada chce, aby chlize a cyklistika byly pfirozenou volbou pro kratSi cesty nebo jako soucast delSich
cest. Narodni cile byly nastinény v Investiéni strategii pro cyklistiku a chtizi (Cycling and Walking
Investment Strategy 2017) a zahrnovaly:

e zdvojnasobit poet cest s jizdnim kolem z 0,8 miliardy v roku 2017 na 1,6 miliardy do roku 2025,
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zveétsit pocet chlzi na osobu na 300 cest za rok do roku 2025,
zvétsit podil déti ve véku 5 az 10 let, které chodi do Skoly z 49 % v roku 2014 na 55 % do roku 2025.

Narodni ambice do roku 2040 ma pomoci této strategie zajistit:

LepSi bezpeénost — bezpeény a spolehlivy zplsob cestovani na kratké vzdalenosti
ulice, kde cyklisti pocituji, Ze do tohoto mista patfi a jsou v bezpedi, Iépe propojené komunity,

Lepsi mobilita — vice lidi jedoucich na kole a vyuzivajicich chlizi — je to snadné, normalini a pfijemné

vice kvalitnich zafizeni a vybaveni pro kola, vice méstskych oblasti, ve kterych bude mozna chlze,
zvySeni bezpecnosti na cestach na venkové k podpore chiize a cyklistiky, vice péSich a cyklistickych
tras v okoli prestupnich uzli vefejné dopravy a méstskych center s bezpe¢nym vedenim u
frekventovanych silnic, lep$i napojeni na Skoly a pracovisté, technologické inovace

LepSi ulice — mista, které budou mit cyklistiku a pési v srdci
spravné navrzeni a umistnéni ulicniho mobiliafe pro vSechny kategorie osob, vice komunitné
zamérfenych aktivit, vice zelené a otevieného prostoru

Dokument Prefazeni: jasna vize pro cyklistiku a chtizi (Gear Change: A bold vision for cycling and
walking 2020) také stanovuje cil do roku 2030, ze polovina cest v méstech by méla byt vykonana
prostfednictvim chiize nebo kola a aby do roku 2040 byla cela narodni cyklisticka sit vedena mimo provoz
pozemnich komunikaci, a tedy i dopravné zklidnéna.

LTP 5 pfinese opatieni k dopravni vizi ha rok 2030 pro Brighton and Hove, ktera zni: ,LepSi propojeni pro
rezidenty, byznys a turisty, lepSi kvalita Zivota v zdravéj$im, inkluzivnim a uhlikové neutralnim mésté“. Tento
dokument stanovi pozadované vysledky a priority pro dopravu a cestovani do roku 2030 a co bude zapotiebi
k dosazeni téchto vysledkul a priorit. V celém dokumentu jsou 3 hlavni principy:

Snizeni potfeby cestovat — pfedchazeni nebo redukovani frekvence cestovani a zkraceni délky cest
autem

Zmeéna zpusob(l cestovani — prioritizace chlize a cyklistiky na kratké vzdalenosti, a vefejné dopravy na
delSi vzdalenosti

Cista jizda vozidly — vozidla by mély byt s nulovymi nebo nizkymi emisemi, pohané&na obnovitelnymi
zdroji energie

V LTP 5 je rovnéz identifikovano 6 prioritnich oblasti v dopravé, z nichZ kazda ma za cil nasledujici:
vytvofit inkluzivni a integrovany dopravni systém,
rozvijet ulice a mista, aby podpofily a umoznily aktivni mobilitu
zvySit podil vyuziti vefejné dopravy,
redukovani vyuziti motorovych vozidel,
propagace a usnadnéni pouzivani vozidel s nulovymi nebo nizkymi emisemi,
propagace a pouzivani technologii, které pom(zou snizit poCet potfebnych cest a Iépe je planovat.

| pfes to, ze LCWIP neobsahuje néjaké specifické cile, tak alespori nastifiuje lokalni a narodni strategické
smeéry, kterym se bude snazit pomahat a podporovat je. To zahrnuje:

Narodni cil — cyklistika a chidze bude prvni volbou pro velké mnozstvi cest a to minimalné pro polovinu
cest v méstech do roku 2030

Narodni cil — zdvojnasobeni poctu cyklistd do roku 2025, zvySeni aktivit s chlizi, snizovani nehod a kolizi
cyklistd, zvySeni poctu déti vyuzivajicich chlizi do Skoly jako dopravni prostfedek

Regionalni cil — podpora Jihovychodni Anglie v rozSifovani tras oddélenych cyklostezek a zvySovani
podilu cest realizovanych p&sky nebo na kole, snizeni oxidu dusiku a siry v ovzdusi a snizeni znecisténi
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Casticemi v méstskych sidlech a v dopravé sniZzeni spotfeby energie, ktera byla vyrobena
neobnovitelnymi zdroji

Lokalni cil — Brighton and Hove budou mit €istou uhlikovou stopu do roku 2030

Lokalni cil — dosazeni bezpe&nych, zdravych a pfivétivych ulic a ¢tvrti, dostupné mésto s dopravni siti,
kterou mize vyuzivat kazdy, zlepSena kvalita vzduchu a snizeni emisi

Lokalni cil — podporovat vice lidi v aktivni mobilité a upfednostiovat chlzi a jizdu na kole jako prostfedek
k ziskani fyzického a duSevniho zdravi

Lokalni cil — propagace a usnadnéni pouzivani vozidel s nulovymi nebo nizkymi emisemi

LCWIP je zivy dokument (tzn. bude stale aktualizovan, pfehodnocovan) a bude Upiné aktualizovan kazdé
Gtyfi roky. Metody pro evaluaci plnéni cilll a indikator v LTP 5 doposud zname nejsou.

LCWIP zmifuje, ze municipalita uchazejici se o finanéni prostfedky na realizaci opatfeni by méla mit dobré
predpoklady na jejich realizaci a pfedpoklad, ze dojde ke zlepSeni cyklistickych a péSich podminek na
Uzemi, trasy maji byt také zaclenéné do novych obytnych zén. Nové trasy budou financovany centralni
vladou, pouze v pfipadé, ze budou splfiovat nové standardy stanovené v narodni politice.

Existuje fada zdroju financovani k realizaci opatfeni, ktera jiz byla zminéna v dokumentu LCWIP. Mezi
potencialni zdroje patfi:

Fond pro integrovanou dopravu a udrzbu — fond kazdoro¢né predklada ministerstvo dopravy s cilem
umoznit investice do rliznych dopravnich a dalni¢nich projektd

Fond na dosazeni uhlikové neutralni stopy a opatfeni proti zméné klimatu — rozpocet fondu je vy&lenény
na projekty, které pomuzou snizit emise a jsou v souladu s opatfenimi, ktera navrhla skupina méstského
klimatického shromazdéni (jedna se o skupinu ob&anu, ktera formuluje doporucéeni pro zlepSeni klimatu)

Vladni granty — mistni ifady maji €asto moznost uchazet se o finan¢ni prostfedky na realizaci opatfeni,
vlada uverejfiuje granty na riizné témata, s riznymi moznostmi financovani (obdobné jak v Cesku, kde
nékteré granty umoznuji financovani na baze spolufinancovani v stanoveném podilu nebo jednorazové
pfispévky, kterych pfedmétem neni financovat vétSinovou &ast projektu)

Financovani za pomoci tfetich stran (developerské spolufinancovani) — municipality se miizou dohodnout
s developery, Ze jim umozni nékteré projekty za podminky, Ze budou spolufinancovat nékteré opatfeni
(napf. udéleni kladného rozhodnuti pro umisténi staveb stavebnim tfadem v pfipadé, Ze developer
zabezpeci a zafinancuje tramvajové napojeni téchto zén s centrem)

PFijem z parkovani — pfebytecné financni prostfedky, které byly shromazdény z placeného parkovani,

je mozné vyuzit na investice do dopravy a silnic (pfebytecné prostfedky predstavuji stav kdy mésto témito
prostfedky jiz uhradilo spravu parkovani, vymahani pokut za parkovani a provoz technologie)

Financovani LEP (Local Enterprise Partnership) — lokalni partnerstvi Gfad a podnik po celé Anglii, ma
ustfedni roli pfi rozhodovani o mistnich ekonomickych prioritach a provadéni €innosti, které vedou k
hospodarskému ristu a vytvareni mistnich pracovnich mist, v ramci LEP existuje nékolik fondd a grantd,
které jsou specifické pro regiony, od svého zalozeni LEP zajistil vic nez 300 miliont liber do vefejnych
investic

Centralni vldda vytvofila v reakci na pandemii Covid-19 Fond pro aktivni mobilitu, ten podporuje mistni
Ufady pfi zabezpecCovani zafizeni pro cyklistiku a chuzi a je jednim z nékolika zdroju finan¢nich
prostfedk(l poskytnutych centralni viadou v souvislosti s aktivni mobilitou, v prvni fazi bylo vy¢lenéno 650
tisic liber a v druhé faze 2,3 miliont liber. Financovani se udéluje na zakladé pfedlozeni nabidek centralni
vladé a mistni ufady se mohou uchazet o financovani bez ohledu na jejich uspéch v pfedchozich
nabidkach.
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4 Prilohy

Priloha 1 Plan mobility Amsterdamu na rok 2030
MobiliteitsAanpak Amsterdam 2030, Amsterdam

Priloha 2 Amsterdam — Dlouhodoby plan rozvoje cyklistiky 2017-2022
Long-Term Bicycle Plan 2017-2022, Amsterdam

Priloha 3 STEP 2025 Plan méstské mobility Vidné
STEP 2025 Vienna Urban Mobility Plan, Vider

Priloha 4 Vidensky cyklisticky manifest — 8 strategii na podporu cyklistiky ve Vidni
The Vienna Cycling Manifesto — Eight Strategies for Promoting Cycling in Vienna, Viden

Priloha 5 Viden — Strategicky dokument pési doprava 2014
Strategy Paper — Pedestrian Traffic 2014, Viden

Piiloha 6 Viden — Videnska zprava o mobilité 2019
Vienna Mobility Report 2019, Viden

Piiloha 7 Mistni plan dopravy 5
Local Transport Plan 5, Brigton and Hove
Priloha 8 Plan mistni cyklistické a pési infrastruktury

Local Cycling and Walking Infrastructure Plan, Brigton and Hove



