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Tyto Standardy aktivni mobility Praze pfimo navazuji na Strategii aktivni mobility Praze,
hlavni strategicky dokument hl. m. Prahy pro oblast aktivni mobility (pé&si cyklistické dopravy).
Byly schvaleny Radou hl. m. Prahy prostfednictvim Usneseni RHPM ¢. 1859 ze dne 1.8.2022.

Implementace téchto Standardu je tkolem Magistratu hl. m. Prahy, relevantnich pfispévkovych

organizaci hl. m. Prahy spole¢nosti majetkovém portfoliu hl. m. Prahy, to zejména
pfi rozvojovych aktivitdch Uzemi pfi zaddvani investi¢nich akci ve vefejnych prostranstvich.
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Jaky je ucel tohoto dokumentu?

Tyto Standardy pro aktivni mobilitu v Praze
definuji konkrétni principy, pravidla

a parametry pro planovani, navrhovani

a projektovani infrastruktury pro pési

a cyklisty, respektive vSechny uzivatele
aktivni mobility na tzemi hl. m. Prahy.

V tomto smyslu jsou ,provadécim”
dokumentem Strategie aktivni mobility

v Praze, a to zejména v pfislusnych ¢astech
tematickych oblasti 2. Snadna propustnost
uzemi a dosazitelnost vyznamnych cil(,

3. Ulice atraktivni pro aktivni mobilitu,

4. Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti
uzivatel( aktivni mobility a 7. Bezpecné

a aktivni cesty déti a mladych lidi do kol

i za dalSimi aktivitami. 7 Strategie aktivni
mobility v Praze, kapitola 3

Tyto Standardy nenahrazuji pravni

¢i technické normy, ani stavajici platné
strategické a koncepcni dokumenty

hl. m. Prahy, ale doplfuji je, upfesnuji

a predevsim definuji ,standard” FeSeni pési
a cyklistické infrastruktury pro izemi Prahy,
ktery Praha rozhodla mit s ohledem na jeji
strategické cile vyssi (kvalitnéjsi)

nez definuji ndrodni predpisy.

2 Strategicky pldn hl. m. Prahy,

2 Pldn udrzitelné mobility Prahy a okoli,

2 Strategie aktivni mobility v Praze

V tomto smyslu maji tyto Standardy vice
cilovych skupin, které predstavuji veSkeré
strany a subjekty zainteresované v oblasti
feSeni dopravy a podoby ulic a vefejnych
prostranstvi.
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Tyto standardy obsahuji zakladni principy
projektovani se zfetelem na aktivni
mobilitu, pfi¢emz nasledné jsou rozdéleny
do dvou hlavnich ¢asti — Standardy
vytvareni kvalitnich podminek pro pési

v Praze 7 kapitola 2, str. 19 a Standardy
vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty
v Praze 7 kapitola 3, str. 37. Tyto dvé ¢asti
vSak spolu souvisi, jsou vzdjemné provazané
a principy, pravidla a standardni parametry
definované v téchto standardech je treba
aplikovat ve vzdjemné koordinaci. Tim je
zajisténo vytvareni kvalitnich podminek
nejen pro pési a cyklisty, ale i vSechny
ostatni typy uzivatelU aktivni mobility.

Tyto standardy definuji optimaini stav

a parametry, ke kterym je tfeba smérovat
a které musi byt splnény vzdy, pokud

se jedna o novostavbu ¢i rekonstrukci
ulice ¢i vefejného prostranstvi. V zajmu
s«~ambulantniho” vyfeSeni problematického
mista ¢i v zajmu zajiSténi kontinuity
opatreni pro pési a cyklisty i v mistech,
které jeSté rekonstrukci neprosly, je mozné
docasné zfizovat i opatfeni, kterd nejsou

v souladu s témito standardy. Vzdy vSak
musi byt v souladu s platnou legislativou

a prislusnymi technickymi normami.

subjekt

vyznam a pouziti Standard( pro aktivni mobilitu v Praze

koncepéni pracovisté
hl. m. Prahy

o

zdvazna metodicka pomlicka pro koncepéni planovani aktivni
mobility na zemi hl. m. Prahy

jeden z metodickych podkladd pro posuzovéni souladu
konkrétnich projektl se Strategii aktivni mobility v Praze, a tedy
zda je projekt zpUsobily pro financovani z rozpoctu hl. m. Prahy

investofi do vefejnych
prostranstvi zfizovani
hl. m. Prahou

metodicky podklad, ktery by mél byt zavaznou soucasti
jakéhokoliv zadani projektové pfipravy investic do vefejnych
prostranstvi a infrastruktury pro pési a cyklisty

méstské casti

metodicka pomucka pro koncepéni planovani aktivni mobility
na uzemi méstské ¢asti

metodicky podklad, ktery by mél byt soucasti jakéhokoliv
zadani projektové ptipravy investic do verejnych prostranstvi

a infrastruktury pro pési a cyklisty realizovanych méstskou &ésti
podpora pro strategické dokumenty v oblasti dopravy zaddvané
méstskou ¢asti (napfiklad generely cyklistické ¢i pési dopravy,
ale i dalsi relevantni strategické a koncepcni dokumenty)

projektanti

metodicka pomdUcka pfi projektovani Uprav ve verejném
prostoru na uzemi hl. m. Prahy

definice principl a konkrétnich parametrd infrastruktury

pro pési a cyklisty nad rdmec narodnich technickych predpist
podpora argumentace a projednavani konkrétniho projektu

organy statni spravy

informace o svrchované vili samospravy o nastaveni kvalitativ-
nich parametru a standardnich feSenich infrastruktury
pro aktivni mobilitu

informativni podklad pro pfipadné posouzeni koncepcénosti
navrhu (neni primarnim ukolem statni spravy)

Prazané
(Siroka verejnost)

shrnuti moderniho know-how pfi realizaci infrastruktury
pro aktivni mobilitu v uli¢nim prostoru a dalSich vefejnych
prostranstvich,

informace o principech feseni, standardech a parametrech
infrastruktury pro aktivni mobilitu, které by vefejna sprava
v Praze méla zajistit, respektive, které by Prazané méli

po verejné spravé vyzadovat

znalostni podklad pro ucast vefejnosti pfi participaci
konkrétnich projektd
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Jak s timto dokumentem pracovat?

Tyto standardy jsou rozdéleny do nékolika ¢asti, které jsou vzadjemné provazané. Veskera
ustanoveni, principy a pravidla obsazend v téchto standardech je tfeba vykladat a uplatfiovat
v kontextu celych téchto standardd, nikoliv z tohoto kontextu vytrzené.
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Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu

Obsahuje zakladni pravidla a principy projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu,
které by kazdy projektant, urednik verejné spravy ¢i ¢len odborné vefejnosti mél
znat. Respektovany musi byt pfi feSeni jakéhokoliv uli¢niho &i jiného vefejného
prostranstvi v Praze, aby byly napInény definované strategické cile a predevsim, aby
dané prostranstvi bylo pfijemné a bezpecné pro vSechny uzivatele aktivni mobility.

Z téchto davodu je dobré se k prvni kapitole vracet.

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze

Tato kapitola obsahuje zédkladni zasady a parametry vytvareni kvalitnich podminek
pro pési a zaroven obsahuje rozhodovaci tabulky, jaky zptsob feseni pohybu
pésich je mozné v Praze zvolit v zavislosti na typu ulice ¢i vefejného prostranstvi

a na hierarchii pésich vazeb v tzemi.

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze

Tato kapitola obsahuje zékladni zasady a parametry vytvareni kvalitnich podminek
pro cyklisty a zaroven obsahuje rozhodovaci tabulky, jaky typ cyklistickych
opatieni je mozné v Praze zvolit v zavislosti na typu ulice ¢i vefejného prostranstvi
a na hierarchii cyklistickych tras v izemi.

Piehled typti opatieni pro aktivni mobilitu

Obsahem této kapitoly jsou ,listy” jednotlivych typd opatfeni, které obsahuji
konkrétnéjsi pravidla jejich uziti, navrhové parametry dle prazského standardu
a souvisejici kontext nad ramec béznych ustanoveni technickych norem

a podminek.

Dalsi specificka pravidla feSeni aktivni mobility

Tato kapitola obsahuje podrobnosti ke specifickym tematickym oblastem, jako
napfiklad k pfechod{im pro chodce a mistiim pro pfechazeni, oblastem zastévek
a prestupnich bodu verejné dopravy, materiala povrcht ¢i problematiky parkovani
jizdnich kol.

P¥i navrhovani uli¢niho ¢i jiného vefejného prostranstvi na tzemi Prahy je tfeba zajistit
naplnéni principl a pravidel projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu. Konkrétni podobu
tohoto prostranstvi z hlediska feSeni pohybu pésich a cyklistl urci vyse uvedené rozhodovaci
tabulky. Je tfeba nejdfive pouzit rozhodovaci tabulku pro volbu feSeni pohybu pésich

a nasledné dle rozhodovaci tabulky pro volbu typu cyklistického opatfeni vybrat vhodnou
kombinaci moznych opatfeni. Tim je nasledné uréena podoba prostranstvi (minimalné

z hlediska aktivni mobility). Parametry jednotlivych typu opatreni jsou nasledné definovény
v kapitole 4, respektive v kapitole 5.

Pokud by byl shledana jakakoliv ¢ast téchto standardli v rozporu s legislativou ¢i pravné
zavaznymi ustanovenimi technickych norem, uplatni se pravidla dle téchto nadfazenych
pravnich a technickych norem.
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1/ Projektovani se zietelem na aktivni mobilitu

Vytvareni atraktivnich podminek pro aktivni
mobilitu Uzce souvisi s problematikou
planovani mésta, dopravnich siti

a infrastruktury i s navrhovanim

a projektovani konkrétnich uli¢nich

¢i dalSich verejnych prostranstvi. Cilem
Prahy je ve vSech téchto oblastech
vyznamné zohledrnovat potfeby uzivateld
aktivni dopravy.

2 Strategie aktivni mobility v Praze

Jednim ze zakladnich ndstroja vytvareni
atraktivnich podminek pro aktivni
mobilitu v ulicich a dalSich vefejnych
prostranstvi je do zna¢ené miry zména
pfistupu k jejich navrhovani a projektovani.
Rada relevantnich ¢eskych pravnich

a technickych norem pohlizi na ulici jako
na dopravni infrastrukturu a primarné
fesi pohyb ,vozidel”. Tento pfistup je jiz
zastaraly. Moderni pfistup k projektovani
ulic a vefejnych prostranstvi je skute¢né
komplexni problematikou zahrnujici

jak dopravné-inzenyrské aspekty, tak
urbanisticko-architektonické aspekty

a zohlednujici vS§echny funkce a vSechny
typy uzivatel( prostranstvi. Pravé prechod
od zaméreni na ,vozidla” smérem

k zaméreni na jednotlivé typy uzivatell
prostoru je prdvodnim prvkem moderniho
méstského inZenyrstvi a jde ruku v ruce

s podporou aktivni mobility.

Ulice a verejna
prostranstvi je

treba projektovat se
zamérenim na lidi,
nikoliv vozidla.

Konkrétni optimalni uspofadani uli¢niho
prostoru vzdy zavisi na fadé faktor(i -
urbanistické strukture, typu a funkénim

vyuziti Uzemi, typu ulice a jejim vyznamu,
podobé parteru, poloze ohnisek
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koncentrace lidi (stanice a zastavky
vefejné dopravy, vyznamné cile) i kontextu
dopravnich siti a infrastruktury. | pres to,
Ze v tomto kontextu ma Praha ruzné
druhy méstskych struktur, tak bude

pfi projektovani ulic a dalSich vefejnych
prostranstvi uplatfiovat nasledujici
prioritizace potreb jednotlivych uzivatel(:

.
- pid -
~=® T T

2/ Uzivatelé verejné dopravy, cyklisté a dalsi
uzivatelé aktivni mobility

=8|
=1 &

3/ Lidé, ktefi podnikaji a poskytuji sluzby
méstu a jeho obyvatellim

=S

4/ Lidé v prostredcich individualni
motorové dopravy (osobni automobily)

Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu / KAPITOLA1

P¥i projektovani uli¢niho prostoru a dalSich
typU verejnych prostranstvi je vzdy zapotrebi
uplatriovat celostni pfistup. Obecné neni
vhodné rekonstruovat verejna prostranstvi
po dil¢ich ¢astech bez jejich celkového zkva-
litnéni a zddouciho prerozdéleni dopravnich
ploch. Dil¢i Gpravy, lokaIni zlepSeni a do-
¢asnd, nestavebni feeni jsou samoziejmé
mozna a zadouci, byt je tfeba je vnimat jako
s~ambulantni” FeSeni napravujici ty nejzdsad-
néjsi zdvady soucasného stavu, nikoliv jako
cilovy stav. Dllezitym aspektem je, Ze pfi
projektovani jakychkoliv vefejnych prostran-
stvi je tfeba vytvéret kvalitni podminky pro
vSechny skupiny uzivateld aktivni mobility.

Ulice i dalSi verejna
prostranstvi je treba resit
jako celek s vyvazenym
vztahem jeho jednotli-
vych funkci se zohledné-
nim kvalitnich podminek
pro aktivni mobilitu,
respektive vSechny

skupiny jejich uzivatelii.

V pfipadé, ze prostorové podminky neumoz-
nuji vytvorit kvalitni podminky pro aktivni
mobilitu a provoz verejné dopravy a soucas-
né splnit i dal$i pozadavky na uli¢ni prostor
kladené, postupuje se standardné dle nasle-
dujici sekvence krokd, dokud neni vytvoreny
dostatecny prostor pro zajiSténi kvalitnich
podminek pro aktivni mobilitua provoz verej-
né dopravy:
1/ omezeni parkovani (snizeni poctu par-

kovacich mist, z kolmého stani podéiné,

z oboustranného parkovani jednostranné...)
2/ vyloueni parkovani
3/ omezeniindividudlni

automobilové dopravy
4/  vylouceniindividudIni

automobilové dopravy
5/ omezeni pobytovych prvka

a prvkl mobiliare
6/ omezeni komfortu prijezdu cyklist(

CSN 73 6110
Projektovani
mistnich komunikaci

Duraz na kvalitni podminky pro aktivni
mobilitu definuje i samotna CSN 73 6110
»Projektovani mistnich komunikaci”,
ato nejen v predmluvé, ale i ve vlastnich
normovych ustanovenich:

Prostory mistnich komunikaci jsou

(méstech) vsech velikosti. Ve velké

mife vtiskuji obci jeji jedineénost

a prozitek daného okolniho prostiedi.
Tyto prostory neslouzi jenom doprave,
nybrz poskytuji také ramec rozmanitym
jinym projeviim Zivota, coz se projevuje
nejriznéjsimi pozadavky a funkcemi...

Predmluva k €SN 73 6110

Ustanoveni 4.1.1. (VSeobecné zasady
reSeni mistnich komunikaci)

Ucelem projektovani mistnich
komunikaci je zajiSténi co nejvétsi
bezpecnosti vSech ucastnik dopravy
v obcich, zejména chodcti a cyklistt

a vytvoreni takovych podminek, aby
prostor mistni komunikace funkénich
skupin B, C, D plnil v obci ve vzajemné
rovnovaze jak funkci dopravni, tak
obsluznou a pfimérené i pobytovou

a spolecenskou v zavislosti na vyznamu
té které komunikace a v zavislosti na
prostoru obce, kterym komunikace
prochazi.

Ustanoveni 8.1.2: (...) Pfiéné usporadani
prostoru mistni komunikace pfi
rekonstrukcich v omezeném prostoru
musi vytvofit pfiznivé podminky
jednotlivym tcastnikim provozu

v tomto poradi duleZitosti: chodci,
verejna doprava, cyklisté, motorova
vozidla.
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KAPITOLA 1/ Projektovani se zietelem na aktivni mobilitu

Uzivatelé aktivni mobility vyuzivaji k pfesunu svoji fyzickou aktivitu - at uz se jedna o chuzi
nebo jizdu na dopravnim prostiedku, ktery pro svlj pohyb vyzaduje zapojeni svald. UzZivatele
aktivni mobility tak pfedstavuji chodci, cyklisté, jezdci na kolobézkéch, skateboardech,
koleckovych bruslich, monokolech a dalSich obdobnych prostredcich aktivni mobility,

a to vSech vékovych skupin a urovni zkuSenosti.

RGzné skupiny uzivatelli aktivni mobility maji z logiky véci rizné potreby, které je viak nutné
uspokojivé vyresit.

Am{ﬁAmﬁﬁpé§lm&;m
L Ko B B

uzivatelé dalSich dopravnich prosttedkii I A
na pomezi chiize a cyklistiky L | =

Shodny pfistup je uplatfiovan pfi feSeni prostupnosti tzemi jednotlivymi druhy dopravy,
kdy prostupnost tzemi pro aktivni mobilitu ma nejvyssi prioritu.

Zakladni princip reseni
prostupnosti Uzemi je:
¢im je méd dopravy

w

Setrnéjsi, ohleduplné;jsi

Q
k Zivotnimu prostredi : e . “
a méstotvornéjsi, tim A& (&D
ma zajisténou vyssi
prostupnost lizemim. — psii T e e

prostupnosti Uzemi pro udrziteIné mody
dopravy jde i zvySovani bezpecnosti
uzivatell aktivni mobility. Ti jsou totiz
nejzranitelnéj$imi uzivateli uli¢nich

a dalSich verejnych prostranstvi.

Klicova sdéleni pro projektanty

1. 2,

Ukolem projektantu pfi Pési infrastruktura, tedy
navrhovani ulice a vefejnych prostfedi pro pési, musi byt v prvni
prostranstvi je vidy zajistit fadé pfijemné a bezpecné. P&si
kvalitni a dostate¢né velkoryse vazby musi respektovat logické, pfimé
Feseny pohyb pésich. Viech a neprerusené linie, bez ztracenych spadu
pésich, tj. bez ohledu na vék, a vzdalenosti. Chodec bude vZdy pfirozené
gender, schopnosti hledat a pouzivat nejkratsi trasu. Ukolem
pohybu a orientace. dopravnich inzenyr( je tuto trasu chodci
7 kapitola 2, str. 21 pfiznat a realizovat ji tak, aby byla pro
3. chodce atraktivni a bezpecna. Snahy
o umélé usmérnéni ¢i ,donuceni”
Lidé, chodci, oZivuji chodcti (naptiklad pomoci
vefejné prostranstvi zabradli ¢&i dal$ich prvka)
a podporuiji aktivni parter. nikdy nekonéi dobfe.
Projektovani pro pési neni
jen o prostoru Cisté uréeném
pro pohyb, ale celkové 4.
o verejném prostranstvi
i interakcich parteru Projektanti by
5. s chodci. méli vytvaret takové
podminky pro pési,
Ukolem projektant( na kterych by se citili
je rovnéz navrhovat ulice prijemné jak jejich déti,
a vefejna prostranstvi tak, tak jejich rodice ¢i
aby vyhovovala komukoliv, prarodice.
kdo chce jezdit na kole bez 6.

ohledu na vék, gender

&i Groved zkudenosti Cyklisticka infrastruktura

s jizdou na kole. musi byt celistva a spojita, a to 7,
nejen v celoméstském méritku, ale
i v detailu konkrétnich ulic a krizovatek. Provedeni cyklistické
Cyklista se nesmi dostat do situace, kdy infrastruktury by mélo
je cyklistickou infrastrukturou ,opustén” respektovat charakter
¢i ,vrzen” do proudu aut. Strategické vefejného prostranstvi
dokumenty mésta predpokladaji a pozitivné rozvijet
zvyseni intenzit cyklistické dopravy jeho funkci.
na priblizné trojnasobek vychoziho
8. stavu. Cyklisticka infrastruktura
na to musi byt pfipravena.
Jizda na kole je fyzickou 9.

aktivitou. Minimalizace
poctu nutnych zastaveni
¢i zpomaleni (a znovunabrani
rychlosti) vede k vyssi
atraktivité cyklistické
infrastruktury
a k vétSimu uzivani
cyklistiky.

Projektanti by méli
chapat potreby vSech skupin
uzivateld aktivni mobility.
Osobni zkusSenost je nade
vse, projektovani ,,od stolu”
je Spatnou praxi.



KAPITOLA 1/ Projektovani se zietelem na aktivni mobilitu Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu / KAPITOLA1

Sie vidéni p¥i rliznych

Prostredky ke
rychlostech

zvySovani bezpecnosti
jsou: zklidnovani
dopravy, snizovani

Schopnost fidice dostatec¢né vnimat okoli
je pfirychlosti 30 km/h (v zénach 30),
respektive 20 km/h (ve sdilenych
prostorech ¢i obytnych zénach), ndasobné
vétsi, nez pfi rychlosti 50 km/h, coz ma
vyrazné pozitivni vliv na bezpec¢nost

rychlosti motorové
dopravy’ dﬁsledné 3 3 . nemotorO\Q'/f:’h Clvéastnikt‘] s,ilnic“:m’ho
ve s s s we , : = o 8 provozu. P¥i jizdé rychlosti 30 km/h Ize
Priznavanli priroze nYCh - ' e 4 - 60%km/h totiz v p¥ipadé nutnosti zastavit vozidlo
v v o 4o y = ; = - = = tam, kde pfi rychlosti 50 km/h vozidlo
peS|Ch a CYkIlSthkYCh ani neza¢ne brzdit. Obecné plati, Ze pfi
e A zvySovani rychlosti vozidla nad 30 km/h
vazeb pri ]e"Ch o kazdy 1km/h se zvy$uije riziko smrti
krizeni s motorovou chodce p¥i stfetu s vozidlem 04 -5 %.
dopravou Ci vylouceni
automobilové dopravy
z vyznamnych
verejnych prostranstvi.

CSN 73 6110:

Zony 30 jako
zakladni nastroj
zklidnovani dopravy

V tomto kontextu Praha uplatiiuje
principy zklidriovani dopravy a plo§ného
snizovani rychlosti motorové dopravy
prostfednictvim zén 30 a obytnych zén

a omezeni i vylouc¢eni motorové dopravy
z vyznamnych vefejnych prostranstvi.

[...] Zakladnim nastrojem zklidiovani
dopravy na obsluznych komunikacich
je snizovani dovolené rychlosti na 30
km/h, tj. navrhovani zén s omezenou
rychlosti. [...]

|
Aund
| VEREUNA
I A D DOPRAVA - @\ REAKCNI BRZONA
' . DoBA :ﬁg DRM ’
‘ --- /GO |
(I.II“IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEJIIIIII‘BIIIIII:IIIII % ';i;';cm B;IRI;:: .IAV ;

—‘I|_H ||I ||—

1 NACTO. Global Designing Cities Initiativ. Global Street Design Guide.
strana 14 Island Press 2016. ISBN 9781610917018 Strana 15



KAPITOLA 1/ Projektovani se zietelem na aktivni mobilitu

Strana 16

Vefrejna prostranstvi
pFi vyznamnych cilech
dopravy v uzemi
budou primarné reSena
s prioritou aktivni
mobility formou
sdilenych prostoru

¢i s vyloucenim
automobilové dopravy.

Jako vyraz podpory aktivni mobility

pfi cestach ,zdroj-cil” i pfi cestach
kombinovanych s vefejnou dopravou Praha
systematicky realizuje vefejna prostranstvi
¢i useky ulic pfi vyznamnych cilem v uzemi
(ufady, Skoly, komunitni centra, kulturni
instituce, obchodni ¢i administrativni
centra, stanice ¢i zastadvky metra

a zeleznice) formou uptednostiujici aktivni
mobilitu a vefejnou dopravu, tedy ve formé
pésich zén (s povolenym vjezdem cyklistd)
zajistujici vylou¢eni motorové dopravy

¢i formou sdilenych prostord.

Projektovani se zfetelem na aktivni mobilitu / KAPITOLA1

Vybrané pravni a technické normy
relevantni k projektovani infrastruktury

pro aktivni mobilitu v Cesku

o

Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

o Vyhlaska ¢.104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

o Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich

Zakon ¢€.183/2006 Sb., o tizemnim planovani a stavebnim fadu (dcinnost do zacatku
ucinnosti nového stavebniho zakona - viz nize)

o Vyhlaska ¢.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (U¢innost do zac¢atku ucinnosti nového stavebniho
zakona - viz nize)

Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zakon

Nafrizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy, Prazské stavebni predpisy

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek pozemnich komunikaci

TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén

TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 218 Navrhovani zén 30

Manual tvorby verejnych MANU AL
prOStranStVi hl. m. Prahy tvorby vefejnych prostranstvi

zuies — hlayniho mésta Prahy

Hlavnim koncepénim a metodickym Kancels?

verejného

dokumentem pro celostni pristup k uliénim prostoru
prostorim a dalSim verejnym prostranstvim - b
je Manual tvorby verejnych prostranstvi

hl. m. Prahy.

2 manual.iprpraha.cz BA e
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2/ Standardy vytvareni
kvalitnich podminek pro pési v Praze

Chodcgm je k?.ivqé lidska byto§t. thlsze Pégi pIOChy musi

je nejpfirozenéjSim pohybem ¢lovéka,

a také prvni samostatnym pohybem byt dostateéné

déti. Prostfedi s kvalitnimi a atraktivnimi . ,

podminkami pro chiizi je pfedevsim kvalitni dimenzované tak, aby
ist zivot. B

mistoprose byl kromé pohybu

umoznén také rozvoj

.. ©
i VA dtame? Y B pobytovych aktivit,
ﬁ H\Hﬁﬂ:Ah\ aktivniho partneru
a celkového oziveni

a zatraktivnéni

Cilem hl. m. Prahy
venkovniho prostoru.

je pro obyvatele

i navStévniky mésta
vytvaret atraktivni pési Chodci

trasy a zkvalitnovat

vefejna prostranstvi D ]
jako podporu vt ook ook s ebony
aktivn |’h0, zdravého schopnosti pohybu a orientace.

a udrzitelného Zivota

v metropoli.

Strategickymi cili hl. m. Prahy je rozvoj
verejné dopravy, systematicka podpora

Reseni pohybu pésich na vefejnych

At mﬁ..

°® °
pési dopravy a kombinovani pési dopravy “ﬁ A t ﬁ\
a verejné dopravy jako nastroj udrzitelné
[

mobility, zkvalitfiovani verfejnych
prostranstvi, zlepSeni lidského zdravi
i posileni spolec¢enské soudrznosti.

2 Strategie aktivni mobility v Praze

n & A
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Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze / KAPITOLA 2

Zasady vytvareni kvalitnich
podminek pro pési

Pé&si trasy v uzemi musi byt predevsim
pro chodce pfijemné, bezpecné

a pfimé. Chodci se pohybuji nejpomaleji
ze vSech uzivatelll vefejnych prostranstvi
a intenzivné vnimaji (pozitivné i kriticky)
vSechny aspekty pési trasy. Kvalitni
prostor pro pési proto musi byt soucasti
vSech ulic i dalSich vefejnych prostranstvi.
Zaroven, pési propojeniv uzemi museji byt
dostatecné husté a pfimé, musi vhodné
propojovat zdroje chize a cile, respektive
ohniska cil(i v izemi navzdjem, zkratka
ucinit pési pohyb efektivnim.

Z hlediska vlastniho feSeni pohybu pésich
ve vefejném prostranstvi se uplatiuji
dva hlavni pfistupy:

W

Hlavnimi zdsadami pfi vytvareni kvalitnich
podminek pro pési na izemi Prahy jsou
tyto:

namésti, kfizovatka ¢i spojnice sidel

a méstskych ¢tvrti musi poskytovat
dostatecné kvalitni podminky pro chizi
pro vsechny skupiny uzivatel( pési dopravy.

Verejna prostranstvi u vyznamnych
@ cilt v izemi jsou prioritné fesena

formou uptednostnujici pési dopravu,
respektive aktivni mobilitu.

Pé&si vazby smétujici k témto vyznam-
@ nym cilim a dal$im ohniskdim Gzemi

jsou feSeny formou nadstandardné
kvalitnich a atraktivnich pésich tras.

ﬂ Kazdé verejné prostranstvi, kazd4 ulice,

pohyb péSich po celé Sifce prostranstvi

reSeni pohybu pésich prostfednictvim chodniku

Strana 21



KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze

7 wvrv

Pohyb pésich po celé Sifce uli¢éniho prostoru

Resenf uli¢niho ¢i jiného verejného prostranstvi umoziujici pohyb pésich v celé $ifce
prostranstvi je vyrazem priority pésich, respektive uzivateld aktivni mobility (standardné

je v téchto prostranstvi povolena jizda cyklist(). Verejné prostranstvi je vzdy feSeno v jedné
vysSkové Urovni s vysokym ddrazem na architektonickou i designovou kvalitu prostranstvi.
Vedeni verejné dopravy v takto feSenych prostranstvich je nejen mozné, ale dokonce
zadouci, nebot zkvalitriuje dopravni obsluhu takovych prostranstvi a podporuje tak udrzitelné
multimodalni dopravni chovani kombinujici aktivni mobilitu a vefejnou dopravu.

> péSizdna (vyloueni automobilové dopravy z verejného prostranstvi)
7 kapitola 4, str. 56 a kapitola 4, str. 57
typy - sdileny prostor (z6na setkavani*; umoznéni provozu automobilové do-
opatFenl’ pravy formou sdileny prostoru s ostatnimi uzivateli) 7 kapitola 4, str. 58
> lokalni Gsek ulice s vylouc¢enim motorové dopravy nebo feseny formou
sdileného prostoru

O vyznamna vefejna prostranstvi
o vyznamné méstskeé tfidy a obchodni ulice
typické o turisticky exponovana verejna prostranstvi
.. o v okolivyznamnych cild v dzemi
pouziti o spojnice vyznamnych cildi v izemi a stanic a zastavek vefejné dopravy
o

prednadrazni a pfedstanic¢ni prostory, prostory prestupnich bodu verejné
dopravy

Strana 22

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze / KAPITOLA 2

Pési zony, sdllene prostory a verejna doprava

Verejna doprava muze byt naprosto prlrozenou soucastn pesnch z06n Ci sdllenych prostoru
a ¢asto hraje vyznamnou roli zajisténi udrzitelné dopravni obsluhy lokality. Ceské

i zahrani¢ni zkuSenosti ukazuiji, ze v péSich zénach muize s chodci efektivné koexistovat
jak tramvajova doprava, tak i doprava autobusova. Zastavky verejné dopravy v pési

zoné Ci ve sdileném prostoru musi mit realizovanu nastupni hranu o prislusné vysce,
jsou tak jedinou vyjimkou z pravidla jedné vySkové urovné téchto prostranstvi.

Pohyb pési po celé Sifce ulicniho prostoru miize byt naopak rovnéz uplatnéniv klidnych
ulicich s velmi nizkou intenzitou motorové dopravy v rezidenéni zastavbé,
a to formou obytné zény.

typy opatl"'enl' > obytna zéna 7 kapitola 4, str. 82

o  klidné ulice s nizkou intenzitou motorové dopravy
v rezidencni zastavbé

typické pouziti
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KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze

Re$eni pohybu pésich
prostrednictvim chodnik

g

Reseni pohybu pésich prostiednictvim
chodnikl odpovida ,konvencnimu” rozdéleni
uliéniho prostoru na vozovku (hlavni doprav-
ni prostor) a chodnik (pfidruzeny prostor).
Chodniky jsou realizovany po stranach ulice
pfiléhajicich k uli¢ni ¢are, vozovka je v tomto
usporadani pro chodce bariéra. Pfechody
pro chodce a mista pro prechazeni, kte-

ra slouzi chodcim k prekonavani této bariéry
musi byt umistovany na logickych mistech,

v logické a pfimé navaznosti na pési vazby

v Uzemi.

> chodnik
typy 7 kapitola 4, str. 61
opatFeni > zivy chodnik
7 kapitola 4, str. 62
o klidné a zklidnéné ulice
(standardné resené
jako zéna 30)
vyznamné ulice
s aktivnim parterem
o ulice bez aktivniho
parteru zatizené
motorovou dopravou

-

t

N

pou
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Pro navrhovani a projektovani
reSeni pohybu chodcli
prostfednictvim chodnikl
musi byt dodrzeny nasledujici
zasady:

P
0,5-1m

Zakladem kazdého chodniku
jeho efektivni Sitka, tedy

Sirka volného prostoru

pro pruchod chodcu. Efektivni
Sitka chodniku typicky zavisi
na intenzitach chodcu,
standardné by vSak neméla
klesnout pod 3,00 m.

| m—
2m

Chodnik je vhodné rozsifit

o pas Siroky alespori 2,00 m
pro stromoradi. V prostoru
pasu mohou ,mezi stromy”
byt rovnéz umistény stojany
pro jizdni kola, dalSi mobiliar,
sloupy verejného osvétleni
apod.

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze /| KAPITOLA 2

0!

' ' — A
Pokud na chodnik navazuje
souvisly pas pro parkovani
automobil(, je vhodné jej
prostfidat se stromy. V tomto
pripadé se dalsi prvky
mobiliare (viz vySe) umistuji
do pasu rozSifujici chodnik
mezi prostorem efektivni Sitky
chodniku a pasem parkujicich
vozidel

V pfipadé ulice s aktivnim
parterem se nutné pocitat

s dalSim prostorem pro sezeni,
predzahradky a jiné aktivity
odehravajici se na hrané

ulice a domd, ktery by nemél
zasahovat do efektivni Sitky
chodniku.

V misté napojeni objektu na
pozemni komunikaci musi
zlistat zachovéana vyskova

i pudorysna kontinuita
chodniku a nadfazenost pésiho
pohybu.

W

Velikost kfizovatek a plochy
vozovek je obecné zadouci
minimalizovat ve prospéch
ploch pro aktivni mobilitu.

Standardnim fesenim pro
zlepSeni pésich vazeb a zkrace-
ni délky prechazeni (a zaroven
zajisténi pomalejsiho prdjezdu
vozidel) je rozsiteni chodniko-
vych ploch na nérozich. Toto
vSak nesmi byt na ukor provozu
cyklistické dopravy (v obou
smérech).

PFimé pési vazby musi byt
zajistény na vSech ramenech
kfizovatky.
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KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze

Hierarchie pésich tras
na uzemi Prahy

Hierarchie pésich tras urcuje vyznam chize
v konkrétné reSeném misté, resp. jeji pozici
vlci ostatnim druhdm dopravy pfitomnym
v dané lokalité. Pri znalosti hierarchie pési
trasy mGzeme ve standardech odliSovat
mezi takovymi formami organizace
dopravy, které chizi jednoznacné
uprednostni (pési zéna), najdou pro ni
vstficné podminky (sdileny prostor, obytna
zona) nebo zajisti slusny zaklad (chodnik).

Strana 26

Stanoveni hierarchie pésich tras

pro vymezené tuzemi by mélo byt
provedeno v generelech pési dopravy,
generelech aktivni mobility, generelech
verejnych prostranstvi ¢i obdobnych
dokumentech.Ty by mély byt zpracovany
pro ¢asti uzemi hl. m. Prahy - typicky

pro uzemi méstskych ¢asti ¢i spravnich
obvodti. Pokud takovy generel v feSeném
Uzemi zpracovan neni, mize se projektant
pfi uréeni hierarchie pésich tras orientovat
podle nasledujici tabulky, shrnujici znaky
vyznamnéjsich tras podle rliznych hledisek.
Zarazeni pési trasy mezi prioritni ¢i dulezité
by pak mélo byt obhajeno kombinaci vicero
znakl v daném misté.

dllezité lokalni vazby nejvyssi
s vysokou intenzitou pésich  standard pési
a dulezité nadmistni vazby, infrastruktury

vyznamné turistické vazby

vySSi
standard pési
infrastruktury

dulezité lokalni vazby

vSechny ostatni pési vazby

Hierarchie pésich tras
v zastavéném uzemi:

Prioritni
pési
trasy

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze / KAPITOLA 2

Nachdzi se v urbanisticky Kazdo-
vyznamné lokalité ¢tvrtového denni
postaveni, obvykle v blizkos- trasy
ti stanice metra, méstské

zeleznice ¢i autobusovych

terminal(. Mezi body zajmu

zde najdeme multifunkéni

obchodni centra, urady mést-

ského vyznamu, nemocnice,

vzdéldvaci instituce usporada-

né do kampusu. Pfizna¢na je

vysoka koncentrace pracov-

nich pfilezitosti a/nebo vysoka

hustota osidleni. Pokud plati

vice takovych podminek na-

Hierarchie pésich tras
v nezastavéném uzemi:

Obvykle tvofi propojeni

a napojeni na zastavbu,
mohou odpovidat i béznym
uliénim prostranstvim.
Podstatnd je vazba na kaz-
dodenni potfebu mobility,
proto u téchto tras sledu-
jeme blizkost nékterych
bodu zajmu (Skola, nakupni
prilezitost) ¢i ndvaznost

na zastavku verejné dopravy.
Charakter tras predurcuje
celoro¢ni a pravidelné vyuziti,
vyzaduje tedy zimni udrzbu,
osvétleni a zpevnéni.

jednou, mize byt trasa zafaze-

e ¢ Rekreacni
na do prioritni skupiny.

Dulezité
pési
trasy

trasy
Najdeme je v urbanisticky
lokalitnim postaveni, vazi

se na stanice tramvaji nebo
prestupni body autobusové
dopravy. Mezi body zajmu
patfi samostatna vzdélavaci
instituce, divadlo, muzeum ¢&i
knihovna, obchodni centrum
stfedni velikosti nebo mistni
zdravotnické zafizeni, zafi-
zeni socidlnich sluzeb apod.
Pro mista na dilezitych pésich
trasach je obvykly mix pracov-
nich pfilezitosti a vy3si hustoty
osidleni. Pfitomnost vétsiny
téchto znaku indikuje zafazenfi
mezi dllezZité pési trasy.

Zakladni
pési
trasy

Pfedstavuji vychozi navrhovy
standard pro veSkerou
infrastrukturu ur¢enou

pro chodce v zastavéném
uzemi mésta. Pokud dané
misto nesplfiuje podminky

k zafazeni mezi prioritni ¢i
dllezité pési trasy, aplikuje se
na néj pravé zakladni reSeni
navrhovych standardd.

Nejcastéji jde o trasy

v oteviené krajiné, slouzici

k propojeni zastavby a rekre-
acnich cilG v zdzemi mésta.
Nepredpoklada se potieba
jejich vyuziti za ztizenych
podminek (tma, dést, zima),
nebot rekreacni ucel jejich
vyuziti chodci neni nezbytny.
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KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze

Orientacni tabulka podminek lokalit zastavéného uzemi
k zarazeni jejich pésich tras do jednotlivych skupin

Urceni vyznamu trasy pro chodce ma vice lokalni charakter. Nehleddme ,dalkové” spojnice

na vzdalenosti nékolika kilometr(, jako spiSe kombinaci urbanistického charakteru, pfitom-
nosti bodl zajmu v Uzemi, blizkosti vyznamnych zastavek vefejné dopravy a hustoty osidlenfi

¢i poctu pracovnich pfilezitosti. Soucasny vyskyt nékolika takovych ,indikatord” v daném misté
pak predurcuje vyznam lokality pro chizi.

Napriklad odlisnosti od cyklistickych tras je mensi ohled na liniovy priibéh konkrétni pési trasy
a vétsi diraz na plosné vymezené tUzemi, pro které sledujeme uréeny stupen hierarchie. Jadrem
takového Uzemi mlze byt napfiklad namésti nebo nadrazi a ploSnym vymezenim pak hlavni
pfistupové trasy k nému.

znaky charakteristika prioritni pési trasy dulezité pési trasy
postaveni ulice > Ctvrtové postaveni > lokalitni postaveni
. v rdmci hierarchie
urbanismus | ..
uli¢nich
prostranstvi
- stanice metra > tramvaj
- vlakové nadrazi nebo - tramvaj a autobus
dostupnost .
mobilita  |infrastruktury zastavka > P+R
vefejné dopravy | Vvyznamné uzly > B+R
tramvajové i
autobusové dopravy
> univerzitni kampus > vysoka, stfedni,
- multifunkéni arena zékladni Skola
> obchodni centrum > dim détia mladeze,
s plochou nad 10 000 m? vysokoskolské koleje
>  zdravotni zafizeni - divadlo, kino, koncertni
méstského vyznamu sal, muzeum, galerie
>  Ufad méstského - kulturni centrum
dostupnost vyznamu nebo institut, knihovna

obcanska |jednotlivych

. v ) > i
vybavenost | druhii obcanské obchodni centrum

s plochou nad 1000 m?

vybavenosti
- obchodni parter v ulici
- zdravotni zafizeni
lokalniho vyznamu,
objekty socialnich sluzeb
- Ufad lokalniho vyznamu
- vyznamny vyhlidkovy
bod
pracovni pocet pracovnich | > nad 4 000 pracovnich - nad 2500 pracovnich
prilezitosti |prileZitosti na km? prilezitosti na km? prilezitosti na km?
hustota prumérnd hustota | > nad 5 000 obyvatel - nad 2500 obyvatel
zalidnéni | zalidnéni na km? na km? na km?
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Dopravné-inzenyrska resSeni
pohybu chodcu

Reseni pohybu chodcil, respektive projektovani infrastruktury pro pési na izemi Prahy

se primarné Fidi platnymi ¢eskymi pravnimi a technickymi normami. Ve vétsiné pfipadi

se vSak na uzemi Prahy uplatni, v kontextu vyznamu pé&si trasy, typu Uzemi, urbanistickych
a architektonicky kvalit mista ¢i jako standardni parametry velkorysejsi, nez jsou minimalni
hodnoty dané pfisluSnymi normami.

v

Typova opatreni pohybu pésich

Pé&si zona (str. 56) pési zéna s povolenym sdileny prostor (zéna
vjezdem cyklistd (str. 57) setkavani) (str. 58)

min 3-4'm S min 5-10m
chodnik (str. 61) zivy chodnik (str. 62)

2’4

stezka pro chodce zbéna 30 (str. 76) obytna zdna (str. 83)
a cyklisty (str. 73)

v

Volba zpusobu feseni pohybu pésich

Volba konkrétniho zplisobu FeSeni pohybu pésich v konkrétni ulici ¢i lokalita zavisi zejména
na typu Uzemi a typu a charakteru verejného prostranstvi, umisténi vyznamnych verejnych
prostranstvi a cilli v Gzemi a na vyznamu pési trasy

7 kapitola 2, str. 26
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KAPITOLA 2 / Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze

Oblasti Prahy charakteristické uzavienou

Volba zplisobu feseni pohybu pésich

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze / KAPITOLA 2

uliéni éarou pro oblasti Prahy charakteristické
uzavienou uli¢ni ¢arou:
. . , J— Lo ulice bez aktivniho
typ vyznamna . Sy , - Lo vyznamné ulice s aktivnim P
e L klidné a zklidnéné vyznamné ulice s aktivnim parterem P parteru zatizené
vefejného | vefejna R R parterem zatizené
, , ulice zklidnéné motorovou
prostranstvi | prostranstvi motorovou dopravou d
opravou
vyznamnd vefejnd | obsluzné vyznamnd urbanistickd osa v uzemi, vyznamnd urbanistickd osa sbérnd komunikace
L o prostranstvi, komunikace ulice s aktivnim parterem s pfevaZujici v uzemi, ulice s aktivnim (ve smyslu CSN 73
. | pfednddrazni (ve smyslu obchodni, spolecenskou a pobytovou funkci | parterem rovnéz zatizend 6110) bez aktivniho
charakteris- < ” PR s . .
tika prostory, plochy CSN 73 67110), s pfitomnosti vefejné dopravy i zklidnéné motorovou dopravou, sbérnd | parteru, rychlost
pred Skolami rychlost motorové dopravy, sbérnd komunikace (ve komunikace (ve smyslu CSN | 50 km/h
a vyznamnymi cili | 30 km/h smyslu CSN 73 6110) 73 6110), rychlost 50 km/h
v uzemi, ndplavka
> pésizdna > péSizdna > péSizdna V trase prioritnich pésich tras | V trase prioritnich
> péSizdna > péSizdnas po- >  pésizéna s povolenym vjezdem cyklistl by nemella(;/est intenzivnejsi Eesmh tfi"‘s .
o s povolenym volenym vjez- > sdileny prostor (zéna setkavani*) motorova doprava. by nemea vest
prioritni vjezdem dem cyklist( S 3ive chodnik 5 3w chodnik Intenzivnejsi
Pro oblasti mésta charakteristické pé&si trasy cyklistd > sdileny prostor Zlvy chodni Zlvy chodni motorova doprava.
uzavrenou uli¢ni ¢arou, tedy historické I .
M K ktni mé hradni > sdileny (z6éna
m(vasto, ompa t['u,mesto, zanracnt prostor (zéna setkavani*)
mésto a plivodni sidla a obce 72 Manudl setkavani®)
tvorby verejnych prostranstvi, ¢dst B, jsou
charakteristické tradi¢ni urbanistickou > péSizoéna > sdileny > sdileny prostor (z6na setkdvani*) > zZivy chodnik > chodnik
kompozici (ulice, ndmésti). > pésizona P"Oks'fof (z:’))na - Zivy chodnik Useky ulice pred
leny setkavani ) o o ’ “mi cili moh .
s povolenym s Pokud je pohyb pésich fesen prostfednictvim vyznamnymi ciit monou b_yt
vjezdem > obytna zéna v o g P . lokalné feseny (budovami)
cyKlistd ) zivého chodniku, mohou byt tsek ulice fefeny zpaisobem vyrazné
ol > z6na30 pfed vyznamnymi cili (budovami) lokélné o o
dilezité > sdileny - , p - . .. | preferujici aktivni mobilitu:
o y feSeny zplsobem vyraznéji preferujici aktivni
pesi trasy prostor (zona mobilitu: I .
N : - sdileny prostor (zéna
setkavani*) KAvAn*
> pé&Sizéna (vhodné v pfipadé Zzddouciho setkavani*)
vylouceni prljezdu ,tranzitni” motorové
dopravy z ulice)
> sdileny prostor (zéna setkavani*)
Vyznamna vefej- | > z6na30 Zklidnéné vyznamné ulice s aktivnim > zZivy chodnik > chodnik
na provstransvtvi > obytn4 zéna parterem jsou vidyfafeazevpy,dtzE(Iategorie > chodnik (pouze
zikladni JSOZ Vde); zaraze- prioritni pési trasy ¢i dllezité pési trasy. v piipadé nizsich intenzit
85i na do kategorie chodct ¢i nizkém
i Yadani XL pési trasy o
Konkrétni feseni po,hyl?u pes.'Ch , prioritni pesi trasy potencidlu aktivniho
se pro danou konkrétni lokalitu zvoli &i dilezité p&si arteru)
dle nasledujici tabulky: trasy. P
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Oblasti Prahy s charakteristikou
modernistického mésta

Pro oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta tvorfenych
rozvolnénou zastavbou a volnou ulié¢ni

¢arou (typicky sidlisté) je typickeé,

Ze pfirozené pési vazby v Uzemi se

¢asto neprekryvaiji se siti komunikaci
pro motorovou dopravu. V tomto smyslu
je tfeba k planovani pési infrastruktury

v téchto oblastech pfistupovat odlisné
nez v tradi¢ni méstské zastavbé.

To predstavuje vyznamné vyssi podil pokryti
pésich vazeb prostfednictvim chodnikd

Ci stezek pro chodce (a stezek pro chodce

a cyklisty) vedené v prostranstvich
modernistického mésta, v fadé pfipadi

az s parkovym charakterem, pripadé

ve velkoryse dimenzovanych ,pfidruzenych
prostorech” obsluznych komunikaci.

Konkrétni feSeni se pro danou konkrétni
lokalitu zvoli dle nasledujici tabulky:
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Volba zplisobu feseni pohybu pésich
pro oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta:

typ vefejného prostory u vyznamnych cilt
prostranstvi v uzemi

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro pési v Praze / KAPITOLA 2

prostor modernistického
mésta bez komunikaci
pro motorovou dopravu

klidné sidlistni ulice
(obsluzné komunikace)

komunikace zatizené
motorovou dopravou

vyznamnd vefejnd prostory obsluzné komunikace v sidlisti sbérné komunikace,
prostranstvi, pfednddrazni modernistického mésta s rychlosti do 30 km/h (vcetné) rychlost 50 km/h
charakteristika prostory, plochy pred $kolami bez komunikaci
a vyznamnymi cili v uzem/i pro motorovou
dopravou
> pésizdna (s povolenym > pésizdna > pésizdna (s povolenym vjezdem | V trase prioritnich

vjezdem cyklistd)
> rozptylové plochy

(s povolenym
vjezdem cyklistd)

cyklistdi)

- sdileny prostor (zéna setkdvani*)

pésich tras by neméla
vést intenzivnéjsi

rioritni pési .
Erasy P pro pé&si v okoli objektl > stezka pro chodce motorova doprava.
a cyklisty
nadstandardné
prostorové komfortni
> péSizdna (s povolenym > pésizdna - sdileny prostor (zéna setkdvani*) | > chodnik
vjezdem cyklist() (s povolenym > z6na30 (s nadstandardné (nadstandardné
> rozptylové plochy vjezdem cyklista) Sirokymi chodniky Siroky)
lo: S e N o
pro pési v okoli objektu stezka'\ pro chodce Pokud je pohyb péich Fesen
a cyklisty I o .
N prostfednictvim chodniku, jsou tseky
Olezité pa&si nadstandardné lice pfed vyznamnymi cili (budovami)
dulezité pési prostorové komfortni | 1€ Pred vy ny ouaoy
trasy lokalné feSeny zpisobem vyrazné
preferujici aktivni mobilitu:
> péSsizona (vhodné v pfipadé
zadouciho vylouceni prajezdu
Jtranzitni” motorové dopravy
z ulice)
Prostory u vyznamnych cil( > stezka pro chodce > z6na30 - chodnik

zakladni pési v Uzemi jsou vzdy zafazena
trasy do kategorie prioritni pé&si
trasy Ci dllezité pési trasy.

a cyklisty

-> obytnd zéna
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Spojnice sidel a méstskych ¢tvrti méstskou
a pfiméstskou krajinou

Spojnice méstskych Ctvrti i sidel
pfiméstskou krajinou s charakterem
extravilanu jsou z hlediska pésich vazeb
vzdy feSeny formou samostatnych stezek
(stezky pro chodce ¢i stezky pro chodce
a cyklisty) vedené podél pozemnich
komunikaci oddélené ,zelenym” pasem,
pripadné stezek zajistujici pfima spojeni
uzemim nezavisle na siti komunikaci

pro motorovou dopravu.
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(nadstandardné
prostorové komfortni;
segregované vedeni
cyklisth)

> stezka pro chodce
a cyklisty
(nadstandardné
prostorové komfortni)

- chodnik (pouze
do rychlosti
do 50 km/h
v odlivodnénych
pripadech)

rekreacni
pési trasy

- stezka pro chodce
a cyklisty

- vedeni chodcl
po komunikaci se
zdkazem vjezdu vSech
motorovych vozidel,
pokud tento prostor
vyhovi bezpe¢nému
pohybu osob se
snizenou schopnosti
pohybu a orientace
(pfedpoklada
se udileni vyjimek
pro dopravni obsluhu,
lesni spravu apod.)
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Standardy vytvareni
kvalitnich podminek pro
cyklisty v Praze

O Zasady reSeni cyklisticke
infrastruktury v Praze

O Hierarchie cyklistické
infrastruktury na izemi Prahy

0 Dopravné-inzenyrska
feSeni provozu cyklistu
na komunikacni siti Prahy




3/ Standardy vytvareni kvalitnich
podminek pro cyklisty v Praze

Cyklisticka doprava je nedilnou a dlleZitou
soucasti dopravniho systému Prahy. Rozvoj
cyklistické dopravy je dlilezitym nastrojem
udrzitelné mobility, zlepSeni Zivotniho
prosttedi i lidského zdravi, stejné tak jako
zvySovani kvality vefejnych prostranstvi

a rozvoje lokalni ekonomiky i socidlnich
vazeb.

Strategickymi cili hl. m. Prahy je zvySeni
poctu cest realizovanych prostfednictvim
cyklistické dopravy (respektive kombinaci
cyklistické dopravy, pési dopravy a verejné
dopravy) a zvySeni podilu cyklistické
dopravy na délbé prepravni prace.

2 Strategie aktivni mobility v Praze
Veskeré planovani, projektovani i realizace
cyklistické infrastruktury musi byt ¢inéna
se zfetelem k témto cildm a za Gcelem
vytvofit pro Prazany i navstévniky Prahy
kvalitni podminky pro jizdu na kolem

po celém tuzemi mésta.

Cilem hl. m. Prahy je
vytvorit pro obyvatele
i navstévniky mésta
kvalitni podminky pro
jizdu na kole po celém
uzemi metropole.
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Zasady reSeni cyklisticke
infrastruktury v Praze

Reseni pohybu cyklistl v $ir§im Gzemi i v detailu uli¢niho prostoru, respektive projektovani
cyklistické infrastruktury samostatné i jakou soucasti celkového feseni verejného prostranstvi
musi napliiovat tato zakladni kvalitativni kritéria:

spojitost

Cyklisticka infrastruktura
tvofi soudrzny a spojity celek
a propojuje viechny vychozi
a cilové body, do kterych
mohou cyklisté smérovat,

a to bez mist s naprostou
absenci feseni pro cyklisty
nebo vyraznymi propady
jeho kvality.

bezpecnost

Cyklisticka infrastruktura

je realizovana v souladu

s principy bezpecnosti
provozu na pozemnich
komunikaci. Zaroven
pfehledné vymezuje prostor
pro pohyb cyklist( a jasné
jej oznacuje (zejména
vodorovnym dopravnim
znacenim).

Ny
primost
Cyklisticka infrastruktura
nabizi cyklistiim vzdy
co nejpfiméjsi trasu,
optimalné bez ztracenych
spadul a vzdalenosti.

komfort

Cyklisticka infrastruktura je
navrhovéna a realizovana

s orientaci na jeji uzivatele.
Cyklisté by pfi jejim
pouzivani méli zazivat

co nejméné nepfijemnosti
- samoziejmosti by mél
byt kvalitni a udrzovany
povrch ¢i komfortni Sitkové
usporadani, pfimérené
sklony, dostatek cyklostojanu
v krdtké dochazkové
vzdalenosti, respektive
dostupnost kvalitniho
parkovani pro jizdni kola.

atraktivita

Cyklisticka infrastruktura

je vzdy navrzena tak,

aby respektovala charakter
verejného prostranstvi,
kterym prochazi a zaroven
byla atraktivni a pocitové
pfijemna pro vSechny
skupiny uzivatell cyklistické
dopravy.

rychlost

Cyklisticka infrastruktura
umoznuje cyklistdm dosazeni
pfimérené cestovni rychlosti,
a to jak prostfednictvim
hierarchizace cyklistické

sité, navrhovych parametr(
cyklistické infrastruktury

¢i pfednosti v jizdé nebo
zohlednéni provozu

cyklistl pfi svételném fizeni
kfizovatek.

Cyklisticka infrastruktura v Praze musi vytvéret kvalitni podminky pro kratké lokdIni cesty

od dvefi ke dvefim, pro deli cesty na kole pro mésté i pfi dojizdéni z/do sidel v okoli Prahy,
pro efektivni kombinovani cest na kole s vefejnou dopravou i podminky pro rekreacni vyjizd'ky
na kole, cykloturistiku a sportovni cyklistiku.
2 Strategie aktivni mobility v Praze, kapitola 1
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Hlavnimi zdsadami pro navrhovani
a projektovani cyklistické infrastruktury
v Praze jsou:

Podminky pro b
bezpecny a komfortni

pohyb cyklistl musi

byt vytvoreny v kazdé

ulici a na kazdé spojnici -
méstskych &tvrti ¢i sidel g
v primeéstskeé krajiné nebo pd
v jejich t&sném soubéhu. ,”
/
7
- /// Paterni celoméstské
e ~— trasy, stejné jako
[/ dalezité lokIni cyklistické
\ trasy musi byt realizovany
\\ T~ ve vySSim kvalitativnim
~-- \ standardu.
\

Prvky cyklistické\ -
infrastruktury
e \ [ l
na sebe musi logicky
navazovat, byt spojité \ \ /

a celkové reSeni pohybu ~ \

cyklistl musi zohledriovat -\(\

vSechny kategorie cyklist( N

- od nezkuSeného po S
zkuSeného, od pétiletého ~

ditéte po seniora.

Strana 40

Typy uzivateli cyklistické dopravy a jejich
rychlosti

Uroven
uzivatele

Novy,
nezkuseny
¢i slabsi

Stfredné
zkuSeny

ZkuSeny

Profesionalni

Typicky uzivatel

déti doprovaze-
né rodici na kole
samostatné jez-
dici malé déti
osoby, které

s cyklistikou
zacinaji

Seniofi a osoby
se snizenou
schopnosti
pohybu

a orientace

starSi samostat-
né jezdici déti
obcasni uzivate-
1é cyklistiky
rekreacni
cyklisté preferu-
jici jizdu mimo
automobilovy
provoz
pravidelni uzi-
vatelé (méstské)
cyklistiky

pravidelné
jezdici uzivatel,
ktery preferuje
jizdu ve vozovce
s motorovymi
vozidly i pfi uvé-
domeéni si vSech
rizik, pfinosu

a vlastnich
schopnosti.

uzivatel
provozujici
cyklistickou
dopravu jako
soucast svého
zameéstnani

Duivody jizdy na kole

uceni se jizdy na kole
jizda do Skoly

jizda po okoli za ticelem
odpocinku, navstévy
rodinnych pfislusnikd
Ci pratel

jizdni kolo jako
kompenzacni pomucka
nebo nahrada chiize
na kratké cesté
(kombinace s chuzi)

jizda do skoly ¢i do pra-
ce na kratsi vzdalenost,
kombinace kola s verej-
nou dopravou

jizda po okoli za ucelem
odpocinku, navstévy
rodinnych pfislusnikl

Ci pratel

kazdodenni jizdy po
okoli za ucelem dojizdé-
ni, nakupt ¢i volnocaso-
vych aktivit

rekreacni jizda na kole
v pfirodnim prostredi
pravidelné dojizdéni
sportovni a kondic¢ni
cyklistika

(delSi vzdalenosti)
cykloturistika

rozvoz zbozi

Ci zasilek/zasobovani
(cargocyklistika)
hlidka ve verejném
prostranstvi (méstska
policie)

Potreby uzivatele

Bezpecnost

a srozumitelnost je
na prvnim misté.
Primarné vyuzivaji
zklidnéné ulice

Ci ulice s vyloucenim
motorové dopravy

a samostatné stezky
pro cyklisty ¢i chod-
ce a cyklisty.

Maji tendenci jezdit
mimo provoz

i v nepfilis frekvento-
vanych ulicich.

Pocit bezpeci
zUustava na prvni
misté, ale snadnost
jizdy a pfimost cesty,
ktera je chranéna

od velkého zatizeni
automobilovou
dopravou, jsou
zasadnimi
motiva¢nimi faktory.

Chranéna a pfijemna
cesta je fajn, je vsak
tfeba mit moznost
vyuziti co nejkratsi
cesty s minimalnim
zpozdénim, i kdyz

to predstavuje jizdu
po silnici.

Prioritnim kritériem
pro volbu trasy je jeji
pfimost a rychlost.

o km/hod _ 10 km/hod [ [20km/hod 30+ km/
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Hierarchie cyklistické

infrastruktury na tzemi Prahy

Kvalitni podminky pro pohyb cyklistl

musi byt zajistény v kazdé ulici a na kazdé
spojnici méstskych Ctvrti &i sidel, a to
formou zakladni cyklistické infrastruktury.
Vyssi vrstvu nasledné tvofi hlavni sit
cyklistické infrastruktury primarné spojujici
hlavni zdroje a cile dopravy v Uzemi, a to
jak celoméstském méfitku, tak i v lokalnim
méritku méstskych ¢asti, méstskych Ctvrti
¢i sidel v pfiméstské krajiné. Nejvyssi
vrstvu pak tvofi nadfazené cyklistické trasy
(,cyklistické dalnice"”), které predstavuji
nejvyznamnéjsi spojeni na celoméstské
urovni a jsou rovnéz soucasti cyklistickych
tras narodniho vyznamu.
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Planovani sité cyklistické
infrastruktury

Planovani sité cyklistické infrastruktury

je pfedevsim ukolem generelu cyklistické
dopravy 7 TP 179, kapitola 2.2. Ten muze
byt zpracovan jednotné pro celé uzemi

hl. m. Prahy, nebo po jeho ¢astech - typicky
pro uzemi méstskych ¢asti ¢i spravnich
obvodu. Na celoméstské trovni sjednocuje
pozadavky na souvislou sit cyklistické
infrastruktury celoméstsky systém
cyklotras.

nadfazené cyklotrasy
dle Systému celoméstskych
cyklotras hl. m. Prahy

paterni cyklotrasy

dle Systému celoméstskych
cyklotras hl. m. Prahy
spojeni vyznamnych zdroju
a cilt dopravy lokalniho

i celoméstského charakteru

v8echny ostatni ulice ¢&i spojnice
méstskych Ctvrti a sidel

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze / KAPITOLA 3

Planovani hlavni sité cyklistické
infrastruktury v ramci téchto generell
probiha na zékladé nasledujiciho
standardizovaného postupu:

Identifikace zdroju a cild dopravy
Iﬂ v Uzemi a spojeni, kterd maji potencial
byt realizovdna cyklistickou dopravou
Zdroje dopravy typicky predstavuji obytné
plochy, respektive zelezni¢ni stanice, stanice
metra Ci parkovisté majici funkci zachytnych
parkovist pro dojizdéjici (P+R).
Jako cile cyklistické dopravy musi byt
identifikovany a povazovany veskeré cile
vyznamné cile v zemi, zejména:
o lokalni méstska centra, vyznamné
obchodni ulice, obchodni centra
o vyznamné stanice, zastdvky a prestupni
body verejné dopravy (zejména stanice
metra a linek S)
o vyznamné budovy verejné spravy
o matefské, zakladni a stfedni Skoly,
budovy univerzit a univerzitni kampusy
o sportovisté, parky, centra volnocasovych
aktivit, komunitni centra, divadla, kina
o vyznamni zaméstnavatelé

Navrzeni konkrétnich tras sité
cyklistické infrastruktury v dané
urovni standardu

Na zakladé identifikovanych zdroji a cilt

v Uzemi (viz vy$e) a vedeni nadfazenych,
paternich a hlavnich cyklotras dle Systém
celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy je defi-
novano konkrétni vedeni hlavni sité cyklistic-
ké infrastruktury v dzemi (uli¢ni siti).

Identifikace pfipadnych konflikt(

@ s infrastrukturou pro ostatni médy
dopravy

Navrzené konkrétni trasy jsou nasledné

skonfrontovany” s infrastrukturou pro

ostatni mdédy dopravy, a to z hlediska

vzdjemného kfizeni i soub&hu. Tento

krok jiz definuje konkrétni pozadavky na

stavebné-dopravni provedeni infrastruktury

v jednotlivych usecich.

Systém
celoméstskych
cyklotras hl. m. Prahy

Systém celoméstskych cyklotras

hl. m. Prahy je zékladnim a nepominu-
telnym podkladem pfi planovani veske-
rych opatreni na komunikacich v Praze.
Tato opatfeni musi byt pfipravovana
tak, aby vedla k realizaci cyklistickych
propojeni v terénu v takové kvalité,
ktera odpovida jejich vyznamu pro cyk-
listickou dopravu v Praze.

Systém celoméstskych cyklotras
definuje souvislou sit cyklistické
infrastruktury z celoméstského
méritka, pficemz tento systém pracuje
s kategoriemi:

nadrazené cyklotrasy: nejvyznam-
né;jsi trasy celoméstského vyzna-
mu ¢i prubéh vyznamnych tras na-
rodniho vyznamu tzemim Prahy,
realizované v nejvyssi standardu
cyklistickych opatreni

paterni cyklotrasy: vyznamné trasy
celoméstského vyznamu

hlavni cyklotrasy: ostatni trasy
celoméstského vyznamu, pfi
aktualizacich systému postupné
dopliiované. (hlavni cyklotrasy
Systému celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy nejsou totozné s hlav-
ni siti cyklistické infrastruktury dle
kap. 3.2.1.)

Tento systém je stanoven hlavnim
méstem Prahou a nemusi zahrnovat
vSechny vyznamné lokalni vazby.
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Sit cyklistické infrastruktury realizovana
ve vy$Sim ¢i nejvys$Sim standardu by méla
zahrnovat vybér ze systému celoméstskych
cyklotras a vyznamné mistni vazby,

které soucasti tohoto systému nejsou.
Vybér celoméstskych cyklotras pro
realizaci v nejvyssim ¢i vy$Sim standardu
je provedeno navazujici dokumentaci,
respektive - v pfipadé mistnich vazeb - dle
mistnich genereld cyklistické dopravy,
generell aktivni mobility ¢i obdobnych
koncepcnich dokumentu. U téchto
cyklotras je primarné preferovano vedeni
cyklisti mimo vozovku.

_/ LokALNI VALBY

°“\/

5iT CIKLISTICKE
INFRASTRUKTURY
.V NEv3sim
Ch V455iM STANDARDY

Nadrazena sit cyklistické
infrastruktury

Nadrazena sit cyklistické infrastruktury
predstavuje ,cyklistické dalnice”

v ramci Uzemi a jedna se o nejvyssi

vrstvu cyklistické infrastruktury, kterd

by méla byt realizovana v nejvyssim
standardu a v nejkomfortnéjsi navrhovych
parametrech prioritné v segregovanych

¢i chranénych trasach. Nadrazen3 sit
cyklistické infrastruktury je definovdna
Systémem celoméstskych cyklotras jako
cyklotrasy A1- A9, doplnéné o vybrané
spojky. 7 Systém celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy

Kompletni hlavni sit cyklistické
infrastruktury by méla byt realizovéna
ve vy$Sim standardu 7 Volba typu
cyklistického opatreni, kapitola 3, str. 44
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Volba typu cyklistického
opatreni

Volba konkrétniho typu cyklistického
opatreni v konkrétni ulici ¢i lokalité zavisi
na radé faktoru, zejména na typl Uzemi

a typu verejného prostranstvi 2 Manudl
tvorby verejnych prostranstvi, ¢dst B,

typu ulice ¢i propojeni 72 Manudl tvorby
verejnych prostranstvi, ¢dst C.1, zda je
lokalita soucasti hlavni sité cyklistické
infrastruktury (viz kapitolu 3.2), ¢i jaké cile
dopravy se v dané lokalité vyskytuiji.

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze / KAPITOLA 3

Dopravné-inzenyrska reseni provozu
cyklistl na komunikacni siti Prahy

Reseni provozu cyklistl na komunikaéni siti Prahy, respektive navrhovani a projektovani prvkii
cyklistické infrastruktury se primarné fidi platnymi ¢eskymi pravnimi a technickymi normami,
zejména TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Ve vétsiné pfipadd se vsak na tzemi Prahy
uplatni jako standardni parametry velkorysejsi, nez jsou minimalni hodnoty dané pfislusnymi
normami. 7 Strategie aktivni mobility v Praze

Typy
cyklistickych
opatreni

pési zéna s povolenym vjezdem sdileny prostor (zéna setkavani)

cyklistl (str. 57) (str. 58)
R/ \
£
)

vyhrazeny jizdni pruh ochranny pruh pro
pro cyklisty (str. 66) cyklisty (str. 68

stezka pro chodce s povole-
nym vjezdem cyklistl (str. 72)

stezka pro cyklisty
(str. 74)

cyklisticka ulice (str. 80) obytna zéna (str. 83) strana 45
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Oblasti Prahy charakteristické
uzavienou uli¢ni ¢arou

Volba typu cyklistické infrastruktury pro oblasti Prahy
charakteristické uzavienou uli¢ni ¢arou:

typ vefejného zZ?:'i?nfo- klidné a zklidné- vyznamné ulice s aktivnim ¥1¥:1na:::eé|r:r2\c§astiaittri‘tlé- ulice zatizené motorovou dopravou
prostranstvi strarjnstvli) né ulice parterem zklidnéné moth))rovou dopravou P
vyznamnd verejnd | obsluzné vyznamnd urbanistickd osa vyznamnd urbanistickd osa | sbérnd komunikace (ve smysiu CSN 73 6110)
prostranstvi, komunikace v uzemi, ulice s aktivnim par- v tizemi, ulice s aktivnim bez aktivniho parteru, rychlost 50 km/h
prednddrazni (ve smyslu ter elmvs pr ﬁVGZUI’C’bOI;ChOd'}’/ il parterem rovnéz zatizend
charakteristika prostory, plochy CSN 73 6110), Spolecenskou a pobytovou [UNKCl | motorovou dopravou,
P : s pritomnosti verejné dopravy <. .
[Blionene motorov dopravy | emdemuntace e
bérnd ki ik ! 4 -
v tizemi, ndplavka SC‘Se m703 o;;rbum ace (ve smysl lost 50 km/h
Pro oblasti mésta charakteristické N736110)
uzavienou uliéni &rou, tedy historické ~> pésizona = cyklisticka > stezka pro cyklisty > danskypas > stezka pro cyklisty (obogsm,érny cyklis-
mésto, kompaktni mésto, zahradni nejvyssi stan- ;SI.Fé%glﬁnym Li['ce 5 (olboustl;ngrr:jy cykll§t|cll(y > stizka pro cy,kllsB/. tlgky paswgebvo Jelenosmerne cykcllls:’flcke
mésto a plvodni sidla a obce 7 Manudl dard cyklistické ijknstﬂ \ pfl%ade vilko- palil'm:' i!e nosmerné J(cp kqusmerng cy dls— Easyv PI? ru)zenem prostoru podé
tvorby vefejnych prostranstvi, ¢dst B, jsou infrastruktury (s prostred- VYS{f pros gro- cyKjisticke pasy ICKy pas nebo Jed- omuriikace
RSOy L o P vych pomeru: v pfidruzeném prostoru) nosmérné cyklistické | > dansky pas
charakteristické tradi¢ni urbanistickou vedeni nlctw?{lovqlby 5 stezka pro > dénsky pés pasy v pFidruZeném
S ART X : v < ovrc - N . A , s s v Lo v o
komporici (ulice, ndmésti). Pro tyto oblasti nadfazené glnvé vylzjnva:f“:g- cyklisty > sdileny prostor (zéna prostoru) Primarné je vhodné vést nadiazenou sit
obecné pro zplisob Feseni pohybu cyklistd cyklotrasy nym pasem (obousmérny setkdvani*) cyklistické infrastruktury mimo ulice zati-
plati nasledujici rozhodovaci tabulka. 2 Systém pro pohyb cyklisticky > pé&sizéna s povolenym 7ené motorovou dopravou, pokud to viak
_ ] . o celoméstskych cyklistt) pasnebo vjezdem cyklist(i neni na tkor p¥imosti a rychlosti spojent.
| pokud je v dané lokalité rfeSena cyklisticka cyklotras > sdileny jednosmérné
infrastruktura mimo hlavni dopravni hl. m. Prahy prostor (zéna cyklisticke pasy

prostor, je tfeba umoznit jizdu cyklistl

setkavani*)

v pfidruzeném

! ) , o prostoru)
i v hlavnim dopravnim prostoru (princip > obytna zéna
dudlniho prijezdu) o T — . . , ST
2 TP 179 ustanoveni 2.3.3.4 vysSistandard | > péSizona ) > cy_kllstlcka - dansky pas ) - dénsky pas > s_tezlfa pro cykl[sty (obogsm,erny _<:y!<||s:
’ cyklistické s povolenym ulice - stezka pro cyklisty > stezka pro cyklisty ticky pas nebo jednosmérné cyklistické
infrastruktury vjezdem > z6na 30 (obousmérny cyklisticky (obousmérny cyklis- pasy v ptidruzeném prostoru)
vedeni paterni cyklistd (s ochrannymi pas nebo jednosmérné ticky pas nebo jed- | 5 g4nsky pas
iy > sdileny cyKlistickymi cyKlistické pasy ;g:;“vegr‘%fgg'zggfe o o ,
celoméstskych prostor (z6na pruhy) v pfidruzeném prostoru brostoru podél ko- V nékterych pfipadech je mozné vedeni
cyklotras setkavani*) > obytna zéna podél komunikace) munikace) nadfazené cyklistické infrastruktury bliz-
hl. m. Prahy > cykloobou- > sdileny prostor (z6na - sdileny prostor (zéna | kYm soubéznym koridorem.
nebo vyznamna smérka setkavani*) setkavani*)
lokdlIni vazba - vyhrazené jizdni
- pésizéna - z6na 30 - dansky pas > dansky pas - stezka pro cyklisty (obousmérny cyklis-
s povolenym (s ochrannymi - vyhrazené jizdni pruhy pro | = vyhrazené jizdni ticky pas v pfidruzeném prostoru podél
vjezdem cyklistickymi cyklisty pruhy pro cyklisty komunikace)
cyklisth pruhy ¢i bez - ochranné pruhy pro - ochranné pruhy pro | > dansky pas
> sdileny specifickych cyklisty ) cyklisty | Rovnéz je mozné aplikovat dudlini pfistup,
zikladni stan- prostor (zéna cyklistickych - sdileny prostor (zéna > sdileny prostor (zona | tj. zachovéni moznosti pohybu rychlych
dard cyklistické setkavani*) opatfeni) setkavani*) setkavani*) a zlfysepych cyklistd v HDP komunikaci
infrastruktur - obytna zéna zatizenych motorovou dopravou..:
n Y - cykloobou- - vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
smérka - ochranné pruhy pro cyklisty
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... a zaroven moznost jizdy cyklistl po

chodniku:

- stezka pro chodce s povolenym vjez-
dem cyklist()
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Oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta

Pro oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta tvorenych
rozvolnénou zastavbou a volnou uli¢ni
¢drou (typicky sidlisté) je typické, ze
prfirozené pfimé cyklistické vazby v tzemi
se Casto neprekryvaji se siti komunikaci
pro motorovou dopravu. V tomto smyslu je
tfeba k planovani cyklistické infrastruktury
v téchto oblastech pfistupovat odlisné nez
v tradi¢ni méstské zastavbé.

To predstavuje vyznamné vyssi podil pokryti
cyklistickych vazeb prostfednictvim stezek
pro cyklisty ¢i stezek pro chodce a cyklisty
vedené v prostranstvich modernistického
mésta bez sité komunikaci pro

motorové vozidla, pripadé ve velkoryse
dimenzovanych ,pfidruzenych prostorech”
obsluznych komunikaci. Moznost vyuziti
sité sbérnych komunikaci (zejména pro
rychlé a pfimé cesty zkusenéjsich cyklist()
vSak musi byt zachovana (princip dudlniho
prujezdu). 72 TP 179, ustanoveni 2.3.3.4

Konkrétni feSeni se pro danou konkrétni
lokalitu zvoli dle nasledujici tabulky:
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Volba typu cyklistické infrastruktury
pro oblasti Prahy s charakterem
modernistického mésta:

typ vefejného

prostory u vyznamnych

prostor modernis-

Standardy vytvareni kvalitnich podminek pro cyklisty v Praze / KAPITOLA 3

klidné sidlistni ulice

komunikace zatizené

prostranstvi cild v azemi tického mésta bez (obsluzné komunikace) | motorovou dopravou
komunikaci pro mo-
torovou dopravu
charakteristika vyznamnd verejnd prostory moderni- obsluzné komunikace sbérné komunikace, rychlost 50 km/h

prostranstvi, pfednddrazni
prostory, plochy pred
Skolami a vyznamnymi cili
v uzemi

stického mésta bez
komunikaci pro moto-
rovou dopravou

v sidlisti s rychlosti do
30 km/h (vcetné)

> péSizdnas povolenym > stezka pro > cyklistickd ulice > stezka pro cyklisty (obousmérny cyklisticky
Lo vjezdem cyklistd cyklisty (provoz | 5 stezka pro cyklisty pas v pfidruzeném prostoru)
"ell(‘l’}’?';t,a"dard (s prostfednictvim chodcl mimo (provoz chodcii > dansky pas
cyxiisticke volby povrchii vizualné stezku pro mimo stezku pro
infrastruktury vyznadenym pasem pro cyklisty) cyklisty)
vedeni nadfazené istl
cyklotrasy po,hyb,cykllstu) > stezkapro - stezka pro chodce
7 Systém celo- - sdileny prostor chodce a cyklisty a cyklisty
méstskych cyklotras (zéna setkdvani*) >  obytna zéna
hl. m. Prahy (s prostfednictvim
volby povrchi vizualné
vyznacenym pasem pro
pohyb cyklist()
vy$3i standard > péSizdénas povolenym > stezka pro > cyklisticka ulice > stezka pro cyklisty / (obousmérny cyklisticky
cyklistické vjezdem cyklistd chodceacyklisty | 5 24na30 pas v pridruzeném prostoru podél
|nfrastlru!(tuvrx (s ?t:ostrednklcotv!m e > stezka pro 5 cykloobousmérka komunikace)
vedeni patefni Vvolby povrchu vizuaine cyklisty > stezka pro chodce a cyklisty
cyklotrasy vyznaéenym pasem pro > stezka pro chodce S dénsky pa
2 VS);Sf(éfnhce/z; . pohyb cyklista) a cyklisty ansky pas
m.e;sn.sp)r/ghycgebooras > sdileny prostor (zéna - obytna zéna
vyznamna setkavani*)
lokdIn{ vazba
> pésizonas povolenym > stezka pro > zéna30 Uplatriuje se dualni pfistup, tj zachovani moznos-
vjezdem cyklistd chodce a cyklisty | > obytna zéna ti pohybu rychlych a zkuSenych cyklistd v HDP
> sdl’leny pLO,St,Or,* >  stezka prolch9d— 5 cykloobousmérka I:)mun}:kau z:{t!,zednylch n;otorovoilc.iopravou...
zakladni standard (zéna setkavani*) ce (sdpovo ekr|1.ym 5 stezka pro chodce vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
cyklisticke vjezdem cyklis- (s povolenym > ochranné pruhy pro cyklisty
infrastruktury tl) - legalizace

jizdy cyklistli na
chodniku nebo
na parkové cesté

vjezdem cyklistd)
- legalizace

jizdy cyklist na
chodniku

... a zaroven moznost jizdy cyklistl po chodniku:

e

stezka pro chodce s povolenym vjezdem
cyklista)
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Spojnice sidel a méstskych ctvrti
méstskou i priméstskou krajinou

Zakladni navrhové parametry

Ndavrhové parametry pro projektovani cyklistické infrastruktury na izemi Prahy primarné

Spojnice méstskych ¢tvrti i dil¢ich sidel
priméstskou krajinou s charakterem
extravilanu jsou z hlediska cyklistické
infrastruktury feseny typicky formou
samostatnych stezek (stezky po cyklisty
¢i stezky pro chodce a cyklisty) vedené
podél pozemnich komunikaci oddélené
«zelenym” pasem, pfipadé stezek
zajistujicich pfima spojeni nezavisle na siti
komunikaci pro silni¢ni dopravu.

V pripadé, ze je cyklistickd vazba
realizovana formou stezky pro cyklisty,
musi byt vzdy zajisténa soubézna a stejné
atraktivni vazba pro pési.
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typ vefejného
prostranstvi

spojnice sidel

a méstskych ctvrti
méstskou a pfi-
méstskou krajinou

nadfazena sit cyklis- [ > stezka
tické infrastruktury pro cyklisty
(viz kapitolu 3.2.2) > stezka
vedeni nadfazené pro chodce
cyklotrasy a cyklisty
2 Systém celo-
méstskych cyklotras
hl. m. Prahy
hlavni si¢ cyklistické |~ St€Zka
. . pro chodce
infrastruktury (viz .

a cyklisty

kapitolu 3.2.1)
vedeni patefni cyk-
lotrasy

2 Systém celo-
méstskych cyklotras
hl. m. Prahy

> vedeni cyklista
v HDP obsluzné
nebo ucelové
komunikace
s velmi nizkymi

Y 5 intenzitami

nebo vyznamnd mi
iini automobilové
lokdlni vazba
dopravy

P . >
ostatni komunikace stezka
a spojnice v izemi pro chodce

P! a cyklisty

vychazi z narodnich technickych predpist 72 TP 179, kapitola 3.1 Navrhové parametry musi
respektovat potreby viech typl uzivatell cyklistické infrastruktury, véetné cargokol a jizdnich
kol s pfivésnym détskym vozikem.

Navrhova rychlost primarné vychazi z obvyklé rychlosti pohybu primérného cyklisty, tj.
20-25 km/h. Jeji konkrétni hodnoty pro navrhovéni cyklistické infrastruktury v Praze definuje

nasledujici tabulka:

cyklisticka opatieni
v hlavnim dopravnim
prostoru

cyklisticka infrastruktura mimo
hlavnim dopravni prostor, samostat-
na cyklisticka infrastruktura

zakladni navrhova rychlost

navrhova rychlost pro
nadfazenou sit cyklistické
infrastruktury

7 kapitola 3, str. 44

useky s klesanim pres 3 %

useky s klesanim pres 6 %

smérové vedeni
respektuje smérové
pomeéry komunikace,
to obvykle spliuje

i parametry pro provoz
cyklisth

min. 20 km/h

v zajmu vyS$3i plynulosti jizdy

a komfortu jizdy je standardné uplat-
fovana navrhova rychlost vyssi

min. 30 km/h

v zajmu vysSi plynulosti jizdy

a komfortu jizdy je standardné uplat-
fovana navrhova rychlost vyssi

30 km/h

40 km/h

vychozi navrhova rychlost
pro ucely fizeni cyklistického
provozu v SSZ (nutno vzdy
posuzovat individudlné dle
kontextu)

15 km/h v HDP
10 km/h mimo HDP

15 km/h v HDP
10 km/h mimo HDP

Smérové vedeni cyklistické infrastruktury by mélo byt pfimérené velkorysé, vytvarejici
podminky pro plynulou jizdu relativné konstantni rychlosti.

Smérové vedeni cyklistickych opatfeniv hlavnim dopravnim prostoru je primarné definovano
smérovymi prvky dané komunikace 2 CSN 73 6710.
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Prostorové naroky cyklistické dopravy dle TP 179

V pfipadé vedeni cyklistické infrastruktury mimo hlavni dopravni prostor, respektive v pfipadé
samostatné cyklistické infrastruktury jsou minimalni poloméry smérovych oblouk( definovany
nasledovné:

svétly (bezpeénostni) prostor

polomér smérového rozifeni jizdniho prosto- ,
oblouku ru pro cyklisty v dopravni (jizdni) prostor
e smérovém oblouku
doporuéeny minimalni polomér oblouku J '
pro nadfazenou sit cyklistické infrastruk- [ 20 m +0,25m ; 0.60 0.25) BO (0
tury 7 kapitola 3, str. 44 P%1.00 (22 zakladni &ifka jizdniho pruhu pro cyklisty
doporuéeny minimalni polomér oblouku |10 m +0,25m 1.50 ZzaKladni $ifka jizdniho pasu pro cyklisty
Poznamka:
dle TP 1791 tabulka 4 — Pii intenzitach nizSich nez 120 cyklistdrh Ize v oduvodnénych pripadech vypustit bezpecnostni prostor mezi protismérnymi pruhy.
L . pﬁ Fegem’ vedenl’ cyklistﬁ Vv kFiiovatkéch p|at|’ — Pii nizkych intenzitach (do 20 cyklistl/h v obou smérech) Ize navrhnout jednopruhovy obousmeérny pas, pokud prostorové podminky

minimalni hodnoty poloméru oblouku T, - ., B neumozfiuji jiné Uéelné Fedeni. V takovém piipadé je tfeba fyzicky umoZnit vyhnuti dvou cyKlist v mistech v dohledové vzdalenosti,

minimalni polomér vnitfniho zaobleni 1,00 m

pfi dostacujici Sifce cyklistického pasu Obrazek 5 — Zakladni prostorové naroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz (v pfimém

sméru, nutné rozsifeni v oblouku)
Pro vyskové vedeni a podélny sklon plati pfislusna ustanoveni narodnich technickych predpisu
2 TP 179, kapitola 3.1.6, 3.1.7 a 3.1.8. Zakladni prostor a prajezdny profil cyklisty:
Sitka cyklisty (ramena, Fiditka) 0,60 m
Zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty 1,00 m
Podjezdna vyska 2,25 m
Sitka bezpeénostniho prostoru 0,25 m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu bez (détského) voziku 0,75 m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu s (détskym) vozikem 1,25 m

PFi budovani najezdovych ramp ve smérovém oblouku je vhodné, aby tyto rampy byly
levotocivé ve sméru pohybu vzharu. Cyklista jedouci nahoru po pravé strané, tedy pfi vnéjsi
strané oblouku, prfekonava vySkovy rozdil po delsi draze, tedy v niz§im podélném sklonu.

Princip dualniho prijezdu

Jizdu cyklistt v hlavnim dopravnim prostoru je nutné zohlednit vzdy, a to i v pfipadé existence Minimalni rozméry svétlého prostoru
cyklistické infrastruktury v pfidruzeném prostoru (respektive soubézné segregované ¢i chra-
néné trasy). Pro urcité skupiny cyklistd totiz mize byt pohyb v hlavnim dopravnim prostoru
vyhodnéjsi.

o SI'Fka svétlého prostoru (1 cyklista) 1,50 m
o Sirka svétlého prostoru (2 cyklisté) 2,50 m
o Vyska svétlého prostoru 2,50 m

Vyjimkou miZze byt kratky soubéh trasy vedené prevazné v jiném koridoru kratkym prljezdem
ulici, kde nelze umoznit legaini prijezd v pfidruzeném prostoru jinym zplsobem. LR vehody a viezdy (v souvislé zastavbé)

parkovani kolmé a $ikmé

parkovani podéiné

pruh pro chodce,
. obrubnik u JP pro cyklisty ve vozovce

pevna prekazka, obrubnik vyssi nez 0,02m,
soubé&zny jizdni pruh (u VJP pro cyklisty v fazeni)

soubé&zny jizdni pruh,
plastoveé sloupky do vysky 0,75 m

1.00

Obrazek 6 — Zakladni bo¢ni bezpecnostni odstupy (BO) pro jizdu
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Chodnik
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Cykloobousmérka
Cyklisticka ulice

Obytna zéna




4/ Prehled typtu opatreni

pro aktivni mobilitu

Pé&si zéna

Pé&si zény jsou vyrazem podpory aktivni
mobility, zejména prostrednictvim absolutni
priority péSich. P&3i zény se realizuji obvykle
v centralnich ¢astech mést Ci Ctvrti, v obchod-
nich ulicich ¢i pfed vyznamnymi cili v Uzemf
za uc€elem vyrazného zkvalitnéni podoby
vefejného prostranstvi, vytvoreni podminek
pro pobytovou a spole¢enskou funkci a vy-
razné omezeni (vylou¢eni) motorové dopravy
Z prostoru.

stavebni standardné dle narodnich

reSeni/ pravidel pro pési zény
g;?‘?;aégi V pamatkové chranénych
z6ny uzemi je tfeba, aby provedeni
pési zony (architektonické,
materidlové, apod.) respekto-
valo predmét ochrany pamat-
kové péce, respektive principy
a pravidla uplatfiovand v téch-
to verejnych prostranstvich.
dopravni | vyznaceni svislou dopravni
rezim / znackou IZ 6a Pési zéna
vyznaceni

relevantni | 2 Manudl tvorby verejnych
odkazy prostranstvi, kapitola C.1.1
2 TP 103 Navrhovdni

obytnych a pésich zon
2 Vyhldska ¢. 398/2009 Sb.

Ve stisnéném prostoru vnitfniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je pési zénou
vedena rovnéz verfejna hromadnd doprava -

v mnoha pfipadech zajistuje prevaznou cast
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy je vhodné alespori opticky
(a samoziejmé, rovnéz naplnénim pozadavk
vyhlasky €. 398/2009 Sb.) vymezit koridor pro
jeji vedeni. Je tfeba mit na paméti, ze toto
reSeni vede ke snizeni cestovni rychlosti ve-
fejné hromadné dopravy a peclivé jej zvazovat
s ohledem na tento obecné problematicky
efekt.

Pési zéna bez povoleni vjezdu cyklistl se vy-
uziva spise vyjimecné, a to pouze v lokalitach
s velmi vysokymi intenzitami chodc( a pfi
zajisténi alternativni trasy soubézného vedeni
cyklista.
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Pési zona v dolni cdsti Vdclavského
ndamésti

Subtilni naznaceni koridoru pro
prujezd cyklistd v ramci jednotného
materidlového feSeni povrchu pési
zony (Aarhus, Ddnsko).

Prehled typl opatfeni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

Pési zéna s povolenym
vjezdem cyklist(

Povoleni vjezdu cyklistt do pési zény

7 kapitola 4.1 je standardnim feSenim, ne-
bot se typicky jedna o atraktivni cile nebo

prirozené vazby i pro cyklistickou dopravu.

Ve stisnéném prostoru vnitiniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je pési zénou
vedena rovnéz verfejna hromadnd doprava -
v mnoha pfipadech zajistuje prevaznou c¢ast
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy je vhodné alesponi
opticky (a samozrejmé, rovnéz naplnénim
pozadavkd vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.)
vymezit koridor pro jeji vedeni. Je tfreba mit
na paméti, ze toto feSeni vede ke snizeni
cestovni rychlosti vefejné hromadné
dopravy a peclivé jej zvazovat s ohledem na
tento obecné problematicky efekt.

Provoz cyklistl je v prostoru pési

zény typicky rozptylen (obdobné jako

u chodctll), nicméné jsou-li v pési zéné
zjevné chodniky, cyklisté by po nich
pohybovat neméli. V pfipadé, ze je pési
zéna s povolenym vjezdem cyklist(
souddsti hlavni ¢i nadfazené sité cyklistické
infrastruktury je mozné, respektive vhodné
aplikovat do prostoru zény vizudlni prvky
«vyznacujici” optimalni vedeni cyklistické
dopravy, pfipadné zachovat vizualné
koridor vozovky pro veskerou dopravu.

11T

i 5
1

stavebni standardné dle pravidel pro
feSeni / pési zény
uspora- V pamatkové chranénych
dani pési | uzemi je tfeba, aby prove-
zény s po- | deni pési zény (architekto-
volenym nické, materidlové, apod.)
vjezdem respektovalo predmét
cyklistt ochrany pamatkové péce,
respektive principy a pra-
vidla uplatfiovana v téchto
vefejnych prostranstvich.
(vhodnym vizudInim prove-
denim povrch Ize naznadit
vedeni cyklistické dopravy
prostorem pési zény)
zpusob vyznaceni svislou dopravni
vyznaceni | znackou IZ 6a Pé&Si zéna, ve
spodni ploSe znacky je vy-
znacen symbol jizdniho kola
relevantni | 72 Manudl tvorby verejnych
odkazy prostranstvi, kapitola C.1.1

2 TP 103 Navrhovdni obyt-
nych a pésich zén

2 TP 179, kapitola 6.5

2 CSN 73 6110, kapitola 10.3
7 Viyhldska ¢. 398/2009 Sb.
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Sdileny prostor
(zéna setkavani)

Sdileny prostor je moderni urbanisticko-
dopravni koncept, ktery je zalozen na
integrovaném vyuzivani prostoru ulice i
vefejného prostranstvi vSemi ¢i vybranymi
mody dopravy a ve kterém verejny prostor
Ize vyvazené vyuzit pro spolecenskou,
ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci
po celého jeho Sifce.

Koncept sdileného prostoru odstranuje
stradiéni” rozdéleni ulice ¢i vefejného pro-
stranstvi na oddélené ,zény" pro jednotlivé
druhy dopravy, odstrariuje prvky regulace
jednotlivych druhti dopravy (dopravni zna-
¢eni, svételnou signalizaci apod.), a naopak
vytvari podminky pro pfirozené chovani

a vzadjemnou interakci vSech uzivatel(i pro-
storu zaloZzenou na principu pfirozeného
lidského chovani a vzdjemné ohleduplnosti,
kdy zddny z méd(i dopravy neni nadraze-
ny. Typickym obecnym znakem sdilenych
prostort je volny pohyb vSech uzivatell
(chodcd, cyklisth i motorovych vozidel), kdy
vzajemnd interakce je zaloZzena na o¢nim
kontaktu a vzdjemné ,dohodé”. To v kone¢-
ném dusledku vede ke zvysSeni bezpecnosti
vSech uzivateld sdileného prostoru i k vy-
raznému oziveni spolecenské a ekonomické
funkce ulice ¢i vefejného prostranstvi.

Formou sdileného prostoru miize byt
feSena cela délka ulice i pouze jeji dil¢i ¢ast
(napfiklad usek u vyznamného cile v tzemi).
Typickeé lokality, které jsou vhodné k feSeni
formou sdileného prostoru jsou: namésti

a vyznamna verejna prostranstvi, méstské
tfidy a obchodni ulice, prostory predna-
drazi a prestupnich bodU vefejné dopravy,
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zklidnéné ulice s aktivnim parterem, mala
namésti ¢i ulice v centru mésta i v lokdlnich
centrech sidel ¢i Skolni kampusy, ulice i
useky ulic s vyznamnymi cili.

Sdilené protory jsou obecné funkéni pfi
relativné nizSich intenzitach automobilové
dopravy.

Sdilenym prostorem muze byt vedena
kolejovd i nekolejova verejnd doprava,
v€etné umisténi zastdvek verejné dopravy
v ném, coz pfispiva ke kvalitni dopravni
obsluze a podpore kombinovani aktivni
mobility a vefejné dopravy.

Ve stisnéném prostoru vnitiniho mésta se
nelze vyhnout situacim, kdy je pési zénou
vedena rovnéz verejna hromadna doprava -
v mnoha pfipadech zajistuje prevaznou cast
jejich dopravni obsluhy. Zejména v pfipadé
kolejové dopravy je vhodné alespon
opticky (a samozfejmé, rovnéz naplnénim
pozadavki vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.)
vymezit koridor pro jeji vedeni. Je tfeba mit
na pameéti, ze toto feSeni vede ke snizeni
cestovni rychlosti vefejné hromadné
dopravy a peclivé jej zvazovat s ohledem

na tento obecné problematicky efekt.

stavebni feseni /
usporadani sdile-
ného prostoru

Prehled typl opatfeni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

v jedné vyskové urovni
vizualné (typem &i barvou povrchil) i umisténim prvkid mobilidre ¢i stro-
mU je vymezen zklidnéni ,koridor” pro pohyb motorovych vozidel

dopravni rezim /
vyznaceni

V Cesku v souc¢asné dobé neni zaveden specificky dopravni rezim pro
sdilené prostory tak, jak je to obvyklé v jinych evropskych zemich.
Nicméné je pripraven navrh zavedeni specifického dopravniho rezimu
»Z0na setkavani”, ktery by odpovidal dopravnimu rezimu shared space,
begegnungszone &i zone de rencontre.

Dle soucasné pravni Upravy lze sdileny prostor vyznacit dopravni
znackou IZ 6a P&Si zéna (s povolenym vjezdem vSech vozidel do 3,5 t).
V pfipadé vytvoreni pouze lokélnich sdilenych prostort je Ize realizovat
pouze stavebné, napfiklad v kombinaci se snizenim nejvyssi dovolené
rychlosti na 20 km/h.
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Pojd'me zavést Zonu
setkavani i v Cesku!

Malé ndmésti a prilehlé ulice resené
formou sdileného prostoru prispivaji
k priorité aktivni mobility a celkové
kultivuji verejnd prostranstvi
(Kornsteinplatz, Hallain, Rakousko).
POJDME ZAVEST ZONU SETKAVANI | V CESKU

Zklidnéni dopravy a legdlné umoznény
pohyb chodcu po celé Sifce ulice v pro-
storu pred zdkladni skolou prostred-
nictvim sdileného prostoru / Begeg-
nungszone (Lustenau, Rakousko).

Hlavni mésto Praha si dlouhodobé
uvédomuje potrebu zajistit
systematickou podporu realizaci
verejnych prostranstvi formou
sdileného prostoru, kterou dosavadni
Ceska pravni Uprava a narodni
technické normy neposkytuiji, a to
presto, ze v zemich zapadni Evropy se
jedna o naprosto standardni feseni.
Proto jiz v ramci Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli (projekt

P+) byl definovan ukol zpracovat
navrh na implementaci sdileného
prostoru (ve smyslu shared space /
Begegnungszone / woonerf / zone
de rencontre). Vysledkem tohoto
Ukolu je studie ,Pojdme zavést zénu
setkavani i v Cesku”, kterd obsahuje
reSerSi zahrani¢ni pravni Gpravy,

Formu sdileného prostoru Ize velice
efektivné vyuZivat pri reseni prestup-
nich bodii verejné dopravy ci pred-
nddraznich prostord. Ta zajisti nejen
primy a bezpeény pohyb cestujicich
(nevidomi jsou vedeni standardnimi
opatrenimi), dostatecné rozptylové

vy,

Prehled typl opatfeni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

Chodnik

min O-4m
Chodnik je standardnim feSenim prostoru
pro pési pfi konvenénim usporadani
ulice rozdélené na ,vozovku” (hlavni
dopravni prostor) a ,chodnik” (pas pro pési
v pfidruzeném prostoru). Plochy chodniku
musi byt dostate¢né dimenzovany nejen
pro volny pohyb chodc(, respektive dalSich
uzivatel( aktivni mobility, ale i pro rozvoj
pobytové funkce. Konkrétni podoba
a usporadani chodniku zavisi na radé
faktor(, zejména intenzitach pési, podoba
parteru a vyznamu ulice a péSich tras.

Pro feSeni chodniku rovnéz plati obecné
platné zasady resSeni pohybu pésich
prostfednictvim chodnik( 7 kapitola 2,
str. 19

Jizda cyklistl po chodniku je standardné
zakazana. V pfipadé, ze je tfeba povolit
vjezd cyklisth na chodnik, uplatfiuji se
pravidla pro stezku pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol. 7 Stezka pro chodce
s povolenym vjezdem jizdnich kol

efektivni 3,00 m a vyssi
sSirka vizualné (typem ci barvou
chodniku povrch() i umisténim prvki
7 kapitola 2, | mobiliare ¢i stromU je vy-
str. 24 mezen zklidnéni ,koridor”
pro pohyb motorovych
vozidel
typické u vSech typl komunikaci
uziti s vySkovym oddélenim na
vozovku” a ,chodnik”
kontext chodnik Ize v kontextu
s feSenim | feSeni pohybu cyklist(
pohybu kombinovat:
cyklistt > s teSenim pohybu
cyklist v hlavnim
dopravnim prostoru
(cyklisticka ulice,
vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty, ochranny
pruh pro cyklisty,
z6na 30)
2> s ddnskym pasem
odkaz
> scyklistickym pasem
v pfidruzeném prostoru
odkaz
relevantni | 2 CSN 73 6110, kapitola 6
odkazy 7 Manudl tvorby verfejnych

prostranstvi, kapitola C.2.1

plochy i vys$si architektonickou kvalitu
prostranstvi, které netvori bariéru

v lizemi a pfirozené podporuje uZivd-
ni verejné dopravy a aktivni mobility
(Aarau, Svycarsko).

technickych norem a ptikladu dobré
praxe, navrh implementace sdileného
prostoru do Zakona €. 361/2000 Sb.

a zasady navrhovani sdilenych prostort
v podminkach Ceska.
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Zivy chodnik

min 5-10m

Zivy chodnik je chodnik s vyraznou
pobytovou a spolec¢enskou funkci
umoznujici a podporujici zivé interakce
s aktivnim parterem. V tomto smyslu je
pouzivan u ulic zachovavajici konvenéni
rozdéleni uli¢niho prostoru na ,vozovku”
a ,chodnik”, zaroven jsou viak ulicemi,
ve kterych je tfeba vytvofit komfortni

a velkorysé podminky pro pési, respektive
aktivni mobilitu. Typicky se jedna

o vyznamné ulice s aktivnim parterem.

Plochy chodniku musi byt dostate¢né
dimenzovany nejen pro volny pohyb
chodcl, respektive dalsich uzivatell
aktivni mobility, ale i pro pobytovou

a spolecenskou funkci ulice a aktivity na
rozhrani vefejného a soukromého prostoru.
Efektivni Sitka chodniku v§ak musi byt vzdy
zachovana. Konkrétni podoba a uspofadani
zivého chodniku zavisi na radé faktorq,
zejména intenzitach pési, podoba parteru

a vyznamu ulice a péSich tras.

Standardem u zivého chodniku je
stromoradi a vybaveni prostoru kvalitnim
méstskym mobiliafem a nadstandardné
vefejnym osvétleni. Vhodna je i vyssi
architektonické a designova kvalita
zpracovani chodniku.

Pro feSeni zivého chodniku rovnéz plati
obecné platné zasady feSeni pohybu pésich
prostfednictvim chodnikd

7 kapitola 2, str. 19

Jizda cyklistd po chodniku je standardné
zakdzdana. V ptipadé, ze je tfeba povolit
vjezd cyklistd na chodnik, uplatriuji se
pravidla pro stezku pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol.

2 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem
jizdnich kol
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T T TT
BYTOVY PROSTOR|PROCHOZI PROSTOR (min.3,00m)

efektivni Sirka
chodniku

2 kapitola 2,
str. 24

Prehled typl opatfeni pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 4

3,00 m a vyssi (dle intenzit pésich a vyznamu pési trasy)
vizudlné (typem &i barvou povrchi) i umisténim prvkd mobiliare ¢i strom
je vymezen zklidnéni ,koridor” pro pohyb motorovych vozidel

celkova Sirka

5,00 - 10,00 m &i vy3si

chodniku celkova Sitka vychazi z urbanistickych souvislosti, vyznamu mista a vyzna-
mu pési trasy
usporadani zachovani efektivni $itky chodniku, a v§ak vyrazné rozsiteni celkové Sirky
chodniku chodniku a vytvoreni tak prostoru pro spole¢enskou a pobytovou funkci
ulice, respektive vytvoreni kvalitnich podminek pro interakce prostoru
chodniku s aktivnim parterem
standardem je stromoradi, kvalitni vybaveni méstskym mobiliafem
a nadstandardné kvalitni osvétleni
typické uziti u vSech typt komunikaci s vyskovym oddélenim na ,vozovku” a ,chodnik”
kontext zivy chodnik Ize v kontextu feSeni pohybu cyklistd kombinovat:
s feSenim > s teSenim pohybu cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru (cyklisticka

pohybu cyklistt

ulice, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ochranny pruh pro cyklisty,
zéna 30)

<> s danskym pasem odkaz
> scyklistickym pasem v pfidruzeném prostoru odkaz

relevantni
odkazy

7 CSN 73 6110, kapitola 6
2 Manudl tvorby verfejnych prostranstvi, kapitola C.2.1
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Dansky pas

samostatny jednosmérny cyklisticky pas

Dénsky pas je samostatnym jednosmérnym
cyklistickym pasem v hlavnim dopravnim
prostoru, ktery je fyzicky oddélen od
ostatnich jizdnich pruhii pro motorova
vozidla, a to standardné prostrednictvim
vySkové urovné odliSné od vozovky.

Toto opateni efektivné kombinuje

vyhody integrac¢nich (moznost vedeni
cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru

v oblastech kfizovatek) i segregacnich
opatreni (fyzické oddéleni provozu cyklist(
v mezikfizovatkovych usecich od prostoru
pro motorovou dopravu).

Parkovaci mista se navrhuji zpravidla
v poloze mezi ddnskym pasem a vozovkou.

Prostorem kfizovatek je dansky pas
standardné veden v hlavnim dopravnim
prostoru formou vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty.
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2,25 m nebo Sirsi (dle vyhledovych intenzit cyklistické dopravy,
respektive vyznamu cyklistické vazby)
- 2,50 m nebo Sirsi pfi vedeni pasu za parkujicimi vozidly

- 1,75 m ve stisnénych pomérech mimo nadfazenou ¢i hlavni
sit cyklistické infrastruktury (pfi vedeni danského pasu podél
parkujicich vozidel musi byt dodrzena Sitka min. 2,50 m)
- min. 1,50 mvlokalnich zizenich a extrémné stisnénych
pomérech a jako stoupaci cyklopdsy, v délce
nepfesahujici 100 m.
Nedosahuje-li Sitka ddnského pasu 2,25 m, je zadouci nabidnout
cyklistim cca kazdych 100-200 metrd rozsifené dostate¢né dlouhé
useky umoznujici vzadjemné predjizdéni.

standardni vyskovy
rozdil od vozovky

0,08 - 0,15 m v mezikfizovatkovych usecich

Provedeni vyskového rozdilu mize mit formu klasického obrubniku
i zkosené obruby v lokalitach ¢i mistech, ve kterych je to ucelnég,
zejména s ohledem na umisténi vchodl/vjezdd do budov ¢i pfitom-
nosti aktivniho parteru.

standardni vySkovy
rozdil od chodniku
(vySkové urovné pfi-
druzeného prostoru)

0,02-0,08m
Standardni provedeni vyskového rozdilu formou zkosené obruby.

mozné principialni
zpusoby prichodu
pasu kfizovatkou

- formou vyhrazeného jizdniho pruhu

dopravni rezim /
vyznaéeni

Vodorovnou dopravni znac¢kou V14 umisténou v ose pasu.
Vhodné pouziti probarveného (¢erveného) asfaltu na povrch pasu.

relevantni odkazy

2 TP 179, kapitola 4.7
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Vyhrazeny cyklopruh

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty zajistuje
vyhrazeny prostor pro cyklisty ve vozovce
(v hlavnim dopravnim prostoru). Je vzdy
jednosmérny, vyznaceny zpravidla pfi
pravém okraji vozovky.

IP20a

min 300 | 1,50
2
min. 4,50
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ka pruhu

1,50 m ¢i Sirsi (2,00 m pfi
umoznéni vzidjemného
predjizdéni cyklistl ve
vyhrazeném jizdnim
pruhu) dle vyhledovych
intenzit cyklistické
dopravy, respektive
vyznamu cyklistické vazby
a prostorovych moznosti
1,75 m i SirsSi (2,75 m pfi
umoznéni soubézné jizdy
cyklistd ve vyhrazeném
jizdnim pruhu) v pfipadé,
ze k pruhu pro cyklisty
pfiléhaji podélna parkovaci
stani

principialni
zpusob
prichodu
pruhu kfizo-
vatkou

zachovani kontinuity
vyhrazené jizdni drdhy pro
cyklisty v prostoru radicich
pruh( i vlastnim prostoru
kfizovatky (vyznaceni
vodorovnym dopravnim
znacenim v prostoru
kfizovatky)

dopravni
rezim/
vyznaceni

Vyznaceni svislou
dopravni znackou IP20a
Vyhrazeny jizdni pruh”

a vodorovnou dopravni
znackou V2b (3,0/1,5/0,25)
a V14 s ¢ervenym
podbarvenim umisténou

v ose optimalniho
prujezdu s ohledem na
bezpeénostni odstupy.

V oblasti fadicich pruh
je symbol svislé dopravni
znacky IP20a vyznacden na
prislusné svislé dopravni
znacce IP19.

Mozné pouziti
probarveného (¢erveného)
asfaltu na povrch jizdniho
pruhu (v takovém ptipadé
se realizuje V14 bez
¢erveného podbarveni).

relevantni
odkazy

2 TP 179, kapitola 4.4

Vzorové provedeni vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty dle TP179

zacatek opatreni: ukonceni opatieni:
~6.50 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00

V 2b (3/1.5/0.25) T—T
>3 B N, >

& - ; &
T ukonéeni "natupo”
Eervené zvyraznéni v délce cca 5m

gervené zvyraznéni v délce cca 5m —T

~6.50 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00
ﬁ V 2b (3/1.5/0.25) )(—T
>3 sl W, >
|
I T ukonceni "natupo”
Gervené zvyraznéni v délce cca 5-7 m 2zvyraznéni jen symbolu V 14

V 2b (1.5/1.5/0.25)
V 2b (1/1/0.125) y V 2b (3/1.5/0.25)
ukongeni "natupo”

zvyraznéni jen symbolu V 14 zvyraznéni jen symbolu V 14

~6.50 ~5.00

V 2b (1/1/0.125) T—T
TN >

ukongeni "natupo”

V 1a (0,25) délky 7.5 m, navazuje V 2b (3/1.5/0.25) ukonceni "natupo” az
vhodné doplnit V1a (0,125) + cca 5x baliseta za ukongenim vyjezdu
> - >

sjezd do HDP: délka 4-5 m / naslap max. 0.02 m vyjezd do PP: délka 4-5 m / naslap 0.00 m

Poznamka: VJP pro cyklisty a rezim v PP — vZdy nutno fesit i z hlediska SDZ; vyznacovani V 20 — neni nutné, vhodné dle kontextu

_-)_l
0.75) 3.50 0.75

5.00 5.00

0

*) piipadé cervené zvyraznéni
se zpravidla provadi v déice 5m

.50]

rozfazeni ostatnich vozidel usek rozfazeni jizdnich kol véechna vozidla jsou rozfazena
/ jizdni kola setrvavaji pfi pravé strané vwovky\, [ ostatni vozidla jsou iZ rozfazena / ptijezd do kfizovatky

[ |
[ [

—_— —_— —_—
I |

_TF T T "SmEsiEaEEsEEaEEs - 0 el N

—_

|
[ [l
[ |
[ T

pribézny mezikfizovatkovy usek | _isek rozfazeni viech vozidel (vEetnd jizdnich kol) | véechna vozidla jsou rozfazena — pijezd do kfizovatky

Rozrazeni jizdnich kol: samostatné az po rozfazeni ostatnich vozidel / spole¢né na zacatku
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Ochranny pruh

Ochranny pruh pro cyklisty

Ochranny pruh pro cyklisty je jednim

ze zakladnich integracnich opatfeni pro
cyklisty ve vozovce. Je vzdy jednosmérny
a zpravidla vyznaéeny pfi pravém okraji
vozovky. Vyznacuje se jen v mistech, kde z
rdznych divodu nelze vyznacit vyhrazeny

jizdni pruh.

Sitka 1,50 m

ochranného 1,75 m (2,00 m) v pfipadé, ze

pruhupro [k ochrannému pruhu pfiléhaji

cyklisty podélna parkovaci stani (2,00
pfi klesani vice nez 3 %)
minimalné 1,25 m - pouze
ve stisnénych pomérech
a vyhradné pouze s pfilehlym
jizdnim pruhem Sitky 2,50 m.

Sirka 2,50-3,00m

pfilehlého | (nad 2,50 m pfipustné pouze

prostoru s cyklopruhem v zakladni

jizdniho nebo zvétsené Sifce)

pruhu V pfipadé vysoké intenzity
provozu nadmérnych vozidel
(napf. MHD a tézké nakladni
dopravy) by Sitka prilehlého
jizdniho pruhu neméla kles-
nout pod 3,00 m.

principialni |zachovéni kontinuity ochran-

zpusob ného pruhu pro cyklisty

priichodu | Prostoru fadicich pruhi

pasu i vlastnim prostoru kfizovatky

kiizovatkou (vyznaceni vodorovnym do-
pravnim znacenim v prostoru
k¥izovatky)

dopravni Pouze vodorovnou dopravni

rezim/ znackou V2b (1/1/0,125) a V14

vyznageni |umisténou v ose optimalniho
prujezdu s ohledem na
bezpecénostni odstupy.

relevantni | 7 TP 179, kapitola 4.3

odkazy
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V pfipadé vyznamné hodnoty podélného
sklonu komunikace je vhodné poskytnout
komfortnéjsi prostorové poméry a vyssi
ochranu cyklistim jedoucim do stoupani.
V takovém pripadé Ize navrhovat i asymet-
rické pri¢né profily komunikaci kdy:

o vesmeéru do stoupani bude mis-
to ochranného pruhu pro cyklisty
realizovan vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty (vyrazné nizsi rychlost
cyklistti jedoucich do stoupani oproti
ostatnim vozidltiim), pfipadné dansky
pas Ci jiné (jednosmérné) feseni v pfi-
druzeném prostoru.

o vesméru po spadu bude namisto
ochranného pruhu pro cyklisty reali-
zovan piktogramovy koridor 2 TP 179,
kapitola 4.6 (vy$si rychlost cyklistQ
v jizdé po spadu)

Ve stoupanich se sklonem nad cca 6 % se
doporucuje umoznit vzdy jizdu do stoupa-
ni v pfidruzeném prostoru.

min. 250 | 1,50 (1,25)

a
4,00 (min. 3,75)

Prehled typl opatreni pro aktivni mobilitu /

Vzorova provedeni ochranného pruhu pro
cyklisty dle TP 179

KAPITOLA4

200 W '75|, 250

Ochranny pruh pro cyklisty na smérové délené komunikaci, respektive jednosmérné

vozovce

¥

250 1.50

|
150 2.50

2.00 M.75; 2.50 |

P

3.00 1.50|

1.
SGL

Ochranny pruh pro cyklisty na obousmérné komunikaci bez stredové délici ¢ary.
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Stezka pro chodce

i.' ].5 H “
R [ I T | v v
v v LT T 1 v
M | o e | A
Stezka pro chodce je standardni feSenim v ol ] e .
pésich vazeb na spojnicich méstskych &tvrti R : I : I : I : o[+~
a dil¢ich sidel (vedeni podil komunikace pro R | o e e e |
motorovou dopravu s oddélenim ,zelenym P | e e |

7 % . e LT T 1

pasem” nebo samostatné v tizemi) | = e e e e | g
a v prostorech modernistického mésta. M | e s | P
Obvykle je stezka pro chodce kombinovana LT : I : I : I : 1|
se stezkou pro cyklisty (viz dale). |k : : : . : : : .
v I T T 1T v
v s v - J J_ - -
Sitka stezky | 3,00 m a vyssi (dle A |~
intenzit a vyznamu p&si Q] | == mmmana | S
vazby) R | e e |
,vtw ]|||]I|I w*v
(minimalné 2,00 m pouze R | o mn | R
oo I v

ve stisnénych pomérech)

kfizeni stez- | pfechod pro chodce
ky s komu-
nikaci pro misto pro prechazeni
motorovou
dopravu

dopravni Vyznaceni svislou
rezim / dopravni znackou C7a
vyznaceni
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Stezka pro chodce
s povolenym vjezdem
jizdnich kol

e, , W
AtAR ‘,
Stezka pro chodce s povolenym vjezdem
jizdnich kol je opatfenim ,legalizace”
jizdy jizdnich kol na chodniku. Pouziva
se zejména pfi uplatnéni tzv. dualniho
pfistupu, pfipadné na samostatnych
komunikacich pro chodce a cyklisty, pokud

je tfeba zdaraznit, Ze cyklista ,je hostem”
mezi chodci.

wn<
-
=<

ka stezky

6,00 m a vyssi
na chodniku v ulici
s Zivym parterem

4,50 m avyssina
chodniku pfilehajicimu

k budovam se vstupy
(minimalné 3,50 m pouze
ve stisnénych pomérech
v omezené délce nebo

v pfipadé jednosmérné
jizdy cyklistli ve stoupani).

3,50 m avyssSina
chodniku pfiléhajicimu
k zeleni nebo k budovam
bez vstupli (minimalné
2,50 m pouze

ve stisnénych pomérech
nebo v pfipadé
jednosmérné jizdy
cyklistli ve stoupani)

Vv

kFizeni stez-
ky s komu-
nikaci pro
motorovou
dopravu

o sdruzeny pfechod
pro chodce a prejezd
pro cyklisty (V8c)

o Kontinudlni vedeni
chodniku pres vyusténi
vedlejsi ulice

dopravni
rezim/
vyznaceni

Vyznaceni svislou
dopravni znackou
C7a+E13

relevantni
odkazy

7 TP 179, kapitola 4.9
2ACSN 73 6110, kapitola 6,
kapitola 10.1.2
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Stezka pro chodce a cyklisty

(spolec¢na)

Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty

je standardni feSenim spole¢ného provozu
chodcl a cyklistd v pfipadé samostatné
vedené stezky (modernistické mésto,
spojnice sidel ¢i méstskych ctvrti).

(%13
=
=<

ka stezky

4,00 m a vyssi
(dle intenzit a vyznamu
pési vazby)

(minimalné 3,00 m)

kFizeni stezky
s komunikaci
pro motorovou
dopravu

sdruzeny prechod
pro chodce a prejezd
pro cyklisty (V8c)

dopravni rezim

Vyznaceni svislou

Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty predstavuje
samostatnou komunikaci ¢i pas uréenou
pouze pro cyklisticky provoz (respektive
pro pfipadné uziti obdobnymi prostfedky
aktivni mobility).

Jednosmérny pds pro cyklisty

v pridruzeném prostoru komunikace

v urovni chodniku.

S ohledem na feseni pohybu nevidomych / vyznaceni dcgzran:';;féafk;nuaéem, Stezka pro cyklisty miZe byt vedena: z
a slabozrakych je vhodné zfizovat stredové ééryz\/za o samostatné v izemi nebo podél komu-

vodici linie p’o obou stranachvstezky, (1/3/0,125), pfipadné nikace pro motorova vozidla oddéle-

aby ne':docihazelo !(_pohyb’u techtp ODSOb Vla (0,125) v mistech, né ,zelenym” pasem (vzdy ve formé

v protisméru proti jedoucim cyklistdm. kde neni vhodné obousmérné stezky pro cyklisty)

PFi vy33ich intenzitdch chodcu & cyklistd predjizdéni) o vramci pfidruzeného prostoru mistni

se mUze jednat o konfliktni prostor. a .S,ymblolu chodct komunikace formou obousmérného

V tomto kontextu je tfeba dikladné a jizdniho kola Ci jednosmérného cyklistického pasu

zvazovat vhodnou §itku stezky, relevantni 2 TP 179, kapitola 4.9 vyskové Cijinak fyzicky oddéleného

pfip. segregované vedeni pésich a cyklista. odkazy 2 CSN 73 6110, kapitola 6, od chodniku

7 kapitola 3 (rozhodovaci tabulky)

C9a*

‘ min. 4,00 (3,00)
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kapitola 10.1.2
2 Vyhldska
¢ 398/2009 Sb.

o vramci pfidruzeného prostoru mistni
komunikace formou obousmérného
¢i jednosmérného cyklistického pasu
ve vySkové urovni shodné s chodnikem

C8a*

Obousmérny cyklisticky pds v pridru-
Zeném prostoru (stezka pro cyklisty)
vyskové oddéleny od ploch pro pési.

C10q*

in. 2,50 (2,00

C10a*
Bery
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Sitka jednosmérné
stezky (pasu)

2,25 m nebo Sirsi (dle vyhledovych intenzit cyklistické dopravy,
respektive vyznamu cyklistické vazby)

min. 1,50 m ve stisnénych pomérech

Sitka obousmérné
stezky (pasu)

3,50 m a vyssi (dle intenzit a vyznamu cyklistické vazby)
4,50 m a vyssi (dle intenzit) v pfipadé, ze je stezka soucasti nadra-
zené sité cyklistické infrastruktury

(minimalné 2,50 m pouze ve stisnénych pomérech)

principialni zptsob
pruchodu pasu k¥izo-
vatkou ci feSeni kfizeni
s komunikaci pro mo-
torovou dopravu

prejezd pro cyklisty
prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce (v pfipadé
cyklistického pasu v pfidruzeném prostoru na urovni chodniku)

dopravni rezim /
vyznaceni

samostatné vedend stezka pro cyklisty (modernistické mésto, spoj-
nice sidel ¢i méstskych ctvrti) i fyzicky oddéleného cyklistického
pasu v pfidruzeném prostoru:

Svisla dopravni znacka C8a (Stezka pro cyklisty), vyznaceni stre-
dové ¢ary V2a (1/3/0,125), pripadné V1a (0,125) v mistech, kde neni
vhodné predjizdéni) a symboll jizdniho kola.

V pripadé Sitky 2,50 m ve stisnénych pomérech se pro vyznaceni
stfedové Cary pouzije V2b (1/1/0,125).

cyklisticky pas v pfidruzeném prostoru na urovni chodniku:

Svisla dopravni znackou C10a (Stezka pro chodce a cyklisty déle-
nd), vizudlni oddéleni plochy uréeni pro provoz cyklistd (optimal-
né typem ¢i cervenym zabarvenim povrchu) a umisténi symbold
jizdniho kola

relevantni odkazy
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2 TP 179, kapitola 4.9 (4.94 Stezka pro cyklisty a 4.9.5 Stezka pro
cyklisty délend)
2 Vyhldska ¢. 398/2009 Sb.
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Zdbna 30 je standardnim dopravnim
rezimem pro obsluzné komunikace (ve
smyslu CSN 73 6110), tj. klidné a zklidn&né
ulice, klidné sidliStni ulice a v nékterych
pfipadech i zklidnéné vyznamné ulice

s aktivnim parterem.

2 Strategie aktivni mobility v Praze,
kapitola 3/ 4. Zklidnéni dopravy a zvyseni
bezpecnosti uZivatelu aktivni mobility

Zé6na 30 je charakteristicka zachovanim
konvencniho usporadani uli¢niho prostoru
(,vozovka” - ,chodnik”), zklidnénim
dopravy a zavedenim nejvyssi dovolend
rychlosti 30 km/h. To nejen usnadriuje
pésim pricné prekovani ulice, ale obecné
poskytuje vétsi komfort a bezpecnost
uzivatelim aktivni mobility. Pro zénu 30
plati nasledujici zasady:

o vzoénéjsou dusledné aplikovana opat-
feni zklidnéni dopravy (se zfetelem
k péSimu i cyklistické mu provozu)

o kfizovatky v zéné jsou standardné
feSeny formou zvySené kfizovatkové
plochy umoziujici pohyb péSich pres
kfizovatku vSemi sméry

o vjezdy do zény jsou zdsadné rfeSeny
formou chodnikovych prejezdu (dlou-
hych zpomalovacich praht integruji-
cich pfechod pro chodce &i misto pro
pfechazeni) pfi zachovani kontinuity
pési trasy podél vyznamné komunikace
(odsunuti za¢atku zény 30 od kfizovat-
ky je nezadouci)

o v useku pfed vyznamnym cilem dopra-
vy (typicky vzdélavaci instituci, spor-
tovistém, komunitnim centrem apod.
muze zéna 30 prejit ve sdileny prostor
¢i pési zénu

o  pro navrhovani chodnikti v zoné 30
plati vySe uvedena pravidla pro chodnik
¢i zivy chodnik

V zénach 30 je feSen pohyb cyklistl ve
vozovce spole¢né s ostatnimi vozidly,
a to bez specifickych integracnich ¢i
segregacnich opatreni. Pohyb cyklist(i
je v8ak nutné zohlednit pfi stavebné-
technickém provedeni zklidriovacich
opatfeni. 2 TP 218, kapitola 3.6.2

Pokud je dany Usek zény 30 soucdasti
hlavni sité cyklistické infrastruktury (viz
kapitolu 3.2.1), zvyrazni se pohyb cyklistt
prostfednictvim vodorovné dopravni
znacky V20 umisténé v ose jizdniho pruhu.
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stavebni fesSeni /
usporadani pési
zoény s povolenym
vjezdem cyklisti

standardné dle pravidel pro zény 30

2 TP 218 Navrhovdni zén 30

72 Manudl tvorby verejnych prostranstvi, kapitola C.1.2

vjezdy do zény jsou standardné realizovany formou chodnikovych
prejezdl (dlouhych zpomalovacich praht integrujicich funkci
prechodu pro chodce ¢i mista pro prechazeni)

feSeni pohybu
chodcu

podélny pohyb chodcl je zajistén prostfednictvim chodniku dle
pravidel pro:

chodnik 7 kapitola 4, str. 61

zivy chodnik 7 kapitola 4, str. 62

pri¢ny pohyb chodcd je zajistén primarné formou pfislusné
stavebné provedenych mist pro pfechazeni a pfechodti pro
chodce dle nérodnich norem a technickych podminek, respektive
prostfednictvim zvySenych kfizovatkovych ploch

feSeni pohybu
cyklistt

pohyb cyklistl standardné ve vozovce (bez dalsi specifickych
opatreni)

provedeni veskerych prvku zklidnéni dopravy musi umozriovat
bezproblémovy pohyb cyklistt

pripadné jednosmérné komunikace vzdy formou cykloobousmérek

principialni feSeni
k¥izovatek

standardné formou zvy3enych kfizovatkovych ploch (pfednost
zprava) pokud je ulice v ramci zény 30 jednosménd pro motorovou
dopravou, pro cyklistickou dopravu se vzdy realizuje formou
cykloobousmeérky (odkaz) Cykloobousmérka

dopravni rezim /
vyznaceni

svislou dopravni znackou 1Z8a (Zéna 30)

Kfizovatky v zénach 30 jsou standardné feSeny formou zvySenych k¥iZovatkovych ploch
umoznujici volny pohyb chodcti ve viech pfimych (i diagondlnich vazbach.)
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CSN 73 6110
k Z6nam 30

Ustanoveni 4.1.1. (VSeobecné zasady
reSeni mistnich komunikaci)

[...]

Zakladnim nastrojem zklidfiovani
dopravy na obsluznych komunikacich
je snizovani dovolené rychlosti

na 30 km/h, tj. navrhovani zén

s omezenou rychlosti. Tato opatfeni na
soucasné komunikaéni siti mohou byt
jen organizac¢niho charakteru, ale maji
byt podporena stavebnimi opatfenimi.
Na novostavbach nebo rekonstrukcich
musi sledovanému zaméru odpovidat
jak navrh stavby, tak navrhované
stavebni tpravy.

[...]

Vzorové provedeni
vjezdu do Zona 30
dle TP218

chodnik Zina 30

hmatové Gpravy pro ., .,
. . ezdo
nevidomé a slabozraké najeatove remee
dlouhy prah
(misto pro prechazeni)

chodnik

chodnik

Reseni vjezdu do Zény 30 z obsluzné
komunikace pres dlouhy prah.

Strana 77



KAPITOLA 4 / Prehled typU opatieni pro aktivni mobilitu

Cykloobousmeérka Sivka jizdniho
pruhu pro
cyklisty

Cykloobousmérka predstavuje nastroj
zajisténi prostupnosti cyklistd v izemi

a zajistuje obousmérny provoz cyklist(

v hlavnim dopravnim prostoru ulic, ve
kterych motorové vozidla mohou jet pouze
jednim smérem (jednosmérka). Kazda pro
automobily jednosmérnd ulice by méla
umoznovat obousmérny pohyb cyklist(.

2 Strategie aktivni mobility v Praze,

1,50 m ¢i Sirsi (2,00 m

pfi umoznéni soubézné
jizdy cyklistl ve vyhraze-
ném jizdnim pruhu) dle
vyhledovych intenzit cyk-
listické dopravy, respek-
tive vyznamu cyklistické
vazby a prostorovych
moznosti

1,75 m Ci Sirsi (2,75 m pfi
umozneéni soubézné jizdy
cyklisth ve vyhrazeném
jizdnim pruhu) v pfipadé,
ze k ochrannému pruhu
pfiléhaji podélna parko-
vaci stani

minimalné 1,25 m - pou-
ze ve stisnénych pomé-
rech a jinych odivodné-
nych pfipadech

kapitola 3/ 2. Snadnd prostupnost tizemim Sitka vozovky
a dosazitelnost vyznamnych cili cyklo-

obousmérky
bez protismér-
ného jizdniho
pruhu

Konkrétni podoba zavisi na typu
komunikace a Sitkovych pomérech.

Pouziti jednotlivych typl reseni
cykloobousmérky odpovida pouziti
prislusnych typu cyklistikych opatteni, ze
kterych podoba cykloobousmérky vychazi
(dansky pas, vyhrazeny jizdni pruh pro

od3,0maz4,0 mdle
podminek v TP 179 (30
km/h, frekvence vozidel)
Minimalni Sifka vozov-
ky bez protismérného
jizdniho pruhu zavisi na
mistnich podminkach
(délka useku, parkovani,
sklonové a smérové po-
méry, rychlost, apod.)

cyklisty, ochranny pruh pro cyklisty atd.) relevantni
odkazy

SDZ PRO SDZ PRO

OPACNY SMER OPACNY SMER
E120pm B2 E12a0m
1P4b 3 El2b P4

2 TP 179, kapitola 4.3

SDZ PRO
OPACNY SMER
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Cyklisticka ulice

Cyklisticka ulice je standardnim prvkem
cyklistické infrastruktury. Jedna se o mistni
komunikaci rozdélenou na ,vozovku”

a ,chodnik”, pfi¢emz v rdmci hlavniho
dopravniho prostoru je upfednostnén
pohyb cyklistd. Cyklisticka ulice je prakticky
ekvivalentem zény 30, kterou vsak

prochdzi vyznamna cyklistickd vazba a je
soucdsti hlavni ¢i nadfazené sité cyklistické
infrastruktury (viz kapitola 3.2).

Z hlediska pri¢ného usporadani mize mit

cyklisticka ulice podobu:

o se standardni vozovkou (zejména v pfi-
padé dodatecného ,preznaceni” bézné
ulice na cyklistickou ulici

o svozovkou se stfednim pasem z od-
liSného typu povrchu (tato varianta by
méla byt zvolena pfi novostavbach ¢i
rekonstrukcich)

Reseni kiizovatek cyklistické ulice s dal$imi
obsluznymi komunikace musi zajistit
kontinuitu cyklistické ulice pres kfizovatku,
véetné vyznaceni hlavni pozemni
komunikace ve sméru cyklistické ulice.
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Cyklisticka ulice se standardni vozovkou

Cyklisticka ulice se stftednim pasem z odliSného
typu povrchu

Sirka min.55m (2xa=2,75m) rozméry | Sitka jizdniho pasu: 2,50 m
vozovky | max. 6,5m (2xa=3,25m) i"z,d[‘i‘:h $itka stfedového pasu
P%ﬂ-‘k s odli§nym typem povrchu:
asIr@ 10,50 -1,50 m (standardné 1,00 m)
vozovky
celkova Sitka vozovky: 5,50 - 6,50 m
princi- standardni, obdobné jako principial- | zachovani prostorového usporadani
pialni u Zény 30 nifeSeni | cyklistické ulice i v kfizovatce, vy-
feSeni u kiizovatek cyklistické kfizova- | znaceni hlavni pozemni komunikace
kfizova- | jice s ostatnimi obsluznymi | tek ve sméru cyklistické ulice
tek komunikacemi vyznaceni
hlavni pozemni komunikace ve
sméru cyklistické ulice a zdl-
raznéni vedeni cyklistické ulice
prostfednictvim vodorovného
dopravniho znaceni
doprav- | Vyznaceni svislou dopravni dopravni | Vyznaceni svislou dopravni znac-
nirezim | znackou IZ 9a a vodorovnou rezim / kou 1Z 9a a vodorovnou dopravni
/vyzna- | dopravni znackou V20. vyznaceni | znac¢kou V20.
ceni Vhodné poutziti éerveného Vhodné uziti éervené probarveného
zvyraznéni, zejména na zacat- asfaltu, pfipadné jiného povrchu
ku a na konci cyklistické ulice. 2 Povrchy ploch pro pési
a cyklistické infrastruktury
rele- 2 TP 179, kapitola 4.7
vantni
odkazy
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Cyklisticka ulice je ulici, ktera je pri-
marné urcena cyklistické mu provozu,
respektive je v ni preferovan cyklis-

ticky provoz pred provozem ostat-
nich vozidel. Cyklistim umozriuje
dosahovat relativné vysokou cestovni
rychlost a bezpecnost provozu, proto
je cyklisticka ulice typicky zfizovana
jako soucéast hlavnich cyklistickych tras
v uzemi. Koncept cyklistické ulice ma
kofeny v Nizozemi, nicméné do své
pravni Upravy jako specificky dopravni
rezim ji implementovala fada evrop-
skych statt (napfiklad Belgie, Dansko,
Némecko, ¢i Rakousko). V Cesku je ne
zcela idealné implementovana do Za-
kona €. 361/2000 Sb. formou ,cyklistic-
ké zény" a a je Zadouci zasadni korekce
pravni Upravy.

Priklad cyklistické ulice se standardni
vozovkou (Bremen, Némecko).

Priklad cyklistické ulice se stfednim
pdsem z odlisného typu povrchu
(Delft, Nizozemi).
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Obytna zdna

Obytna zdéna je dopravnim rezimem

a zplUsobem feseni uli¢niho prostoru ve
zklidnénych ulicich s nizkymi intenzitami
automobilové dopravy v residenénich
oblastech s nizkou obytnou zastavbou.
Hlavnim principem je jedna vyskova
uroveni, dusledna aplikace opatreni
zklidnéni dopravy a rovnost v§ech uzivatell
prostoru (obdobné jako sdileny prostor).
Pohyb cyklistl je tu v dopravnim prostoru
spole¢né s chodci i ostatnimi vozidly.

stavebni feSeni
/ usporadani
pési zény

s povolenym
vjezdem
cyklista

standardné dle pravidel
pro obytné zény

2 TP 103 Navrhovdni
obytnych a pésich zon
2 Vyhldska ¢. 398/2009

Sb.

vjezdy do zény jsou
standardné realizovany
formou chodnikovych
prejezdd (dlouhych
zpomalovacich prahd
integrujicich funkci
prechodu pro chodce ¢i
mista pro prechazeni)

principialni
feSeni
k¥izovatek

prednost zprava

dopravni rezim

svislou dopravni

/ vyznaceni znackou 1Z5a Obytna
zéna
relevantni 2 TP 103 Navrhovdni
odkazy obytnych a pésich zén
2 TP 179, kapitola 6.6
2 CSN 73 6110,
kapitola 3.1.10
72 Vyhldska
1250 10 1250 [0
= ‘&= & 398/2009 Sb.
LL,.__LL_J L _A
IIIIII :|:|:| % ‘:.
e Bas AV
- ST -]
;\ﬁmwmmzzmmll# Amupouzzmmm ‘.
200 200 | 350 2,00 350 150 |
PARKOVANI |, DOPRAVNI_PROSTOR 1 )/ PARKOVANI |, DOPRAVNI PROSTOR
[PROSTOR PRO CHODCE ~ PROSTOR PRO_CHODCE| [PROSTOR PRO_CHODCE ZELENY PAS
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DalsSi specificka pravidia
reSeni aktivni mobility

D L
Pfechody pro chodce, mista
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pro prechazeni

Oblasti zastavek
a prestupnich bodl verejné
dopravy

| Specifické aspekty
cyklistickych opatfeni podél
tramvajového pasu

Interakce cyklistickych
opatreni a vyhrazeného
jizdniho pruhu pro vozidla

L

/ verejné dopravy
A Parkovani jizdnich kol
-\ Piktogramovy koridor

pro cyklisty

Povrchy ploch pro pési
a cyklistické infrastruktury

Provedeni dopravniho
znaceni




5/ Dalsi specificka pravidla

FesSeni aktivni mobility

Pfechody pro chodce,
mista pro prechazeni

Prechody pro chodce a mista pro
pfechazeni musi vzdy logicky navazovat

na pési vazby v uzemi. P&si vazba musi

byt vzdy zajisténa na vSech ramenech
kfizovatky, v mezikfizovatkovém useku pak
pravé v ndvaznosti na pési vazby v tzemi,
vstupy do vyznamnych budov &i zastavky

a stanice verejné dopravy.

/

—

=

Pfechod pro chodce zajistuje prechazeni
pres vozovku s preferenci pésiho pohybu.

Na prechod pro chodce je vhodné vlozit
délici ochranny ostrlvek, ktery umozni
chodci rozfazovat prechazeni jizdnich
pruht, zejména pfi vyssich intenzitach
provozu (komunikace zatizené motorovou
dopravou). P¥i doplriovani ochrannych
ostrlivkd je tfeba mj. zvazit, aby nevzniklo
nebezpecné hrdlo pro cyklisty pohybujici se
ve vozovce.
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Reseni k¥izeni p&si vazby s hlavnim
dopravnim prostorem komunikace formou
pfechodu pro chodce se realizuje zejména
pokud se jednd o:

o pésivazbuvramcivyznamnych ulic ¢i
ulic zatizenych motorovou dopravou,
a to jak v pfipadé pfi¢nych vazeb, tak
i v pfipadé podélnych pésich vazeb
pres vedlejsi (bo¢ni) ulice do téchto
ulic usticich

o péSivazbu v rdmci prostoru zastavky
verejné dopravy, ¢i navazujici nebo
smérujici na zastavku, stanici ¢i pre-
stupni bod verejné dopravy
7 kapitola 5, str. 90 7 Standard zastd-
vek PID, kapitola 02.A

o péSsivazbu navazujici na vstup do
vyznamné budovy ¢i pési vazbu, ktera
je soucasti pésich tras do Skolskych,
sportovnich ¢i kulturnich instituci

o péSivazbu uzivanou ve vétsi mife dét-
mi nebo osobami se snizenou moznos-
ti pohybu a orientace

o dalSilokality, kterd spliuji podminky
pro umisténi pfechodu pro chodce dle
platnych technickych norem

Dalsi specificka pravidla feseni aktivni mobility / KAPITOLA 5

Pési vazby pres vyusténi zklidnénych ulic
na hlavni komunikaci se fesi prednostné
kontinualnim vedenim chodniku.

V ostatnich pfipadech je mozné realizovat
mista pro prechazeni.

Misto pro pfechdzeni umoznuje vozovku
bezpecéné prechazet, avSak bez zakonné
prednosti péSiho povozu.

Na misto pro pfechazeni je zaddouci

vlozit ochranny ostrlivek, ktery umozni
chodci rozfazovat prechazeni jizdnich
pruh(, zejména pfi vyssich intenzitach
provozu (komunikace zatizené motorovou
dopravou).

Pro realizaci pfechod(i pro chodce ¢i mist
prechazeni plati nasledujici zasady:

o stavebni provedeni prechodu pro
chodce ¢i mist pro prechazeni ma byt
v ramci ulice ¢i uceleného useku shod-
né (zdsada shodnych feSeni shodnych
situaci)

o udvoupruhovych komunikaci je pre-
ferovano feseni nefizeného prechodu
pro chodce s délicim ochrannym os-
trivkem a prisvétlenim, u komunikaci
s niz8imi intenzitami je mozn4d varianta
bez ostravku

o prechody pro chodce pres vicepruhové
komunikace jsou standardné reSeny
s vyuzitim svételné signalizace

o stavebni provedeni pfechodu musi byt
takové, aby pfirozené zklidriovalo do-
pravu, délka prechodu byla co nejkratsi
a zajistovalo vzdjemnou viditelnost
chodce a vozidla (fidice), a to zejmé-
na zadoucim vysazenim (rozSifenim)
chodnikovych ploch a zamezeni
zastaveni a stani vozidel v rozhledovém
trojuhelniku

o prechody pro chodce i mista pro
pfechdzeni mohou byt integrovanou
soucasti zvySenych kfizovatkovych
ploch. 72 Zéna 30, kapitola 4, str. 75
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g&x

Zadouci je zachovani pfimé trasy chlize
(bez zachazek / ztracenych vzdalenosti)
pfes bo¢ni ulice. Oddalovani pfechodu od
pfirozené ptimé linie je zcela nevhodné.

U napojeni bo¢ni ulice je standardnim
feSenim zvySeni vozovky na droven
chodniku a zachovéani smérové

i materialové kontinuity chodniku. Pési
vazby pres vyusténi zklidnénych ulic na
hlavni komunikaci se fesi prechodem
pro chodce nebo mistem pro pfechazeni
(integrovanym do dlouhého pfi¢ného
prahu).

Toto feSeni se zvoli jako v pfipadé napojeni

bézné ulice (zény 30), tak v pfipadé
napojeni sdileného prostoru ¢i obytné zény.
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Vysazené chodnikové plochy a fyzické
zaji$téni rozhledového trojuhelniku
stavebnim provedenim prechodu je
standardnim feSenim a mélo by byt
uplatfiovano vzdy. Misto vSak nemélo
vytvaret nebezpeéné hrdlo pro cyklisty
pohybuijici se ve vozovce. Do tohoto
prostoru lze efektivné umistit parkovani
jizdnich kol, avSak pfi respetkovani specifik
dané lokality a zachovani bezpe¢ného
pohybu pésich.

Prechod pro chodce je standardné vybaven
pfisvicenim prostoru prechodu.

Prechody pro chodce Ize v kontextu
okolnich pésich a cyklistickych vazeb
kombinovat i s prejezdy pro cyklisty.

2 CSN 73 6110

7 Manudl tvorby verejnych prostranstvi
hl. m.Prahy, kapitola C.2.3

Dalsi specificka pravidla feseni aktivni mobility / KAPITOLA 5

/ /

Priklad pfechodu pro chodce
s vysazenymi chodnikovymi plochami,
stavebnim zajisténim volnosti
prislusnych rozhledovych trojuhelnikd
a prisvétlenim prechodu.

Priklad zachovdni vyskové kontinuity
chodniku v misté prechdzeni pres
bocni komunikaci.

Priklad prejezdu pro cyklisty pfimknuty
k prechodu pro chodce.
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Oblasti zastavek a prestupnich

bodu verejné dopravy

Umisténi zastavek verejné dopravy

v Uzemi by mélo zohledriovat ploSnou
obsluhu uzemi i logicky navazovat na pési
vazby v ném. 7 Standard zastdvek PID,
kapitola 01.D

Prostor zastavky je specifickym
prostranstvim v ramci ulice a je jej tfeba
reSit komplexné s ohledem na provoz
verejné dopravy, pfistup cestujicich

na zastavkova stanovisté i zachovani
prostupnosti Uzemi. 72 Standard zastdvek
PID, kapitola 02

PFistup na zastavky verejné dopravy musi
byt jednoduchy, pfijemny a bezpecny pro
vSechny skupiny uzivatelll vefejné dopravy.
Pé&si trasa na zastavku musi byt pfima,
jednoduch3, bezbariérova, bez ztracenych
spadu i vzdalenosti. PFistup na zastavkové
stanovisté musi byt zajiStén z obou stran
ulice v obou jeho ¢elech. 72 Standard
zastdvek PID, kapitola 02

Plochy pfedndadraznich prostoru

i pfestupnich bodu verejné dopravy by
mély zajistovat primé, kratké a intuitivni
prestupni vazby a vytvaret kvalitni
podminky pro multimodalni chovani,
zejména kombinovani aktivni mobility

a verejné dopravy 7 Standard zastdvek PID,
kapitola 04 a kapitola 05
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Zastavky, stanice a prestupni body verejné
dopravy jsou vyznamnymi cili péSi dopravy
v Uzemi, proto péSim trasdm vedoucim

k nim by méla byt vénovana specificka
pozornost:

prioritni | pfednadrazni prostory

pési trasy | (prostory kolem vyznamnych
zeleznicnich stanic a zasta-
vek), prostory pred stanicemi
metra a pési trasy k nim

dulezité | prednadrazni prostory (pro-
pési trasy | story kolem méné vyznam-
nych Zelezni¢nich stanic

a zastdvek) a pési trasy k nim

pési trasy mezi vyznamny-

mi cili v uzemf a pFisluSnym
tramvajovych ¢i autobusovym
zastavkam

dalezité | pésitrasy k tramvajovym a au-
pési trasy | tobusovych zastavkach

nebo
standard-
ni pési
trasy

Z hlediska cyklistické dopravy je primarné
nutné zajistit bezpecny a plynuly prijezd
cyklisty prostorem zastavky. Ty kladou
zvlastni naroky na vyreSeni uspokojivé
interakce prijezdu cyklistl a lokalné
zvy$ené frekvence chodcd, i potreby zajistit
bezpecény nastup a vystup z vozidel, které
je obtizné naplnit zvlast ve stisnénych
prostorovych pomérech.

Zakladni pravidla pro feSeni pohybu
cyklisth v prostord zastavky definuji platné
koncepc¢ni dokumenty Prahy. 2 Standard
zastdvek PID, kapitola 02.B 72 Manudl
tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
kapitola C.2.6

Dalsi specificka pravidla feseni aktivni mobility / KAPITOLA 5

Standard zastavek
PID

Pozadavky na feSeni prostoru zastavek
i prestupnich bodu verejné dopravy

na uzemi Prahy, véetné zajisténi
pfistupu a propojovani aktivni mobility
a verejné dopravy, definuje dokument
Standard zastavek PID.

standardzastavek.pid.cz

Tyto standardy nad rdmec téchto
koncepcnich dokumentt i nad rdmec
ustanoveni narodnich technickych norem
a podminek doporucuji nasledujici
specificka ustanoveni:

Specifické aspekty zastavek
s mysem pojizdénym cyklisty
(“cykloviden”).

o Nezfizuje se v klesédninad 1 %.

o Mimo stoupani presahujici 2 % se
na vjezdu dopliiuje optickou brzdou
pro pfijizdéjici cyklisty, pfipadné dalsi-
mi opatfenimi.

o  Zastavku s pojizdénym mysem lze
zfidit i pro autobusovou dopravu v za-
stdvce kategorie E v pfipadé, Ze nelze
(nebo neni vhodné) pojizdét zastavko-
vy zaliv a frekvence spojli na zastavce
zastavky je mala.

Chodnik s povolenou jizdou kol v zastavce. _
Realizuje se u zastdvek kategorie Db a E
(vyjimecné Da) podle standardu zastavek
PID, nelze-li sou¢asné vést cyklisty
oddélené.

o Prljezd mize byt jednosmérny (ndhra-
da cyklovidné) i obousmeérny.

oV névaznosti na jizdu cyklistd v HDP
se predpoklada dudlni feseni, tj. Je vzdy
mozny i prdjezd cyklistl ve vozovce.

o Vklesani se dopliiuje optickou brzdou
a vystrahou.

o Jetaké vhodné nafidit cyklistim jizdu
snizenou rychlosti.
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Chodnik s jizdou kol v zastdvce mimo
nastup a vystup cestujicich je mozné
realizovat v zastavkach kategorie Da, Db

a E podle Standardu zastavek PID. Realizuje
se jako chodnik s povolenou jizdou kol
(viz vySe), na kterém je prljezd povolen
pouze, kdyz v zastavce nestanicuje zadné
vozidlo (autobus, tramvaj). Ve chvili,

kdy jsou v zastavce odbavovani cestuijici,
smi cyklista kolo pres zastavku pouze
vést. Toto feseni je funkéni obdobou

§16/1 zdkona 361/2000, pfikazujicimu

ve vozovce zastaveni za vozidlem verejné
dopravy stanicujicim v misté bez ostrlivku.

o Zastavka s jizdou kol mimo néastup
a vystup cestujicich se zfizuje v prosto-
rové stisnénych podminkach.

o Pohyb pésich na zastdvce muze byt
vy$8i, nez je-li jizda na kole povolena
trvale.

o Realizace: Dodatkovou tabulkou

(“cyklistlim vjezd povolen, neni-li
v zastavce vozidlo"”)
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Specifické aspekty
cyklistickych opatreni podél
tramvajového pasu

Obecné je zadouci vést cyklistickou
dopravu mimo tramvajové koleje tak,

aby se minimalizovala k¥izeni koleji pod
ostrym uhlem pfi vjizdéni do tramvajovych
koleji a zpét. Zejména nezadouci je takovy
manévr na sbérnych komunikacich se
zakladni rychlosti 50 km/h, kdy jsou

na bezpecnou jizdu cyklisty kladeny

dva protichtdné pozadavky: co nejvyssi
rychlost pro bezpeéné fazeni do proudu
k¥izeni pravé kolejnice. Pfi ndvrhu je proto
tfeba rozliSovat situace, kdy tramvajova trat
neni pojizdéna automobily (nebo je provoz
velmi slaby) a pojizdéné tramvajové trati
situace na zatizenych komunikacich.

P¥i vedeni cyklistd v tramvajovych

kolejich je téz znemoznéno predjeti
cyklisty tramvaji, coz ma negativni dopad
na spolehlivost a cestovni rychlost provozu
tramvajové dopravy.

Nedoporucuje se zfizovat profily dovolujici
predjeti cyklisty tramvaji bez minimalné
metrového bocniho odstupu (vzdalenost
obruby od pravé kolejnice mezi

1,25 a 2,0 metru).
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Interakce cyklistickych opatfeni a vyhrazeného
jizdniho pruhu pro vozidla verejné dopravy

Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla
verejné dopravy jsou vyznamnym prvkem
preference verejné dopravy a zajistuji
prednostni, plynuly a rychly prijezd
autobusU verejné dopravy (PID) po mistni
komunikaci. Obvykle se vyhrazené jizdni
pruhy vyskytuji v ulicich zatizenych
motorovou dopravou.

Pokud je vyhrazeny jizdni pruh pro
autobusy situovan pfi pravém okraji
vozovky, je nutné povolit uzivani tohoto
vyhrazeného jizdniho pruhu i cyklisty.

V tomto pfipadé se primarné nejedna

o opatfeni pro podporu cyklistické dopravy,
ale opatfeni k zajisténi bezpeénosti pohybu
cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru
takové komunikace. Vedeni frekventované
cyklistické trasy po frekventovaném BUS
pruhu ma negativni dopad na plynulost
jizdy cestujicich v MHD. Toto opatreni
zajistuje, ze se cyklista maze legalni
pohybovat pfi pravém okraji vozovky.

V pfipadé, ze by provoz cyklistli nebyl

ve vyhrazeném jizdnim pruhu umoznén,
legalni pohyb cyklistd by probihal

1P20a

na rozhrani vyhrazeného jizdniho pruhu
a prilehlého jizdniho pruhu, coz je v rozporu
s principy bezpecnosti silni¢niho provozu.

Pokud to prostorové umoziiuji, je vhodné
rozsifit vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla
verejné dopravy na hodnotu 4,50 m

a vyznacit v ramci néj ochranny pruh

pro cyklisty, ¢imz je jiz zajiSténa moznost
predjizdéni cyklistd vozidly verejné
dopravy, aniz by vozidla vefejné dopravy
musel vybocovat z vyhrazeného jizdniho
pruhu do pfilehlého jizdni pruhu 72 Zdkon
¢ 361/2000 Sb, § 17, odst. 6

V pfipadé, ze je dana komunikace soucasti
hlavni sité cyklistické infrastruktury

a ta je realizovana formou vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty, je nutné
vyznacit vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
pfi pravém okraji vozovky a soub&zné s nim
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy.

150 p v>30kn/h
w /h ......

- vab (30/1,5/0.25m) [ V14

1550 (1,25) q[ 350 (3.25) } 1L 150 (|§5)
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Parkovani jizdnich kol

Mista k odstaveni a parkovani jizdnich

kol jsou dllezitou a nedilnou soucasti

cyklistické infrastruktury. Pro odstavna
¢i parkovaci mista pro jizdni kola plati

nasledujici hlavni zasady:

o Vhodné pro dany ucel
Provedeni, stavebni feseni i model
provozovani parkovacich stani
pro jizdni kola by mél odpovidat daném
ucelu i kontextu mista.

Bezpecné

V pripadé parkovani jizdnich kol

v soukromych ¢i vnitfnich prostorach
by tyto prostory mély byt zabezpecené
¢i pod pfimérenym dohledem.

V pripadé umisténi parkovacich
stojan(l ve vefejném prostranstvi

by se mélo jednat o logicka, dobre
viditelnd a dobfe osvétlena mista

s pfirozenym dohledem.

Dobre umisténé

Parkovaci stani by méla byt vhodné
umisténa, pohodIné a pfimo dostupna,
co nejblize pfislusnémui cili.

Parkovani jizdnich kol a umistovani
stojantl by nemélo pfekéazet nebo
dokonce ohroZovat cestujici a pési,
pfichazejici a vy¢kavajici na zastdvce.
Umisténi parkovacich stojan(

by mélo byt vzdy umisténo mimo
vodici linie pro nevidomé, a to tak,

aby do nich nezasahovala ani u stojanu
zaparkovand jizdni kola. Rovnéz by
nemélo naruSovat rozhledové poméry
na pfechodech pro chodce, mistech
pro prechazeni ¢i v kfizovatce.

Brat v tivahu rGzné typy
jizdnich kol

Parkovaci kapacity musi vyhovovat

riznym typum a velkostem jizdnich kol.

Poskytovat dostatecnou

kapacitu

Parkovaci mista by méla poskytovat
dostatec¢nou kapacitu pro parkovani
jizdnich kol, a to zejména v kontextu
typu mista a okolnich cil(.

Zakladni rozméry
odstavnych

a manipulacnich
prostoru dle TP 179

o Plocha nezbytna pro odstaveni
jednoho bézného jizdniho kola:
0,90 m (0,80 m) x 2,00 m

Plocha nezbytna pro odstaveni
dvou béznych jizdnich kol vedle
sebe: 1,00 (2x 0,50) m x 2,00 m

Padorysny rozmér minimalniho
manipulaéniho prostoru pro bézné
jizdni kolo: 2,20 x 0,90 m

Orientacni hodnoty parkovacich potieb pro vypocet
potrebné kapacity

typ budovy/cile

orientacni kapacita
parkovacich mist

umisténi parkovacich mist

OBYTNE BUDOVY

obytné budovy (rezi-
dencni parkovani)

1 parkovaci misto na jednu
obytnou mistnost

primarné uvnitf¥ obytnych budov
(zabezpecené) dostupné z uli¢ni trovné

velci zaméstnavatelé

zaméstnanci

1 parkovaci misto
na 5-10 pracovnich mist

primarné uvnitf budovy / arealu
zaméstnavatele, kryté a zabezpecené

navstévnici /
zakaznici

dle obratu navstévniku ¢i za-
kazniku (orientacné 1 parkovaci
misto na 5-20 pracovnich mist)

uvnitf budovy / aredlu nebo
v uliénim prostoru

VZDELAVACI INSTITUCE A SPORTOVISTE

materské, zakladni
Skoly a stfedni Skoly

1 parkovaci misto na 3-10 zaku

uvnitf budovy dostupné z uli¢ni trovné
nebo kryta venkovni stani
v ramci arealu skoly

vysoké skoly a vyssi
odborné Skoly

1 parkovaci misto
na 3-10 studentu

uvnitf budovy dostupné z uli¢ni arovné
nebo kryta venkovni stani v ramci campusu

nakupovani

obchody
s potravinami

1 parkovaci misto na 30 - 50 m?
prodejniho prostoru

v uliénim prostoru (verejném prostranstvi)

dalSi obchody

1 parkovaci misto na 100-200m?
prodejniho prostoru

v uliénim prostoru (vefejném prostranstvi)

obchodni centra

1 parkovaci misto na 100 m?
prodejniho prostoru

uvnit¥ budovy obchodniho centra dostupné
z uliéni trovné nebo kryta venkovni stani

ZASTAVKY A STANICE PID

B+R u Zelezni¢nich
stanic a zastavek

dle obratu stanice

a umisténi stanice v izemi
(orientacné 1 parkovaci misto
na 10 cestujicich obratu stanice)

vnitini prostory ve vypravni budové
dostupné z uli¢ni trovné nebo kryta
venkovni stani v prednadraznim prostoru

B+R u stanic metra

vnitfni prostory vestibulu stanice metra
nebo kryta venkovni stani
v pfedstani¢nim prostoru

tramvajové a auto-
busové zastavky

orientacné 2-5 parkovacich mist
na zastavku

v uliénim prostoru (vefejném prostranstvi)

SPORTOVNI, ZABAVNIi A KULTURNI AKTIVITY

sportovisté

1 parkovaci misto
na 2-5 navstévnikl

uvnitf budovy dostupné z uli¢ni arovné
nebo kryta venkovni stani v arealu nebo
stani v uliénim prostoru
(vefejném prostranstvi)

knihovny,
komunitni centra,
domy déti a mladeze

1 parkovaci misto
na 2-10 navstévnika

uvnitf budovy dostupné z uliéni Grovné nebo
kryta venkovni stani v arealu nebo stani
v uliénim prostoru (vefejném prostranstvi)

Z00 dle obratu navstévniku kryta venkovni stani v ramci arealu
(orientacné 1 parkovaci misto Ci pred vstupem
na 1000 m? plochy)

stadiony 1 parkovaci misto uvnitf budovy dostupné z uli¢ni arovné

na 10-30 sedadel

nebo kryta venkovni stani
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Parkovani jizdnich kol
v obytnych budovach

Souddsti vystavby a ¢i rekonstrukci
obytnych budov by mélo byt zfizovani
mistnosti uréenych pro odstaveni

jizdnich kol obyvatel budovy (kolaren),

a to v uli¢ni arovni, pristupné komfortné

a co nejpfimé&jsim pristupem a adekvatné
zabezpecené. Kolarny mohou byt soucéasti
interiéru budovy, pfipadé byt umistény

v rdmci pozemku mimo verejné prostranstvi
(viz vySe).

Navrh na doplnéni
§ 34 do Prazskych
stavebnich predpist
§34

Pozadavky na odkladani jizdnich kol

(1) Stavby se vybavuji prostory

k odkladani jizdnich kol s kapacitou
podle konkrétniho zaméru a umisténi
stavby.

(2) Plochy pro odkladani jizdnich

kol navstévniku se zfizuji jako

verejné pristupné a musi umoznit
uzamcéeni jizdniho kola. Tyto se

zfizuji zejména u staveb obéanské
vybavenosti. Mista pro uschovani
jizdnich kol trvalych uzivatelt staveb
se zfizuji mimo verejné pfistupny
prostor v urovioveé pristupnych

a uzamykatelnych kolarnach. Kolarnou
se rozumi interiérovy prostor uzavieny
stavebnimi konstrukcemi ¢i exteriérovy
prostor prevazné uzavieny a vymezeny
stavebnimi konstrukcemi. V misté stani
jizdnich kol musi byt prostor zastfesen
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Parkovani jizdnich kol v uli¢nim
prostoru

Pro parkovani jizdnich kol v uli¢nim
prostoru jsou umistovany cyklostojany.
7 Katalog prvki ve verejnych
prostranstvich

S vyjimkou odpocivek, kde se
nepredpoklada vétsi vzdaleni se uzivatele
od kola, se nepfipousti umistovani stojant,
které nedovoluji pohodIné pfipoutani
jizdniho kola za ram (stojany na predni kolo,
tzv. “dratolamy”).

Pro umistovani cyklostojand v uli¢cnim
prostoru plati nasledujici pravidla:

iy

V kazdé ulici by méla byt poskytnuta
pfimérena kapacita pro parkovani kol,
kterad by méla byt rovhomeérné rozmisténa
po délce ulice s vyssi koncentraci na
narozich. Mnozstvi stojant by mélo
odpovidat potencialni zatézi daného
mista cyklistickou dopravou i prostorovym
moznostem konkrétniho prostranstvi.

U vyznamnych cill jsou cyklostojany
umistovany dle prostorovych moznosti
co nejblize jejich vchodu a v kontextu
skutec¢nosti, zda jsou v cili poskytovany
kapacity pro parkovani kol navstévnikl

i vrdmci objektu &i aredlu. 2 Manudl
tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
kapitola .2.6

Samoziejmosti je umistovani cyklostojant
tak, aby nebyly naruSeny pozadavky
bezbariérovosti, zejména z hlediska
vodicich linici pro nevidomé a slabozraké.
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Cyklostojany je v uli¢nim prostoru vhodné
umistovat v pfidruzeném prostoru, a to
vzdy tak, aby byla zachovana kontinuita
efektivni Sitky chodniku. Vhodna umisténi
jsou napfiklad v linii se stromoradim

¢i dalSimi prvky mobiliafe ¢i zaclenéni

do vegetac¢niho pasu podél fasddy domu.

V rdmci vyznamnych vefejnych prostranstvi
je obecné dllezita umistovat cyklostojany

tam, kde nevytvareni prostorovou prekazku.

Neni-li povolena jizda v pfidruzeném
prostoru, musi byt stojany v pfidruzeném
prostoru snadno bezbariérové dostupné
z vozovky (napftiklad pfes snizené obruby
vjezd ¢i prechodUll pro chodce v tésné
blizkosti).

Cyklostojany je mozné umistovat

i do ,hnizd"” v parkovacim pasu v ramci
hlavniho dopravniho prostoru, a to zejména
v ulicich bez stromoradi &i ,furniture zone”.

Podrobnosti umistovani cyklostojand

ve vefejnych prostranstvich stanovuje
Manual tvorby verejnych prostranstvi

2 Manudl tvorby verejnych prostranstvi
hl. m. Prahy, kapitola C.2.6 a D.5.2
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o ohraniceni vodici ¢arou V4 (s. 0,25
nebo 0,125 dle kontextu - viditelnost,
ndvaznosti car atd.)

o vzdy doplnéné sloupky - bud'balisety

na cdre V 4, resp. jiné sloupky uvniti
(0,5modosyV4)

o pokud je uréeno i pro motocykly, dopIni

se SDZ IP 12 s pfislusnymi symboly

o vzdy doplnéné VDZ V 15 s pismenem
"P"a symbolem jizdniho kola, resp. téz
motocyklu

o vyhledové potencidlné moznost
ukotveni stojanového hnizda v ramci
vymezeného prostoru

!
©
=y
3

-6.00 (popF. vice)

o ohraniceni vodici ¢arou V4 (s. 0,25
nebo 0,125 dle kontextu - viditelnost,
ndvaznosti car atd.)

o vZdy doplnéné sloupky - bud'balisety
na ¢dre V 4, resp. jiné sloupky uvniti
(0,5m od osy V4)

o pokud je urceno i pro motocykly, dopIni

se SDZ IP 12 s pFislusnymi symboly

o vZdy doplnéné VDZ V15 s pisme-
nem "P"a symbolem jizdniho kola,
resp. téZ motocyklu

o vyhledové potencidlné mozZnost
ukotveni stojanového hnizda v rémci
vymezeného prostoru

pouze cyklo
standardné
bez pouziti SDZ

ﬁ P12
& cyklo + moto
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Parkovisté B+R

ik L

Parkovisté B+R pfi stanicich metra

¢i zelezni¢ni dopravy jsou klicovym bodem
propojeni cest cyklistickou a vefejnou
dopravou. Umisténi B+R by mélo byt vzdy
v pfimé navaznosti na vstup do stanice
metra Ci pFistup k zelezni¢nim nastupistim
a zaroven se zajisténim cyklistické
infrastruktury umoznujici dojezd cyklist(
az k B+R (respektive pfimo do néj

v pfipadé rozsahlejsich parkovist B+R).
Naopak obvykle neni vhodné realizovat
B+R v parkovacich domech P+R, nebot
parkovisté P+R byvaji typicky umisténa

v relativné vétsi vzdalenosti od vlastni
stanice verejné dopravy a nemaji zajiStény
komfortni pfijezd na kole.

Pro parkovisté B+R by mély byt

primarné vyuzivany stavajici prostory
budov Zeleznic¢nich stanic ¢i prostor(
v ramci objektu stanice metra. Pouze
v odivodnénych pfipadech je mozné

prikrocit k realizaci samostatného objektu.

Vzhledem k relativné dlouhé nepfitomnosti
majitele jizdniho kola musi byt parkovisté
B+R vzdy zabezpecena (pfistupna jen
opravnénym uzivateldm a minimalné

s kamerovym dohledem). Vhodné je

v ramci parkovist B+R poskytovat dalsi
sluzby pro cyklisty (dofouknuti, drobné
naradi). Provozni model parkovist B+R bude
jednotny na celém uzemi Prahy a bude
propojeny s drzenim jizdniho dokladu

na pouziti PID (PID litacka).

Ztizeni B+R se nevylucuje se zfizenim
¢i zachovanim bézného nehlidaného
stojanu pro kola v prostoru stanice,
ktery vyuziji uzivatelé pro kratkodobé
parkovani nebo majitelé levnéjsich kol.
Tyto stojany je vhodné umistit na misté
chranéném pred povétrnostnimi vlivy
a zaroven s respektovanim pozadavki
na bezbariérové uzivani komunikace.

Soucasti kazdého parkovisté B+R by méla
byt i stanice bikesharingu.
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Piktogramovy koridor
pro cyklisty

Piktogramovy koridor pro cyklisty
(vodorovna dopravni znacka V20)

se primdarné pouziva v situacich,

kdy je tfeba upfesnit konkrétni (optimalni)
trajektorii pohybu cyklisty v dopravnich
situacich. Zejména se jednd o tyto situace:

o upfesnéni pohybu cyklistd v prostoru
kfizovatky

o pokud je optimalni trajektorie pohybu
cyklisty vedena uprostred jizdniho
pruhu ¢i vozovky (pokud konkrétni
prostorové poméry &i dopravni feSeni
neumoznuje bezpecné predjizdéni
cyklisty ostatnimi vozidly pfi spInéni
pfislusnych zakonnych ustanoveni
7 §17 odst. 6 Zdkona ¢. 361/2000 Sb.)

o pokud je tfeba vyznacit pohyb cyklistd
uprostred tramvajové koleje (v pfipa-
dé, kdy jizda vpravo od pravé kolejnice
tramvajové koleje neni z hlediska cykli-
stické provozu bezpecna)

A

Strana 100

Povrchy ploch pro pési
a cyklistické infrastruktury

(7N

Povrchy ploch pro pé&si musi byt pfijemné
pro pési i dalsi uzivatele aktivni mobility
na pomezi pési a cyklistické dopravy, ktefi
chodniky a dalsi plochy pro pési mohou
uzivat. Zasady a parametry volby typl
povrchd v ramci vefejnych prostranstvi
na uzemi hl. m. Prahy definuje Manual
tvorby verejnych prostranstvi 2 Manudl
tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
kapitola D.1.1, respektive jeho plug-iny
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Zakladnim povrchem cyklistické
infrastruktury na Gizemi Prahy je obecné
hladky zpevnény povrch. Konkrétnéjsi
pravidla specifikuje nasledujici tabulka:

asfalt standardni

72 Manudl tvorby pOVlfCh ]
vefejnych prostranstvi | CYKlistické

hl. m. Prahy, infrastruktury
kapitola D.1.1

293 Asfalt

294 Probarveny asfalt

hladka fezana dlazba | typicky plochy
7 Manudl tvorby pésich zon,
vefejnych prostranstvi vy%n.an,qnych
hl. m. Prahy, vefejnych ,
kapitola D.1.1 prostranstvi

273 Kamenna zulova
dlazba rezana

274 Velkoformatova
kamenna zulova dlazba

275 Velkoformatova
kamenna zulova dlazba

283 Betonova dlazba
stfedniho formatu

291 Betonova monoli-
ticka plocha

prirodé blizky
zpevnény povrch

v chrdnénych
pfirodnich uze-
mich, rekreacni
charakter

Provedeni dopravniho
znaceni

Veskeré svislé dopravni znaceni souvisejici
s cyklistickou infrastrukturou na Gzemi
Prahy se ve smyslu narodnich technickych
predpist realizuje ve zmensené velikosti

2 TP 65, kapitola 3.4.4
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MOBILITY V PRAZE

PRAIHA HIav.nl' rr)ésto Praha
prAlGUE BRGEEEEE hl. m. Prahy
Odbor dopravy
Jungmannova 35, Praha 1
www.praha.eu

PRA|GA
PRA|G

Zpracovatelé strategie: Zpracovatelsky tym:
Vojtéch Novotny (Vojtéch Novotny -
M mobility consultancy & advisory)
M Daniel Sestak (Mott MacDonald CZ)
MOTT Yussuf Zachar (Mott MacDonald CZ)
MACDONALD Denis Liutov (Vojtéch Novotny —
Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. mobility consultancy & advisory)
Narodni 984, Praha 1
ICO 48588733
www.mottmac.com Pracovni skupina projektu:
Dominika Maresova (MHMP ODO)

» Karolina Klimova (MHMP ODO)
VOJTEC H Martin Havelka (MHMP ODO)
NOVOTNY Jakub Kutilek (MHMP ODO)
mobility consultancy & advisory Pavel Polak (MHMP)

Vojtéch Novotny Vojtéch Benedikt (IPR Praha)
mobility consultancy & advisory Petra Syrova (Pésky méstem, z.s.)
Mokra 1129, Praha 11 Vratislav Filler (AutoMat, z.s.)
ICO 08498831 Peter Bednar

www.yojtechnovotny.cz

v roce 2022 Grafické zpracovani a sazba:

Michala Barturikova

Autof¥i fotografii:

Magistrat hl. m. Prahy
IPR Praha

Vojtéch Novotny
Daniel Sestak
Pexels.com

V téchto standardech jsou pouzity vzorové
vykresy parkovani jizdnich kol v uli¢nim
prostoru (str. 98), které pro Magistrat

hl. m. Prahy zpracoval Tomas Cach.
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