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Tato Strategie aktivni mobility v Praze je hlavni strategickym dokumentem hl. m. Prahy

pro oblast aktivni mobility (pési a cyklistické dopravy). Byla schvalena Radou hl. m. Prahy
prostfednictvim Usneseni RHPM ¢. 1859 ze dne 1.8.2022.

Implementace této Strategie je ukolem Magistratu hl. m. Prahy, relevantnich pfispévkovych

organizaci hl. m. Prahy a spole¢nosti v majetkovém portfoliu hl. m. Prahy.

Polad
Prahu

Vytvorenim této Strategie bylo naplnéno opatreni ¢. 110 Planu udrziteIné mobility Prahy
a okoli (P+).
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Rychly pohled na strategii
aktivni mobility v Praze

Aktivni mobilita, tj. chdze, jizda na kole

a dalsi pfeprava osob ¢i zbozi prevazné
lidskou silou, je nezastupitelnou souéasti
dopravniho systému Prahy. Spole¢né

s integrovanou vefejnou dopravou
predstavuji hlavni prostfedky udrzitelné
a méstotvorné mobility v Praze. Aktivni
mobilita je nejen prostorové a energeticky
efektivni méd dopravy, ale ma také
pozitivni vliv na zivotni prostfedi, verejné
zdravi, kvalitu vefejnych prostranstvi,
socialni soudrznost komunit a lokalni
ekonomiku. Mésto zije a prosperuje

tam, kde lidé chodi ¢&i jezdi na kole.

Praha bude vytvaret kvalitni podminky pro aktivni
mobilitu, aby zajistila udrzitelny dopravni systém,
atraktivnéjsi ulice a verejna prostranstvi.

Zvysi tim kvalitu Zivota Prazanu a zpfFijemni

pobyt navstévniki mésta.

°
PRA|HA [ o A a ~°
PRA|GUE . .
PRA|GA
PRA|G

Praha chce byt soudrznou, zdravou

a ekonomicky se rozvijejici metropoli

a prostfednictvim této strategie,

se rozhodla systematicky zlepSovat
podminky pro aktivni mobilitu a jeji
efektivni kombinovani s vefejnou dopravou.
Cilem strategie je zvySeni poctu cest
realizovanych prostfednictvim aktivni
mobility, vyjadfené v délbé prepravni prace.
Toto rozhodnuti je praktickym naplnénim
Strategického planu hl. m. Prahy a Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli, stejné
jako dalSich koncep¢nich dokumentu
mésta. Zaroven je tato strategie v souladu

s narodni Koncepci méstské a aktivni
mobility CR pro obdobi 2021-2027.
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Strategickeé cile do roku 2030:

-> souhrnny podil aktivni mobility

a verejné dopravy na délbé
prepravni prace na 81 %.

zvySeni podilu pési dopravy

na délbé prepravni prace k hodno-
té 27,5 % (celorocni primér)
zvySeni podilu cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace k hodnoté
3,5 % (celorocni pramér)

Specifické cile do roku 2030:

1.

2.

prevedeni co nejvétsiho podilu cest
autem do 1,5 km na aktivni mobilitu
zajiSténi naprosté vétsiny cest

do skol prostfednictvim aktivni
mobility ¢i v kombinaci s verejnou
dopravou

umistovani nové zastavby v dobré
dostupnosti kolejové verejné
dopravy a zajiSténi nadstandardné
kvalitnich pésich a cyklistickych
vazeb k ni

. kompletni paterni sit cyklotras

realizovana ve vysokém standardu,
kapacité a kontinuité cyklistickych
opatreni

. systematicka aplikace zén 30, cykli-

stickych zén a obytnych zén na siti
obsluznych komunikaci

. rozvoj pésich zén a zén setkavani

(sdilenych prostorti) ve vyznam-
nych verejnych prostranstvich

i pred vyznamnymi cili cest
systematicka plosna aplikace kvalit-
nich podminek pro pési

. systematické zajisténi kvalitnich

podminek pro pohyb cyklistt v uli¢-
nim prostoru

integrace systému bikesharing

do verejné dopravy v ramci
konceptu Mobilita jako sluzba
(Mobility as a Service)

. rozvoj parkovist B+R a dalsich par-

kovacich moznosti pro jizdni kola

. snizeni po¢tu nehod s tcasti chod-

ce Ci cyklisty vzhledem k celkovému
podilu pési a cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace

. rozvoj sité mikrodep s vyuzivanim

cargocyklistiky a pési dopravy

. zajiSténi kvalitni zimni i bézné

udrzby infrastruktury pro aktivni
mobilitu

. nastaveni dotacniho schématu

pro financovani projektl na mistni
urovni z rozpoctu hl. m. Prahy, pfi
dodrzeni celoméstské koncepce

a standardt

. zohlednéni pozadavku na rozvoj ak-

tivni mobility jiz v rané fazi pfipravy
projektovych zaméri méstskych,
statnich i soukromych investort




Na zakladé analyzy vychoziho stavu aktivni mobility v Praze 7 kapitola 2, str. 15 72 Analyza sta-
vu bezmotorové dopravy na tizemi hl. m. Prahy (20217) a v souladu s nadfazenymi strategickymi
dokumenty bude Praha systematicky naplriovat tyto cile prostfednictvim opatfeni a projektl

v téchto oblastech:

Uzemni rozvoj orientovany
na aktivni mobilitu

a verejnou dopravu

Mésto kratkych vzdalenosti, uizemni
rozvoj v okoli stanic patefnich kolejovych
systéml, pfimé pési i cyklistické vazby

v Uzemi, podoba verejnych prostranstvi
upfednostnujici aktivni mobilitu, pfedpisy
pro parkovaci kapacity jizdnich kol

v obytnych domech i u cilli dopravy,
koordinace a souslednost investic...

7 podrobné kapitola 3.1, str. 32

Snadna prostupnost tizemim
a dosazitelnost vyznamnych cilt

Prioritni prostupnost tzemi pro aktivni
mobilitu (a vefejnou dopravu), pfimé vedeni
pésich a cyklistickych vazeb v Sir§im uzemi

i detailu uli¢ni sité, kontinuita opatfeni

pro cyklisty, adekvatni feSeni prostupnosti
liniovych staveb a dalSich bariér, vefejna
prostranstvi u vyznamnych cil pfirozené
preferujici aktivni mobilitu a vefejnou dopra-
vu, hierarchie cyklistickych opatreni, kvalitni
orientacni systém...

7 podrobné kapitola 3.2, str. 34
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Ulice atraktivni
pro aktivni mobilitu

Projektovani ulic se zaméfenim na lidi
(nikoliv na vozidla), prerozdélovani prostoru
mistnich komunikaci ve prospéch aktivni
mobility a vefejné dopravy, ulice s kom-
fortnimi Sirokymi chodniky, s aktivnim
parterem i vertikdIni zeleni, rozvoj pésich
z6n, zén setkdvéni', zén 30 a obytnych zén,
vybaveni ulic kvalitnim mobiliafem v¢. ve-
fejnych bezbariérové pfistupnych toalet,
osvétlenim a vhodnymi povrchy, bezpecny
a bezbariérovy pohyb vSech uzivateld...

7 podrobné kapitola 3.3, str. 36

Zklidnéni dopravy a zvySeni
bezpecnosti uzivateli aktivni
mobility

Kategorizace ulic, plosné zklidnéni dopravy
na obsluznych komunikacich, preference
aktivni mobility v lokalnich centrech dzemi
i na cestach k nim, umistovani prechodu
pro chodce, mist pro prechédzeni a prejezd(
pro cyklisty dle potfeb uzivatelt aktivni mo-
bility, zklidnéni dopravy u zastavek, stanic

a prestupnich bodu verejné dopravy...

7 podrobné kapitola 3.4, str. 40

O has 1s

Efektivni a pohodIné
propojeni aktivni mobility
s vefejnou dopravou

Kvalitni vefejna prostranstvi v okoli zastavek,
stanic a pfestupnich bodu vefejné dopravy,
jejich optimalni umisténiv izemi a kvalitni pé&si
a cyklistické vazby k nim, rozvoj parkovacich
kapacit pro jizdni kola a dalSi prostfedky aktivni
mobility v¢. parkovist B+R, bikesharing
integrovany se systémem verejné dopravy...

7 podrobné kapitola 3.5, str. 44

Zapojeni aktivni mobility
do systémového reseni
méstskeé logistiky

Posledni mile zasobovani jako pfilezitost
pro aktivni mobilitu, mikrodepa a vyuzivani
cargokol, podpora soukromého sektoru

v oblasti udrzitelné citylogistiky...

7 podrobné kapitola 3.6, str. 46

7
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Bezpecné a aktivni cesty déti

a mladych lidi do skol
i za dalsimi aktivitami

/

o hithet

Pecliva sprava a udrzba
infrastruktury
pro aktivni mobilitu

Pecliva celorocni tdrzba chodnik(, stezek

i prvk cyklistické infrastruktury, systematické

zajiStovani a vyznacovani obchozich

a objizdnych tras pro aktivni mobilitu v pripadé
zaborU verejného prostoru, systematicky sbér

dat o aktivni mobilité i technickém stavu infra-
struktury, evaluace realizovanych opatfeni

7 podrobné kapitola 3.8, str. 52
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Propagace aktivni mobility
(a verejné dopravy) a spolupra-
ce se soukromym sektorem

Zapojeni velkych zaméstnavatel(i do podpory
aktivni mobility i v rdmci feSeni firemni mobi-
lity, systematicka propagace pfinost aktivni
mobility mezi odbornou i laickou vefejnosti

7 podrobné kapitola 3.9, str. 53

Udrzitelna mobilita jako téma Skolniho
vzdélavani, strategii Skol a méstskych &asti,
dGsledné zklidnéni nebo vylou¢eni motorové
dopravy v bezprostfedni blizkosti $kol, zvy-
Sovani bezpecnosti na pésich a cyklo trasach
do 3kol s dlirazem na trasy od zastavek ve-
fejné hromadné dopravy, preference aktivni
mobility u dalSich cilt volnocasovych aktivit
déti a mladeze, kvalitni napojeni kampust
vysokych $kol na systém integrované verejné
dopravy a celoméstsky systém cyklotras

hl. m. Prahy... 72 podrobné kapitola 3.7, str. 48

Praha bude uplatfiovat strategii prostfednictvim Magistratu hl. m. Prahy, ji zfizovanych instituci
a spolecnosti v jejim majetkovém portfoliu, ve spolupraci s méstskymi ¢astmi a dalSimi
zainteresovanymi stranami. Kazdy z téchto partnerd mize svymi kompetencemi prispét

k vytvareni mésta vstficného aktivni mobilité a atraktivniho pro své obyvatele i ndvstévniky.

7 kapitola 3
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1/
Lepsi Zivot Prazant
i navstévniku meésta diky
aktivni mobilité

0 Aktivni mobilita a jeji uloha
v dopravnim systému Prahy

0 Vyznam aktivni mobility
pro Prahu




1/ Lepsi Zivot Prazanti i navstévnika
mésta diky aktivni mobilité

Aktivni mobilita a jeji uloha v dopravnim systému Prahy

Aktivni mobilita (aktivni doprava) je pfeprava osob nebo zbozi s vyuzitim prevazné vlastni
fyzické sily. Mezi aktivni mobilitu patfi nejen chiize a jizda na kole, ale i jizda na kolobézce,
na skateboardu, kole¢kovych bruslich ¢i dalSich obdobnych prostfedcich.

b

pési cesta

vychazka ¢i pobyt ve verejném prostranstvi

Kazdy obyvatel Ci
navstévnik Prahy je
také chodcem.

Chuize je neodmyslitelnou souéasti zivota
ve mésté, at uz jde o chiizi do obchodu,

na zastavku verejné dopravy, za poznanim
okoli ¢i jen za odpocinkem. Kazdy obyvatel
i navstévnik mésta je alespon nékdy, ale
obvykle pomérné ¢asto, chodcem. Chiizi
vyuzivaji vSdechny skupiny obyvatel -

od prvniho samostatného pohybu déti

az po seniory, véetné osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.
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P&si cesty maji typicky lokalni charakter —
nejcastéji v fadech stovek metrd zhruba

do délky 1,5 km. Dostatec¢né atraktivni
verejnd prostranstvi a komfortni pési vazby
Casto efektivné motivuji i k delSim pésim
cestam. Obecné nejcastéjSimi jsou viak
pési cesty, které jsou soucasti cestovani
vefejnou dopravou.

Vyznamnou ¢ast pésich cest tvofi cesty

za ucelem vychazky, pobytu ¢i aktivné
straveného Casu venku i turistické pési
cesty predstavujici pési cesty turistl
navstévujicich Prahu, jeji pamdatky, kulturni
instituce nebo jiné zazitky.

Lepsi zivot Prazan( i navstévnikd mésta diky aktivni mobilité / KAPITOLA1

Jizdni kolo je efektivni
alternativou k pouziti
osobniho automobilu.

Pouziti jizdniho kola jako dopravniho pro-
stfredku mlze mit pouze lokalni charakter,

b

cesta na kole

b

cesta na kole v kombinaci s verejnou dopravou

@YT{%@ KA

zcela bézné je v3ak i uzivani jizdniho kola
pro cesty o délce kolem 10 km. PouZziti
jizdniho kola je tedy velmi variabilni - muze
byt lokalni, doplfikem cestovani vefejnou
dopravou v prvni a posledni mili nebo

i pfimym ,konkurentem” cesty osobnim
automobilem ¢i vefejnou dopravou.

vyjizdka na kole, cykloturistika, sportovni cyklistika

Vyuziti aktivni mobility
je trendem v oblasti
city logistiky.

Cyklistika nachazi stale vétsi uplatnéni

i v ramci city logistiky jako udrzitelny

a ekologicky prostfedek k zajisténi posledni
mile zasobovani ¢i rozvozu zbozi nebo

cyklologistika

sluzeb. NejvétSim potencialem dorucovani
cargokoly je doprava zasilek mensi
hmotnosti a objemu na vzdéalenost

do cca 5-7 km, coz v kompaktnim

mésté zaroven vytvari z hlediska

rychlosti i flexibility vyhodnéjsi variantu
oproti osobnimu automobilu, véetné
moznosti vyuzit pfislusnou cyklistickou
infrastrukturu.
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KAPITOLA 1/ Lepsi Zivot Prazant i navstévnikd mésta diky aktivni mobilité

Vyznam aktivni mobility pro Prahu

Aktivni mobilita je nezastupitelnou
soucasti dopravniho systému mésta

a spolu s integrovanou verejnou dopravou
predstavuji hlavni prostfedky udrzitelné

a méstotvorné mobility v Praze.

AT

Mésto zZije a prosperuje
tam, kde lidé vyuzivaji
aktivni mobilitu.

Vyznam aktivni mobility byl v Praze

v minulosti ¢asto podceriovan. S rozvojem
automobilismu ji tehdejsi dopravni
planovani zatlacilo na okraj zajmu i uli€éniho
prostoru. To vSak bylo velkou chybou.
Nejde jen o to, Ze chize ¢i jizda na kole

je zdrava, ¢i Zze v kombinaci s vefejnou
dopravou se jedna o udrzitelné, prostorové
i energeticky efektivnéjsi feSeni mobility
obyvatel a navstévnikd mésta. Tam, kde

se chodi a jezdi na kole, prosperuje mistni
ekonomika, rozviji se nabidka obchodU

a sluzeb, jsou hezéi ulice s pfijemnym
bydlenim, déti i seniofi se pohybuiji
bezpeéné a samostatné, mistni komunity

Stastnéjsi.
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Praha chce byt soudrznou, zdravou

a ekonomicky se rozvijejici metropoli. 2
Vytvareni kvalitnich podminek pro chizi,
jizdu na kole i dalsi druhy aktivni mobility
ma pro Prahu a jeji obyvatele zasadni
vyznam, ty totiz pfimo souviseji s kvalitou
jejich zivota. Je povinnosti verejné spravy 3
na vSech Urovnich tyto kvalitni podminky
zajistit.

Zdravi v @ v

Pravidelna chlize a jizda na kole je
nejsnadnéj$im zplsobem, jak si vylepsit
fyzickou kondici, a tak zlepsit své zdravi

a zivotni styl. Fyzicka aktivita predchazi
nadvaze, kardiovaskularnim onemocnénim,
rakoviné i diabetu, naopak zvysuje
spokojenost, sobésta¢nost ve stafii vék
doziti. Na dosazeni téchto pozitivnich
efektl se doporucuje kazdodenni chlize

v délce alespori 30 minut denné, u déti,
protoze jsou ve vyvinu, dvojndsobek

chuzi straveného casu, tedy 60 minut
denné. “Lepsi fyzicka kondice obyvatel jim
verejnych rozpoc¢tl na zdravotni péci nebo
socialni vydaje zplisobené nemocnosti.

Dusevni pohoda -

Obyvatelé mésta, ve kterém se Casto chodi
a jezdi na kole, jsou ve vétsi psychické
pohodé. Ucinek chiize p¥i lé¢bé nebo
prevenci Uzkosti a deprese byl prokazan

v mnoha studiich a je pfijiman jako
finanéné nenakladné, neinvazivni a snadno
dostupné feseni. 20minutova pravidelna
chlize dokaze vyrazné snizit hladinu
deprese.®¢

Prostorova a energeticka
efektivita A— B

Chuze a jizda na kole (spole¢né s vefejnou
dopravou) jsou prostorové i energeticky
nejefektivnéjsimi mody dopravy. Nejen
proto se jedna o méstu a jeho obyvatelim
pratelské mody dopravy. Do prostoru

pro jeden automobil se vejde 5 cyklist(

na jizdnim kole, 20 chodcl nebo 12

N\

Lepsi zivot Prazan( i navstévnikd mésta diky aktivni mobilité / KAPITOLA1

zaparkovanych jizdnich kol.” A to po¢itame
jen prostor, ktery zabird samotné vozidlo,
infrastruktura potfebna k jeho pohybu ma
dal3i prostorové naroky.

Prosperuijici lokalni ekonomika "~

Dobré podminky pro pési a cyklisty zvysi  ~_

dostupnost, atraktivitu i ekonomicky
potencial parteru ulice (obchody, sluzby,
restaurace a kavarny). Mali podnikatelé
¢asto precenuji vyznam automobilové
dopravy jako mdédu dopravy prindsejiciho
zakazniky. Ve skute¢nosti je poptavka

po sluzbach a nakupovani tizce spojena

s atraktivitou prostredi, kterd roste

se zlep3ujicimi se podminkami pro
bezmotorovou dopravu, v atraktivnim
prostfedi ma totiz osoba zajem se zastavit
a objevovat prostor kolem sebe.

Zivotni prostiedi 9

Chze a jizda na kole neprodukuji zadné
emise. Nejsou ani hluéné a negeneruji
z4adné vibrace. Vytvareni kvalitnich
podminek pro pési a cyklisty jde ¢asto ruku
vruce s rozvojem méstské zelené ¢i vodnich
prvkd na verejnych prostranstvich.

Socialni interakce a rovnost ] = 1

Chiize a jizda na kole je dostupnd pro
vSechny a je pfistupna v§em socidlnim
vrstvam. Lidé, ktefi vyuzivaji chlzi ¢i
jizdu na kole pro své kazdodenni cesty,
intenzivnéji vnimaji své okoli a ostatni
obyvatele. Diky lidskému métitku

a pomalejsi rychlosti jsou utuzovany
sousedskeé vztahy a vnimani spole¢nosti
a prostoru. Pfedevsim détem umoznuje
tento zplisob dopravy travit vice ¢asu

s kamarady nebo rodici a dodava jim
potfebnou sebedlivéru k samostatnému
pohybu a pfilezitost k nacviku dllezitych
kompetenci pro zivot. Pfitomnost chodcl
je navic prostfedkem pfirozené socidlni
kontroly nezddoucich jevl (vandalismus,
konzumace drog apod.) a pomaha tak

Dva v jednom ?72v]

Chaze a jizda na kole v sobé spojuji zdravé
s uziteCnym. A také predstavuji efektivni
formu Uspory ¢asu. Dochézkou ¢i dojizdkou
do prace na kole Ize spalit srovnatelné
kalorii jako aerobikem nebo cvicenim

ve fitness centru, do kterého pak ani neni
tfeba jezdit. Benefitem je Uspora Casu,
financi a prakticky nulové emise. P¥i chizi
k tomu Ize navic tfeba poslouchat hudbu,
podcast ¢i audioknihu. Pokud déti jdou

¢i jedou na kole do Skoly alespori 10 minut,
vyvinou bazalni svalovou aktivitu, ktera jim
pomadha k lepSimu soustfedéni ve Skole.

8
113
Takova je dle vypoctua Transport for

London navratnost investic do rozvoje
pési a cyklistické dopravy.

900 mil. eur/rok’

Takovy je pfinos cyklistické dopravy
v Praze z hlediska celospolecenskych
nakladd. Kazdy kilometr ujety na
jizdnim kole namisto osobnim
automobilem totiz znamena tsporu
celospolecenskych nakladd 0,97 eura
(cca 25 K¢).

0 30 % vyssi obrat ®

Obrat obchodt, sluzeb, restauraci

a kavaren nachazejicich se

v atraktivnim prostredi pro aktivni
mobilitu mize byt az o tfetinu vyssi
nez v ulici, ktera kvalitni podminky
pro chiizi a dostupnost jizdou na kole
nevytvari.
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2 [ Vychozi stav aktivni
mobility v Praze

Praha disponuje kvalitnim systémem
integrované verejné dopravy PID s pomérné
dobrym tzemnim pokrytim a tradi¢né
vysokym podilem vefejné hromadné
dopravy na délbé prepravni prace na sebe
vaze i velky pocet péSich cest na zastavku
¢i stanici verfejné dopravy a z ni. Mimo to
jsou v8ak pocty péSich cest spiSe zavislé na
atraktivité konkrétni trasy pro pé&si. Rada
pésich vazeb na lokalni Grovni v detailu
mésta i celoméstské urovni stale chybi
nebo jsou nevyhovuijici, systémovy pfistup
k pési dopravé je v Praze spiSe na zacatku.

Praha vSak vyznamné zaostava

za srovnatelnymi mésty v podilu cyklistické
dopravy, ktery je v Praze extrémné nizky.
PFricemz ze zku$enosti ze zahraniéi i z Ceska
je evidentni, ze ¢asto se vyskytujici
argumentace o ,kopcovitém reliéfu

Prahy”, ,pouhych 3 mésicich v roce, kdy

je na kole mozné jezdit”, ¢i ze ,kolo je

jen sportovni aktivita” neobstoji. Na viné

je predevsim nesystematicky pfistup

k vytvareni podminek pro cyklisty v uli¢ni
siti, nekonzistentni a nespojita cyklisticka
infrastruktura i nedostatecna osvéta.
Naopak pandemie onemocnéni COVID-19

i Praze ukazala, ze potencial aktivni mobility
je velky.

Strana 16

Analyza stavu
bezmotorové
dopravy na uzemi
hl. m. Prahy

Podrobny popis vychoziho stavu
aktivni mobility v Praze obsahuje
dokument Analyza stavu bezmotorové
dopravy na tzemi hl. m. Prahy (bfezen
2021), ktery byl zaroven hlavnim
analytickym podkladem pro zpracovani
této strategie.

stavu
bezmotorové
dopravy na Gzemi
hl. m. Prahy

MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY
DATUM ZPRACOVANI: BREZEN 2021

Vychozi stav aktivni mobility v Praze / KAPITOLA 2
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KAPITOLA 2 / Vychozi stav aktivni mobility v Praze

B2 Y%

cest realizovanych na tzemi Prahy v sobé
zahrnuje aktivni mobilitu. Stabilné je podil
cest vykonanych pésky 26 % a na jizdnim
kole 1 %. Cesty verejnou dopravou, u kte-
rych je chize ¢ijiné druhy aktivni mobility
prfirozenou soucasti, zaujimaji 42 % podil.

Délba prepravni prace
dle poctu vsech cest
na Uzemi mésta za
pracovni den

17 CYKLISTE
27, MHD - IAD—==
Zdroj:
Rocenka
TSK Praha, 2019

2 D@M 89 % pésich cest ma délku

do 2 km, cesty do 1 km tvofi 62 %.

200 00O

CEST DENNIE

do 1,5 km je v Praze vykondno osobnim au-
tomobilem. Tyto cesty predstavuji nejvétsi
potencial pro rozsifeni vyuziti péSi dopravy.

Procentualni distribuce

S SESEESESESEEDESE ...
012 4 6 8 10 12 14 16 18 km
Zdroj: Czech Consult

Vyuzivani pési dopravy
bylo v Praze v minulosti
vyssi, nez je nyni

Napfiklad profilem Vaclavského namésti
mezi Vodi¢kovou a Na Prikopé proslo vroce

1963 pres 18 000 lidi za den. V roce 2017 to
bylo jen 8 230 chodcl/den.

Pocet chodcti v useku Vodickova - Na Prikopé

1Q40)
109£L\U

16000

17000

1963 1975 1990 1999 2017
Zdroj: Ro¢enka TSK Praha, 2017

TRETINA ronsopace

Prahy jsou osoby v predproduktivnim

nebo poproduktivnim véku, tedy uzivatelé

s nejvysSimi pozadavky na kvalitu podminek
pro aktivni mobilitu. Pfes 18 % obyvatel
tvori predproduktivni skupina (mladsi

18 let), ktera vykazuje vysoky potencial

pro uzivani aktivni mobility a osvojeni si
udrzitelného dopravniho chovani. DalSich
19 % obyvatel tvofi postproduktivni skupina
(starsi 65 let), u které z ekonomickych nebo
ze zdravotnich divodU vyrazné klesd moz-
nost vyuzivat vlastni automobil a zaroven je
pro ni moznost pohybovat se ve vefejném
prostoru zékladni podminkou zachovani
sobéstacnosti a udrzeni fyzické i psychické
kondice. 2,2 % obyvatel Prahy jsou drzitelé
prukazu osoby se zdravotnim postizenim.

Aktivni doprava je
vnimana pozitivné

Opatreni pro aktivni mobilitu (a vefejnou
dopravu) jsou verejnosti nadpriimérné
dobte vnimana. Respondenti si viak
podporu aktivni mobility obecné nespojuji
s ¢asto nutnym omezenim osobni
automobilové dopravy.

Verejna doprava
a aktivni mobilita jdou
ruku v ruce

Obyvatelé ¢asti mésta s lepsi dostupnosti
verejné dopravy jsou vice naklonéni i aktivni
mobilité. Prazané v téchto pfipadech

vice vyuzivaji kombinace dopravnich

maodua - vyuzivaji chizi nebo jizdu na kole

v kombinaci s vefejnou dopravou.

0.7 = 1.3 %

Mezi témito hodnotami hodnotami kolisa
podil cyklistické dopravy v Praze v ramci
roku. Ve srovnani s obdobnymi metropole-
mi se jedna o velmi mala ¢isla.

(Xl r YL}
Nespojita sit
Sit cyklistické infrastruktury je nespojita
a napojeni Prahy na cyklistickou sit
v zdzemi Prahy je nedostatecné. Zasadnim
problémem jsou rovnéz parkovaci kapacity.

90 Yo CESTV PRAZE

V Praze je vykonano 90 % cest do vzdale-
nosti mensi nez 11 km, tedy délky, ktera je
obecné akceptovatelnd pro vyuziti cyklis-
tické dopravy. Primérna vzdalenost, kterou
v roce 2021 prekonavali prazsti cyklisté na
cesté do prace, je cca 11,5 km" "

COVID-19

Pandemie nemoci COVID-19 ukazala,

Ze aktivni mobilita v Praze ma daleko vétsi
potencidl. Napfiklad podil pési dopravy v Fij-
nu 2020 se zvysil 226 % na 31 %, vyrazné
vzrostla také intenzita cyklistické dopravy.

Chybejici pési vazby

V Praze v fadé pripad( chybéji vyznamné

i lokalni pési vazby - absence pfimych
povrchovych pésich vazeb na kfizovatkach
¢i na zastavkach verejné dopravy, absence
pfimych a bezpecnych propojeni mést-
skych ¢asti mezi sebou, ale také absence
propojeni Prahy s okolnimi obcemi

ve Stfedoceském kraji.

2 00
SBILENTEH KOL

Dle odhadu je v Praze k dispozici kolem
2 600 kol sluzby sdilenych kol (bikesharing)
a az 3 000 sdilenych kolobézek.

Vychozi stav aktivni mobility v Praze / KAPITOLA 2

Testovani Skolnich ulic
Nékolik kol si jiz vyzkouSelo nastroj Skolni
ulice a dle prizkum vétsina rodicd hlasuje
pro jejich zachovani trvale.

7) 272 2hsiEK
VXSO

V roce 2021 to byl primérny

mési¢ni pocet dorucenych zasilek

z pilotniho mikrologistického depa

na Florenci prostfednictvim cargokol,

v pracovni dny tak bylo v priméru doruceno
348 zasilek a najetych 229 km.

B72) kv
STROMORAD(

S narastem rusivych prvkl ve mésté
dochazi ke zvy3ujici se potfebé zelené

v urbannim prostredi, proto, pokud ma
chodec moznost si vybrat, voli pro svou
cestu komunikace opatfené vegeta¢nim
prvkem.

37 STANOVIST

QYKLISTICKEN®
scirANf

Prostfednictvim celoro¢niho
automatizovaného s¢itdni cyklisti
na vybranych lokalitach je mozné
pravidelné vyhodnocovat trendy
ve vyuziti jizdniho kola.

Bezbariérovost

Praha systematicky pracuje na zvySovani
bezbariérovosti komunikaci i zastavek

a stanic vefejné dopravy v ramci projektu
Praha bez bariér.
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Praha bude atraktivnim
meéstem pro aktivni
mobilitu

5
6
7
O
9

O Strategické
a specifickeé cile

O Zpusob naplfhovani strate-
gickych i specifickych cilli

Uzemni rozvoj orientovany na aktivni mobilitu a vefejnou dopravu
Snadna prostupnost izemim a dosazitelnost vyznamnych cil(
Ulice atraktivni pro aktivni mobilitu

Zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti uzivatel( aktivni mobility

Efektivni a pohodIné propojeni aktivni mobility
s verejnou dopravou

Zapojeni aktivni mobility do systémového reSeni
méstskeé logistiky

Bezpecné a aktivni cesty déti a mladych lidi
do Skol i za dalSimi aktivitami

Pecliva sprava a udrzba infrastruktury pro aktivni mobilitu

Propagace aktivni mobility (a vefejné dopravy)
a spoluprace se soukromym sektorem




3/ Praha bude atraktivnim
méstem pro aktivni mobilitu

Praha bude méstem, ve kterém jsou
vytvofeny podminky pro zdravy zivotni
styl jeho obyvatel, pravidelné dojizdéjicich
i ndvstévnikd, ve kterém prosperuje
lokalni ekonomika, je ¢isté Zivotni
prostredi, jsou hezkeé ulice a lidé v§ech
sociodemografickych skupin se v ném citi
pfijemné a bezpec¢né. Praha bude méstem
atraktivnim pro aktivni mobilitu.

Praha podporuje aktivni
mobilitu, aby zajistila
udrzitelny dopravni
systém, atraktivnéjsi
ulice a verejna
prostranstvi. Zvysi tim

L] e o o
kvalitu zivota Prazanu
a zprijemni pobyt

y 4 4 Vd o 4

navstévniku meésta.
Orientace na aktivni mobilitu (a vefejnou
dopravu) nenf jen otdzka strategickych cilt
a smérovani k udrziteIné mobilité. Podpora
aktivni mobility Praze pfinese celou fadu
praktickych benefitd, které zlepsi
¢i zkvalitni Zivot dospélym, seniordim
i détem v Praze, ale bude mit také pozitivni
vliv na mistni ekonomiku, energetickou
efektivitu provozu mésta a navratnost
investic mésta do dopravni infrastruktury.
7 kapitola 1, str. 12 Nejedna se o nic
nového, tento smér jiz nastavil Strategicky
plan hl. m. Prahy a Plan udrzitelné
mobility Prahy a okoli (projekt P+) a je

plné v souladu se strategickymi cili Ceska
i Evropské unie.

Strana 22

Praha povazuje aktivni mobilitu, spole¢né

s integrovanou verejnou dopravou,

za hlavni pilife pfechodu na udrzitelny
systém dopravy ve mésta a jejim hlavnim
cilem je zvysit pocet cest realizovanych
aktivni mobilitou a kombinaci aktivni
mobility a vefejné dopravy. Nejednd se o nic
nového, tento smér jiz nastavily Strategicky
plan hl. m. Prahy a Plan udrzitelné

mobility Prahy a okoli (projekt P+) a je

plné v souladu se strategickymi cili Ceska

i Evropské unie.

Proto bude, prostfednictvim Magistratu
hlavniho mésta Prahy, jim zfizovanych
instituci a spole¢nosti v jejim majetkovém
portfoliu, ve spolupraci s méstskymi ¢astmi
a dal$imi zainteresovanymi stranami,
systematicky vytvaret kvalitni podminky
pro aktivni mobilitu i kombinovani aktivni
mobility a vefejné dopravy za Ucelem
snizeni poCtu cest realizovanych zcela

¢i ¢astecné na uzemi Prahy individudini
automobilovou dopravou a zajisténi vy$siho
podilu udrzitelnych forem mobility v délbé
prepravni prace.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3
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KAPITOLA 3 / Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu

Praha vytvori podminky
pro aktivni mobilitu

tak kvalitni, Ze se
prirozené zvysi pocet
cest realizovanych
prostrednictvim aktivni
mobility a verejné
dopravy.
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Tomu odpovidaji i sledované

strategické cile v oblasti délby
pfepravni prace:

Q

a4 ke o

Zvyseni souhrnného podilu
aktivni mobility a vefejné dopravy
na délbé prepravni prace

k hodnoté 81 %.

Ar27.8 %

Zvyseni podilu pési dopravy
na délbé prepravni prace
k hodnoté 27,5 % (ro¢ni pramér)

B 5 U D

Zvyseni podilu cyklistické dopravy
na délbé prepravni prace
k hodnoté 3,5 % (rocni priimér)

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Hlavni strategické cile jsou doplnény o 15 specifick)'lch cilt, které sleduji vybrané oblasti
podpory aktivni mobility a jsou navazany i na hodnoceni konkrétnich projektu.

1. Pfevedeni co nejvétSiho podilu cest
autem do 1,5 km na pési (pfipadné
cyklistickou) dopravu

2. Zajisténi naprosté vétsiny cest do Skol
prostfednictvim aktivni mobility
¢i v kombinaci s vefejnou dopravou
7 kapitola 3.7, str. 48

3. Umistovani nové zastavby v dobré
dostupnosti kolejové verejné dopravy
a zajisténi nadstandardné kvalitnich
pésich a cyklistickych vazeb k ni
7 kapitola 3.1, str. 32 7 kapitola 3.5,
str. 44

4. Kompletni patefni sit cyklotras
realizovana ve vysokém standardu,
kapacité i kontinuité cyklistickych
opatreni
7 kapitola 3.2, str. 34

5. Systematicka aplikace Zén 30,
cyklistickych zén a obytnych zén na siti
obsluznych komunikaci
7 kapitola 3.3, str. 36 7 kapitola 3.4,
str. 40

6. Rozvoj péSich zén a zén setkavani
(sdilenych prostor) ve vyznamnych
verfejnych prostranstvich i pred
vyznamnymi cili cest
7 kapitola 3.4, str. 40

7. Systematicka plo3na aplikace kvalitnich
podminek pro pési
7 kapitola 3.2, str. 34 7 kapitola 3.5,
str.44

10.

1.

12.

13.

14.

Systematické zajisténi kvalitnich
podminek pro pohyb cyklisti v uli¢nim
prostoru

7 kapitola 3.2, str. 34 7 kapitola 3.4,
str. 40

Integrace systém bikesharing do
verejné dopravy v ramci konceptu Mo-
bilita jako sluzba (Mobility as a Service)
7 kapitola 3.5, str. 44

Rozvoj parkovist B+R a dalSich
parkovacich moznosti pro jizdni kola
7 kapitola 3.5, str. 44

Snizeni po¢tu nehod s Gc¢asti chodce
¢i cyklisty vzhledem k celkovému
podilli pési a cyklistické dopravy

na délbé prepravni prace

7 kapitola 3.4, str. 40

Rozvoj sité mikrodep s vyuzivanim
cargocyklistiky a pési dopravy

7 kapitola 3.6, str. 46

Zajisténi kvalitni zimni i bézné udrzby
infrastruktury pro aktivni mobilitu

7 kapitola 3.8, str. 52

Nastaveni dotacniho schématu pro
financovani projektd na mistni Grovni
z rozpoctu hl. m. Prahy, pfi dodrzeni
celoméstské koncepce a standard(

7 kapitola 4, str. 57

Zohlednéni pozadavkud na rozvoj
aktivni mobility jiz v rané fazi pfipravy
projektovych zamérdh méstskych,
statnich i soukromych investoru

7 kapitola 4, str. 64

Naplriovani téchto strategickych a specifickych cil je pravidelné vyhodnocovano
prostfednictvim sady indikatorG. 7 kapitola 4, str. 74
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KAPITOLA 2 / Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu

UDRZITELNE

MOBLLITY
. o
A OKQLI/

Strategie aktivni mobility

v Praze navazuje na Plan
udrzitelné mobility Prahy

a okoli (P+), ktery je hlavnim
strategickym dokumentem
hl. m. Prahy pro oblasti
dopravy a mobility,

a tedy primo nadrazenym
dokumentem této strategie.
P+ definuje celkovou vizi
mobility:

Praha ve spolupraci s okolnim regionem
uplatfiuje principy udrzitelné mobility
a orientaci na ekologicky Setrné&jsi
zpUsoby dopravy. Vyznamné jsou
omezeny negativni dopady individudlni
automobilové dopravy vcéetné dopadl
na uzivani verejného prostoru,

a to dosazenim lepsiho rozlozeni
jednotlivych druh(i dopravy a zvySenim
jeji bezpecnosti i energetické ucinnosti.

Podpora chiize a dopravni
cyklistiky je jednim z klicovych
aspektt dopravni politiky
mésta:

Praha bude celoplosSné podporovat
komfortni a bezpecnou pési a cyklistickou
dopravu na cestach ,od dvefi ke dvefim”,
i jako souc¢ast multimodalniho chovani,

v navaznosti na prestupni body a zastavky
verejné dopravy ,na prvni a posledni mili”
cesty.

Praha aktivné vytvofi podminky pro rozvoj
dopravni cyklistiky jako doplrikového
systému k ostatnim modim dopravy, a to
jak v podobé celistvych infrastrukturnich

a dopravné-organizacnich opatreni,

tak rozvojem parkovist B+R a systému
bikesharingu. Ten bude primarné navazany
na verejnou dopravu, v jddrovém mésté

i lokalnich centrech rovnéz orientovany

na cesty ,od dvefi ke dverim”.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Podpora aktivni mobility je pfimou odpovédi na strategicke cile, které plan udrzitelné

mobility definuje:

strategické cile P+

vztah podpory aktivni mobility
k naplriovani téchto cill

Zvyseni prostorové
efektivity dopravy

Snizeni uhlikové stopy

ZvySeni bezpecnosti

Zlepseni lidského
zdravi

ZlepSeni dostupnosti
dopravy

Podpora aktivni mobility a jeji provdzani s vefejnou
dopravou pfimo zvysSuje prostorovou efektivitu
dopravy, timto zplsobem ziskame efektivnéji
vyuzivany uli¢ni prostor, ktery mizeme vyuzit

na zlepSeni lokalnich Zivotnich podminek. Do prostoru
pro jeden automobil se totiz vejde 5 cyklistl na jizdnim
kole, 20 chodcl nebo 12 zaparkovanych jizdnich kol.

Podpora aktivni mobility a jeji provazani s verejnou
dopravou a prevedeni fady cest zautomobilové
dopravy na aktivni mobilitu pfimo pfispiva ke snizeni
uhlikové stopy z dopravy. Aktivni mobilita je z podstaty
véci bezemisni dopravou.

Z podstaty véci se zklidnénim silni¢ni dopravy,
snizenim jeji rychlosti a jejimi klesajicimi intenzitami
jde ruku v ruce i zvySeni bezpecnosti vSech uzivatell
uliéniho prostoru. Ulice a verejna prostranstvi, ktera
jsou atraktivni pro aktivni mobilitu, prakticky vzdy
zaroven zklidriuji provoz motorovych vozidel. AvSak
zvySeni poctu uzivateld aktivni mobility neznamen;,
Ze dojde automaticky ke snizeni poctu kolizi. S vy$Sim
poctem lidi v ulicich se o¢ekava zaroven narust kolizi
mezi nimi, a to se nejedna jen o chodce, ale také

o cyklisty a osoby na dopravnich prostredcich

na pomezi chize a cyklistiky.

Podpora aktivni mobility a jeji provazani s verejnou
dopravou pfimo pfrispiva ke zlepseni lidského zdravi

a kvality zZivota, a to nejen podporou pohybové aktivity
a fyzické kondice, ale i snizenim zatizeni tzemi
emisemi a hlukem.

Chuze a cyklistickd doprava maji dobrou schopnost
prostupnosti Uzemim, av§ak musi byt k tomu také
vytvoreny podminky. ZvySovani dostupnosti verejné
dopravy prirozené vede k vy$$Simu uzivani nejen ji,

ale i aktivni mobility. Pfihlédnuto musi byt také na
dostupnost dopravy pro osoby se snizenou schopnosti
orientace nebo pohybu, kromé toho az tretina
obyvatel Prahy jsou déti nebo seniofi.
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PRA[HA
PRA[GUE
PRA[GA
PRA(G

Klimaticky plan
hlavniho mésta Prahy
do roku 2030

~ Praha na cesté k uhlikové neutralité -

I |

Strategie aktivni
mobility v Praze

také navazuje na
Klimaticky plan hl. m.
Prahy do roku 2030,
ktery reaguje na

zavazek mésta aktivné
sledovat a postupné
snizovat své primé

i neprimé emise oxidu
uhlicitého (CO2).

Mésto oficialné vyhlasilo svij klimaticky
zavazek snizit emise CO2 0 45 %

do roku 2030 ve srovnani s rokem 2010
a soucasné konstatovalo, ze odklon

od fosilnich paliv pfi vyrobé energie,

v dopravé a pf¥i dalSich ekonomickych
aktivitdch mésta nepovazuje

za hrozbu, nybrz za prilezitost postupné
transformovat mésto v ekologicky
pratelskou metropoli, atraktivni

pro zivot. Praha se timto rozhodnutim
zaradila mezi progresivni mésta, ktera
stejny zavazek jiz pfijala.

K této strategii navazuje druha tematicka
sekce Klimatického planu - udrzitelna
mobilita. Sdilenym cilem této tematické
sekce je postupné zvySovat podil
nemotorové (pési a cyklistické) a verejné
(zejména kolejové) dopravy na tkor osobni
automobilové dopravy a tu postupné
nahrazovat vozidly s alternativnimi pohony
majicimi mensi environmentalni dopady.
Zaroven se tu apeluje na spolupraci

se Stfedoceskym krajem na budovani
tramvajovych trati a navazujicich P+R
mimo tzemi hlavniho mésta Prahy.

Klimaticky plan ma
konkrétni opatreni,
které jsou priimétové
se Strategii aktivni
mobility v Praze:

o Podpora pési dopravy - rozvoj mésta
bude planovan a realizovan v souladu
s principem mésta kratkych vzdalenos-
ti. Mésto zajisti postupné zklidriovani
dopravy, rozvoj vefejnych prostranstvi
a omezovani bariér rozvoje pési dopra-
vy na tzemi mésta.
Rozsifeni patefrni sité cyklostezek
a chranénych cyklotras - budovani
novych a rozsifovani stavajicich s cilem
navysit cyklodopravuz1% na7 %
vlété ana4az5 % v ostatnich ¢astech
roku. Postupné oddélovani od ostat-
nich druht dopravy a omezovani bariér
rozvoje cyklodopravy na izemi mésta,
soucasné s tim realizovat dalSi opatre-
ni pro omezovani bariér rozvoje cyklo
a pési dopravy na izemi mésta.
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Podpora aktivni mobility je rovnéz soucasti priorit, které Klimaticky plan definuje:

Priority tematickeé sekce
udrzitelné mobility
Klimatického planu vztah podpory aktivni mobility k naplhiovani téchto cilt

ZvySovat
atraktivitu,
kapacitu

a vykony
verejné
dopravy

Z hlediska Klimatického planu je hromadna doprava a jeji vykonnost
zasadnim predpokladem, jak snizit uhlikovou stopu dopravy na tzemi
mésta. Proto toto prioritni zaméreni cili na takova opatreni, kterad napo-
mohou k nartistu objemu prepravenych osob metrem namisto jinych
dopravnich prostfedku vefejné dopravy a samoziejmé také namisto pre-
pravy osobnimi automobily tam, kde je to ekonomicky mozné. Zaroven
chce dosahnout, aby linky metra C a D byly automatizovany, ¢imz by se
zkratily intervaly v dopravnich Spi¢kach a obyvatelé nebo i navstévnici
mésta by méli vétsi dlivod vyuzivat MHD a potencialné ji i kombinovat

s mody aktivni mobility.

ZvySovat
atraktivitu,
kapacitu

a vykony
nemotorové
dopravy

Pési doprava zajistuje jiz nyni znacny podil vykonanych cest, presto vSak
zvySovani jeji atraktivity mize ve svém dusledku vést k vétsi preferenci
verejné hromadné dopravy nad osobni automobilovou dopravou, pési
dochazka je totiz neoddélitelnou soucasti cest s vyuzitim VHD. | cyklistic-
ka doprava je z hlediska naplfiovani vize klimaticky odpovédného mésta
velmi Zadoucim zplisobem osobni prepravy, zejména pro pravidelnou do-
jizd'ku v fadu jednotek kilometri (nap¥. mezi mistem bydlisté a zamést-
nanim, na tzv. posledni mili od stanice vlaku ¢i metra do mista bydlisté
apod.), kdy maze byt nahradou automobilové dopravy. Klimaticky plan
zdliraznuje, Ze podporou pési a cyklistické dopravy se zvysi se pobytova
kvalita verejného prostoru, bezpeénost na komunikacich i jejich preprav-
ni kapacita.

Snizovat
intenzitu
automobilové
dopravy v Praze

Nastrojem zlepSeni kvality ovzdusi a kvality Zivota v centralni ¢asti Prahy
by mél byt vedle zén placeného stani také systém zpoplatnéni tranzitu

a vjezdu automobilové dopravy do centra mésta. Systém by mél eko-
nomicky zvyhodnit bezemisni a nizkoemisni vozidla, ktera neznecistuji
ovzdusi bud' viibec ¢i méné nez klasické spalovaci motory. Veskeré
vynosy z budouciho mytného systému by se vracely do rozvoje udrzitel-
né mobility (napf. budovani nabijecich stanic pro elektromobilitu, rozvoj
a modernizace méstské hromadné dopravy, pési a cyklisticka infrastruk-
tura apod.). Zaroven v této priorité figuruje méstska logistika, ktera stavi
zejména na snizovani intenzity automobilové dopravy. Hlavnim cilem
méstskeé logistiky je snizit pocet kilometri najetych dodavkami a naklad-
nimi vozy. Dosazeno toho bude zejména vyuzivanim samoobsluznych
vydejnich boxu. DalSim vyznamnym opatfenim méstské logistiky ve
vztahu ke snizovani automobilové dopravy je provoz méstskych logistic-
kych dep. Na strategickych mistech rozmisténa depa slouzi k prekladani
zasilek z vozidel na pési kuryry, cargo kola. V neposledni fadé dojde

k zapojeni zelezni¢ni a vodni dopravy do méstskeé logistiky.
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ZpUsob napliiovani strategickych
i specifickych cilt
Vytvareni atraktivnich podminek pro aktivni mobilitu je komplexni a multidisciplinarni

problematikou. Praha proto bude stanovené cile systematicky naplfiovat zejména v téchto
oblastech:

Uzemni rozvoj orientovany Zklidnéni dopravy a zvySeni
na aktivni mobilitu a verejnou bezpecnosti uzivateld aktivni
dopravu mobility

;YN

Snadna prostupnost izemim Efektivni a pohodIné propojeni
a dosazitelnost vyznamnych aktivni mobility s verejnou
cilt dopravou
\ Vs /(
%‘ .
Ulice atraktivni pro aktivni Vyssi zapojeni aktivni mobility
mobilitu do city logistiky
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G@%n ' Mﬂﬁ

Bezpecné a aktivni cesty déti

a mladych lidi do skol
i za dalsimi aktivitami

Okt

Pecliva sprava a udrzba
infrastruktury pro aktivni
mobilitu

PRAHA JE

codL

@,

Propagace aktivni mobility

(a verejné dopravy) a spoluprace

se soukromym sektorem

Co nejvic Prazany

r

odrazuje od vyuziti
chiize ¢i jizdy
na kole?

I 2

Jako nejvétsi bariéry pro vyssi vyuziti
chuize jsou ze strany uzivatell

a potencialnich uzivateld zmifovany
(kromé nepfiznivého pocasi) zejména
hluk a smog, pokud trasa vede

po ulicich intenzivné zatizenych
motorovou dopravou, pési trasy se
ztracenym spadem a vzdalenosti i

dopravou.

Jako nejvétsi bariéry pro vyssi vyuziti
cyklistické dopravy jsou nejvice
Prazany zminovany pocit nebezpeci
pfi jizdé v provozu silniénich vozidel

a nespojita sit chranénych komunikaci
pro cyklisty, snizena prostupnost
uzemi pro cyklisty i nedostatek
parkovacich kapacit v cilech cest nebo
u stanic a terminalt vefejné dopravy.
Vyznamnou prekazkou jsou i omezené
moznosti pro provedeni osobni
hygieny a prevlékani se v cili cesty.

zdroje:

Ipsos Cykloturistika v CR. Priizkum. [Kniha].
- [Praha] : Czech Tourism, 2016.

SCaC Viyzkum cyklistické dopravy v Praze.
[Kniha]. - [Praha] : TSK, 2019,
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Uzemni rozvoj orientovany
na aktivni mobilitu
a verejnou dopravu

Zastavba, kterd efektivné kombinuje
bydleni se sluzbami a komerénimi plochami
v aktivnim parteru, ktera zaroven nabizi
verejna prostranstvi atraktivni pro chizi,
komfortni pro jizdu na kole a dostupna
vefejnou dopravou, pfirozené podporuje
vyssi vyuzivani aktivni mobility. Tim

je zaroven v mnoha dalSich smérech
«nejzdravéjsi” zastavbou mésta.

Jiz pti urbanistickém navrhu novych &tvrti
je tfeba zajistit pfimé a komfortni pési

i cyklistické vazby z hlediska prostupnosti
uzemi i z hlediska pfistupu na zastavky

a stanice integrované verejné dopravy.
Novy tzemni rozvoj je nejvhodnéjsi navazat
na existujici ¢i budouci stanice patefnich
kolejovych systému integrované verejné
dopravy (metro, eSko — méstska/pfiméstska
zeleznice).

Rozvoj pésich vazeb, cyklistické
infrastruktury i vefejné dopravy musi byt
Casoveé a funkéné koordinovan s novou
vystavbou, realizace nové zastavby nesmi
predchazet rozvoji infrastruktury pro
obsluhu vefejnou dopravou.
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Mésto kratkych
vzdalenosti

@,

A
Myslenka tzv. mésta kratkych
vzdalenosti spociva v moznosti
uspokojit potfebu dopravy za
béznymi dennimi cili (bydleni, prace,
zdravotnictvi, rekreace, vzdélavani,
sluzby) prosttednictvim predevSim
chuize, v SirSim pojeti také vyuzitim
jizdniho kola, dalSich prostredku
mikromobility a vefejné dopravy,
a to diky optimalnimu rozmisténi
téchto cilti v prostoru. Pro tispésnou
aplikaci konceptu se nejedna pouze
o geografickou blizkost cild, ale také
o jejich pohodIné a kvalitni dopravni
propojeni. Vyhodou mésta kratkych
vzdalenosti je, Ze obyvatelim
umoziuje zit bez aut. V nasich
podminkach se za hranici dostupnosti
v ramci konceptu povazuje 10 minut,
v zahranici je to 15 nebo 20 minut.
Soucasné trendy naznacuji, ze diky
digitalizaci, online nakupovani a praci
z domova je transformace mést na
kratké vzdalenosti uskutecnitelna.

hlavni aktéfi v ramci HMP
Zastupitelstvo hl. m. Prahy, MHMP
Odbor tzemniho rozvoje, IPR Praha
souvisejici dokumenty

7 Uzemni plan hl. m. Prahy /
Metropolitni pldn hl. m. Prahy

2 Prazské stavebni predpisy
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Typova opatieni a pristupy:
Uzemni rozvoj

> Zajisténi uzemniho rozvoje v souladu
s koncepci ,mésta kratkych
vzdalenosti”, aby pfirozené podporoval
chlizi a uzivani verejné a cyklistické
dopravy k zajisténi kazdodennich
cest, obsluhy dulezitych cilt v dzemi
a volnocasovych cest.

- Orientace nového uzemniho rozvoje
zejména na stdvajici a nové stanice
patefnich kolejovych systému verejné
dopravy.

> Zajisténi pfimého vedeni pésich
a cyklistickych vazeb a respektovani
prislusnych vytouzenych linii 2 jiz
v ramci urbanistické koncepce Uzemi,
a to jak z hlediska prostupnosti zemi,
tak z hlediska pfistupu k vyznamnym
cilim i zastavkam integrované verejné
dopravy.

- Podoba verejnych prostranstvi
v bezprostfedni blizkosti vyznamnych
cilt dopravy by méla pfirozené, avsak
jednoznacné, upfednostrovat obsluhu
prostfednictvim aktivni mobility

o

(]
sportovi§tA

ﬂ (_/\%7 dOmmby \/x,o‘

\ KINO
obs|uznost

verejnou
dopravou

N

VITUPNE

a verejné dopravy. To predstavuje
prioritni feSeni atraktivnich ploch

pro pési, pfimé pési ndvaznosti na
zastavky verejné hromadné dopravy,
zajisténi odpovidajiciho feSeni dojezdu
cyklistl a zajisténi mist pro parkovani
jizdnich kol (véetné mozné realizace
parkovani jizdnich kol uvnitf objektu
pfi zachovani uzivatelsky privétivé
dostupnosti téchto vnitfnich prostor).

Budovy a jejich vybaveni

> Zavedeni norem ¢i zdkonnych predpist
pro zfizovéni kolaren uvnitf obytnych
objektl (pfistupnych z uli¢ni urovné)
a jejich kapacit, stejné tak pravidel pro
povinné zfizovani parkovani jizdnich
kol o odpovidajici kapacité u cild
dopravy.

Casova souslednost izemniho
rozvoje a reSeni mobility.

> Zajisténi vhodné ¢asové souslednosti
investic do infrastruktury aktivni
mobility a verejné dopravy s rozvojem
uzemi.

park

[
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Snadna prostupnost
uzemim a dosazitelnost
vyznamnych cilu

Snadna prostupnost Uzemi pfirozené pod-
poruje aktivni mobilitu. Pfimé a komfortni
pési a cyklistické vazby, bez ztracenych
spadu, vzdalenosti a respektujici vytouzené
linie, musi byt zajistény jak v detailu uli¢ni
sité, tak z pohledu propojeni jednotlivych
¢trti a sidel. Cim je méd dopravy $etr-
néjsi, ohleduplnéjsi k zivotnimu prostredi

a méstotvornéjsi, tim by mél mit zajiSténou
kvalitnéjsi prostupnost tzemim.

Vysoka priorita aktivni mobility a zklidnéni
dopravy 7 kapitola 3.4, str. 40 bude platit
pro verejna prostranstvi v lokalnich cent-
rech s ob¢anskou vybavenosti a cili. Duraz
bude také kladen na vefejna prostranstvi

v ramci obchodnich a administrativnich
center, ktera by pfirozené méla vytvaret
kvalitni podminky pro aktivni mobilitu. Sou-
¢asti tohoto pfistupu je i zajisténi kvalitnich
pésich a cyklistickych vazeb ze spadové
oblasti k témto centriim. Vodni toky typicky
tvori osy uzivani aktivni mobility, a to nejen
z hlediska kazdodennich cest, ale i z hledis-
ka volnocasovych aktivit. Rovnéz rekon-
strukce ¢&i novostavby zelezni¢nich trati jsou
vzhledem k svému trasovani i gradientu
idedlIni osy rozvoje aktivni mobility.

PFi¢na prostupnost liniovych dopravnich
staveb pro aktivni mobilitu musi byt feSena
jiz od rannych stuprili projektové dokumen-
tace s dirazem na jeji velkorysé a komfortni
zajisténi, respektovani stavajicich vazeb
aktivni mobility v Uzemi i zajiSténi novych
pfimych spojeni.
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Princip reSeni
prostupnosti uzemi
jednotlivymi druhy
dopravy

Zakladnim dopravné-inzenyrskym
principem feSeni prostupnosti uzemi
je, ze ¢im je méd dopravy Setrnéjsi,
ohleduplnéjsi k Zivotnimu prostredi

a méstotvornéjsi, tim by mél mit
zajiSténou vyssi prostupnost izemim.

ihg 18 A

obrazek (10) - princip feseni
prostupnosti zemi jednotlivymi druhy
dopravy

hlavni aktéfi v ramci HMP

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
investic, Odbor pamatkové péce), IPR
Praha, méstské ¢asti, Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, Spréva Zeleznic,
Reditelstvi silnic a délnic, Povodi Vitavy
spoluprdce s obcemi za hranici Prahy

a StfedocCeskym krajem

souvisejici dokumenty

7 Prazské stavebni predpisy
7 Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
hl. m. Prahy

2 Systém celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy
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Typova opatieni a pristupy:
Prostupnost tzemim

> Zajisténi hierarchie prostupnosti Uze-
mim - zajisténi co nejvyssi prostupnos-
ti izemim pro aktivni mobilitu a verej-
nou dopravu v kombinaci s aktivnim
snizovanim prostupnosti Uzemi pro
IAD pro posileni konkurenéni vyhody
aktivni mobility a vefejné hromadné
dopravy.

> PFfimé vedeni péSich a cyklistickych
vazeb, respektovani vytouzenych linii
(soucasnych i potencidlnich), v SirSim
uzemi i v detailu uli¢ni sité (kfizovatky,
prechody pro chodce, prejezdy pro
cyklisty apod.), a to z pohledu uzivatel(i
aktivni mobility, nikoliv z teoretické
perspektivy projektanta.

> Zajisténi tangencidlnich pésich a cykli-
stickych vazeb v jednotlivych Ctvrtich,
spojeni mezi méstskymi tvrtémi
(sidelnimi celky) a mezi hl. m. Prahou
a nejbliz§imi okolnimi sidly,
a to alespon v minimalnim standardu,
ale predevsim napfimo a vyhodné pro
chodce/cyklistu. Systematické a rychlé
odstranovani zjisténych deficitd.

> Dopliovani pésich a cyklistickych
vazeb pro prekonani liniovych bariér
(pozemni komunikace, Zelezni¢ni trat,
vodni tok) v mistech potreby (véetné
potencialni).

>V bézné uli¢ni siti musi byt kfizeni
vazeb aktivni mobility s motorovou
dopravou prioritné feSeno Uroviiovym
zplisobem, respektive bez ztracenych
spadul a vzdalenosti. Mimourovnova
feSeni by méla byt realizovana vyhrad-
né v pripadé, Zze uroviiovému reseni
brani zavazné technické &i legislativni
podminky v daném misté, za takovou
vyjimku se nepovazuje zachovani
plynulosti IAD, ale napfiklad k¥izeni
vazeb aktivni mobility se Zelezni¢nimi
tratémi.

- Podchody ¢&i nadchody, pokud spliuji
vyjimku, budou vzdy realizovany kom-
fortné Siroké, umoznujici prijezd jizd-
nich kol, ko¢arku a jinych prostfedkd
aktivni mobility, dostate¢né osvétlené
a v odpovidajici architektonické kvalité.

> Soucasti planovani liniovych staveb
ve vSech fazich jejich pFipravy bude
vzdy systematicky pfistup k zajisténi

k jejich pFicné prostupnosti i podélnych
vazeb pro aktivni mobilitu. Sou¢asné
nedilnou soucasti planovani a realizace
liniovych staveb vzdy budou veskera
verejnd prostranstvi podél této liniové
stavby, respektive pod ¢i nad ni *® v sou-
ladu s principy celostniho pfistupu.

Vyznamné cile a cesty k nim

> Verejna prostranstvi pfi vyznamnych
cilech dopravy v uzemi (napf. pfi komu-
nitnich centrech, kulturnich institu-
cich, obchodnich i administrativnich
centrech) jsou vyznamnymi vefejnymi
prostranstvimi, kterd budou primarné
reSena s vylouc¢enim automobilové do-
pravy nebo jako sdilené prostory a bu-
dou upfednostnovat aktivni mobilitu.

- Obsluha komunitnich, obchodnich
a administrativnich center bude pri-
marné orientovana na aktivni mobilitu
a verejnou dopravu.

> Rozsahlé aredly (obchodni a sklado-
vé zény, rezidencni aredly) musi byt
prostupné tak, aby nemuseli uzivatelé
aktivnich médi dopravy volit nepfi-
mérené dlouhou obchozi ¢i objizdnou
trasu.

Cyklisticka sit

> Patefni systém cyklotras pro usnad-
néni pohybu mezi ¢tvrtémi ve vyssim
standardu.

- Plosné feseni pohybu cyklistd na
viech komunikacich, véetné zfizovani
cyklointegraénich opatfeni a systémo-
vého zajisténi obousmérného provozu
cyklisth v ulicich jednosmérnych pro
motorovou dopravu.

Orientacni systém

> Zavedeni jednotného a moderniho
informacniho a navigac¢niho systému
(wayfinding) pro aktivni mobilitu a ve-
fejnou dopravu, ktery zvysi estetickou
kvalitu, srozumitelnost informaci,
propoiji aktivni mobilitu s vefejnou
dopravou, ¢imz se zaroven zvysi podil
vyuziti téchto dopravnich médu.
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Ulice atraktivni pro aktivni
mobilitu

Ulice neni pouze dopravni stavbou.

Jedna se o verejné prostranstvi, které

ma mnoho funkci (mimo jiné i dopravni)

i mnoho riznych uzivateld. Uli¢ni a dalsi
verejnd prostranstvi je vzdy tfeba resit

jako celek s vyvazenym vztahem mezi

jeho ¢astmi i funkcemi. Praha bude pfi
postupnych rekonstrukcich ulic i jejich ¢asti
a verejnych prostranstvi uplatfiovat vzdy
celostni pfistup a zaroven bude uplatriovat
systematické prerozdéleni ploch tak, aby
pfirozené vytvarely kvalitni podminky

pro aktivni mobilitu a vefejnou dopravu.
Pro naprostou vétsinu ulic plati, Ze se tak
ma dit i za cenu omezovani ploch pro
automobilovou dopravu (a to dle mistnich
podminek v rizné mife jak pro parkovani,
tak dopravu v pohybu).

Cilem Prahy je, aby v kazdé ulici v Praze
byly vytvoreny adekvatni podminky pro
aktivni mobilitu vSech vékovych skupin
(déti, dospéli, seniofi, osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace), a to

v kontextu typu ulice, okolni uli¢ni sité

i typu zastavby. Specifickd pozornost bude
vénovana okoli vyznamnych cilt dopravy
(stanice verejné dopravy, lokdlni centra,
obchodni centra, Skoly a sportovisté,
vyznamné instituce apod.).
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Podoba ulic a vefejnych prostranstvi se
vyznamné podili na celkovém obrazu mésta
pro jeho obyvatele i ndvstévniky, zaroven
pfimo ovliviuje jejich dopravni chovéni.
Zdali je tento obraz pozitivné vniman,
zalezi pravé na usporadani tohoto uli¢niho
prostoru a na jeho pfivétivosti pro aktivni
mobilitu.

hlavni aktéfi v ramci HMP

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
investi¢ni, Odbor pamatkové péce,
Odbor pozemnich komunikaci a drah),
IPR Praha, méstské ¢asti, Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy,
Dopravni podnik hl. m. Prahy,

souvisejici dokumenty

7 Strategie tvorby vefejnych
prostranstvi hl. m. Prahy

2 Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
hl. m. Prahy

7 Standard zastavek PID

7 Katalog doporucenych prvkd ve
verejnych prostranstvich
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Typova opatieni a pristupy:

- Projektovani ulic a vefejnych
prostranstvi se zamérenim na lidi,
nikoliv vozidla. Posuzovani kapacity ulic
a kfizovatek nikoliv v poctu vozidel, ale
poctu prepravenych osob.

-> Dostatecné Siroké chodniky
v zavislosti na typu ulice a intenzitdch
¢i potencialnich intenzitach chodct
(minimalni normova Sirka neni
vzdy dostate¢nd) nebo feseni ulice
s pohybem chodcl po celé jeji Sifce.
(pési zény / zény setkavani ™/ obytné
zény)

- Vyznamné ulice a méstské tfidy
umozni komfortni pohyb a pobyt
pésich i pohyb cyklistd, a vytvori
podminky pro rozvoj aktivniho
parteru i za cenu omezeni ploch pro
motorovou dopravu.

- Rozvoj pésich zén (s povolenym
vjezdem cyklistd), zon setkdvani
(sdilenych prostor(), a to nejen ve
vnitfnim centru mésta, ale i v lokalnich
centrech jednotlivych ctvrti. Zfizovani
téchto zén bude vzdy provazet
i pfislusnd adekvéatni zména stavebniho
usporadani ulice.

> Plosny rozvoj zén 30 a obytnych zén
v obsluznych ulicich. Zfizovani téchto
z6n bude vzdy provazet i pfislusna
adekvatni uprava ¢i zména stavebniho
usporadani ulice.

Kontinuita feSeni uli¢niho prostoru pro
cyklisty, ve vSech typech opatreni a dle
typologie ulic.

Kvalita povrch( odpovidajici potfebdm
chodcl a cyklistd.

Minimalni pouzivani zabradli jako
restrikéniho prvku pésich a cyklistu.
Prostor ulic a vefejnych prostranstvi

je fesen tak, aby byla minimalizovdna
obava o osobni bezpeénost jeho
uzivatelQ.

Stromoradi a prace s vertikalni zeleni
(stin, esteticka kvalita) a modrozelenou
infrastrukturou obecné jako standardni
soucasti uli¢niho prostoru.

7 Manudl tvorby verejnych
prostranstvi hl. m. Prahy.

Vybaveni ulic kvalitnim mobiliarem

2 ,prazsky mobiliar” (lavicky,
odpadkové kose, stojany na kola,

ale také bezbariéroveé pfistupné
verejné toalety) a osvétlenim, zvlastni
pozornost je vénovana mistdm pfimo
uréenym k prekonavani vozovky.
Zajisténi bezpecného a bezbariérového
pohybu vsech skupin uzivateld.

2 Vyhldska ¢. 398/2009 Sb.
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Ulice a verejna
prostranstvi je
treba projektovat se
zamérenim na lidi,

nikoliv vozidla.

Optimalni feSeni konkrétniho usporadani
uliéniho prostoru se vzdy odviji od fady
faktorl — urbanistické struktury, typu

a funkcéniho vyuziti tzemi, typu ulice

a jejiho vyznamu, podobé parteru, poloze
ohnisek koncentrace lidi (stanice a za-
stavky verejné dopravy, vyznamné cile)

i kontextu dopravnich siti a infrastruktu-
ry. Pfestoze ma v tomto kontextu Praha
rizné druhy méstskych struktur, bude

pri projektovani ulic a dalSich verejnych
prostranstvi uplatnovat nasledujici priori-
tizaci potfeb jednotlivych uzivatel(:

A &SmM“z

Chodci

-pid-

Uzivatelé verejné dopravy, cyklisté a dalsi
uzivatelé aktivni mobility

=8 |
=1 &

Lidé, ktefi podnikaji a poskytuji sluzby
méstu a jeho obyvatelim

/

= =
[——]

Lidé v prostredcich individualni motorové
dopravy (osobni automobily)
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Kontext
dopravnich siti
a infrastruktury

Poloha ohnisek
koncentrace lidi

- zastavky a stanice verejné dopravy

- vyznamné cile v uzemi \

n

i
=

Pozadavky
jednotlivych

uzivateld Kontext

urbanistické
struktury

Typ a funkéni
vyuziti uzemi

Typ ulice
/ ajeji vyznam

Podoba parteru

PFijemna ulice
vIétéivzimé

Hezka ulice
Ulice se zeleni
Prosperujici ulice
Zdrava ulice

Pfijemné bydleni

Prioritizace:
l. Chodci

Il. Uzivatelé vetejné dopravy, cyklisté
a dalsf uzivatelé aktivni mobility

(I{ Lidé, kteti podnikaji a poskytuiji sluzby
meéstu a jeho obyvatellim

V. Lidé v prosttedcich motorové dopravy

k——> ATRAKTIVNI PRO AKTIVNI MOBILITU

Zajisténi vhodnych podminek pro aktivni mobilitu a vefejnou dopravu v uliénim prostoru je
vyrazem konkrétniho naplnovani dopravni politiky mésta. Zaroven se jedna o prostredek
redlného zvysSovani kapacity ulicniho profilu — multimodalni ulice maji z pohledu poctu
prepravenych osob prakticky vzdy vyssi profilovou kapacitu nez ulice orientované na

automobilovou dopravu.
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Zklidnéni dopravy a zvySeni
bezpecénosti uzivatell
aktivni mobility

Zklidhovani dopravy je klicovym nastrojem
pro zvySovani bezpeénosti pohybu
predevsim chodcu a cyklist(, v disledku
vsak prakticky vSech uzivateld uli¢niho
prostoru. Vétsina prvki a pfistup(
podporujicich aktivni mobilitu v uli¢nim
prostoru s sebou automaticky p¥inasi

i zklidnéni dopravy. Cim je rychlost pohybu
vozidla nizsi, tim se rozsifuje Sitka vidéni
jeho fidi¢e a zaroveni zkracuje i brzdna
draha vozidla.

Hierarchizace komunikacni sité mésta

a systematicka aplikace dopravnich rezimd
snizujicich rychlost pohybu vozidel (zéna
30, obytna zdna, pési zdna, zéna setkavani)
na obsluznych komunikacich je zdsadnim
nastrojem pro podporu aktivni mobility.

Stavebni usporadani komunikace musi
byt takové, aby pfirozené zklidfiovalo
motorovou dopravu a poskytovalo
komfortni moznosti pro pohyb chodcli

a cyklistd. Konkrétni provedeni zklidnénf
z4visi na mistnich podminkach. Je viak
dllezité, aby dopravni rezim komunikace
a stavebni usporadani uli¢niho profilu
byly vzajemné odpovidajici bez zvySenych
narokl na dopravni znaceni.

Mista vykazujici zdvazné dopravné-
inzenyrské zavady z hlediska bezpecnosti
pohybu chodct a/nebo cyklistl je Zadouci
reSit urychlené i za cenu ,bodovych”
(tfeba i nizkonakladovych do¢asnych)
reSeni, nicméné prioritné bude zklidriovani
dopravy feSeno v ramci souvislych
logickych oblasti (zén).
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Koncept ctvrti
s nizkym provozem
motorovych vozidel

Jedna se o koncept oblasti
rezidencnich ulic (typicky ohranicené
sbérnymi komunikacemi), které
zachovavaji plnou prostupnost

pro aktivni mobilitu, ale vytvareji
neprijezdné oblasti pro motorova
vozidla. Moznost vjezdu
motorovych vozidel obyvatel

i navstévnikl, méstskych sluzeb,
kuryrt a podobnych vozidel je plné
zachovana 7 kapitola 3.2, str. 30.
Napfriklad londynské ,Low Traffic
Neighbourhoods"” vykazuji vyrazné
snizeni poc¢tu motorovych vozidel
projizdéjicich ulici, a tedy i s tim

Uspésnym prikladem dobré praxe jsou
rovnéz tzv. superblocks ve Spanélské
Barceloné. De facto tento koncept

jiz desitky let uspésné funguje

i v Praze - napriklad formou topologie
komunikaéni sité na prazském Jiznim
Mésté, nejvétsim sidlisti v Cesku.
Ukazuje se, ze tento koncept se skvéle
doplriuje s implementaci zén 30 ¢i
obytnych zén v ucelenych oblastech.

hlavni aktéfi vramci HMP

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
pozemnich komunikaci a drah,
odbor investi¢ni), IPR Praha, méstské
¢asti, Technickd sprava komunikaci
hl. m. Prahy, Technologie hl. m. Prahy

souvisejici dokumenty

2 Manudl tvorby verejnych prostranstvi
hl. m. Prahy
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Typova opatieni a pristupy:

- Plosné zavedeni dopravnich rezimd
snizujicich rychlost vozidel (zény 30,
obytné zdény, pési zény, zény setkavani)
na vSech obsluznych komunikacich,
véetné souvisejiciho stavebniho feseni.
Toto stavebni feSeni bude akcentovat
usnadnéni pohybu a zvySeni bezpec-
nosti chodct i cyklistd.

- Regulace motorové dopravy v lokalnich
centrech a ohniscich uzemi, pokud zde
dochazi z hlediska prostorovych naroku
ke konfliktu s chlizi, cyklistickou do-
pravou ¢i zddoucim rozvojem aktivniho
parteru, naptiklad formou pési zény ¢i
z6ny setkavani.

> Systémové zfizovani zén neprljezd-
nych pro IAD, ale dobfe prostupnych
pro aktivni mobilitu, zejména v rostlé
blokové zastavbé &i rezidenénich
oblastech po vzoru konceptu Ctvrti
s nizkym provozem.

> Dusledné umistovani pfechodu pro
chodce a mist pro prechazeni, respek-
tive prejezdl pro cyklisty, v mistech
skute¢né poptavky, tedy v pfimé navaz-
nosti na pési a cyklistické vazby a bez
ztracenych vzdalenosti - tedy nikoliv
tam, kde je to vyhodné z hlediska orga-
nizace a fizeni motorové dopravy.

> Dosledné zklidnéni dopravy v nejbliz-
$im okoli zastévek verejné dopravy,
prestupnich bodu a pfednadraznich
prostor(, a také zajiSténi pésich vazeb,
respektive priority pohybu chodcu,
v téchto prostorech.

- Prisvétleni pfechodl pro chodce, mist
pro pfechazeni a prejezdl pro cyklisty,
doplnéni vefejného osvétleni na mist-
nich komunikacich, kde je to z pohledu
aktivni dopravy zadouci.

> Prerozdélovani prostoru na sbérnych
komunikacich: zuzovani jizdnich pruhd
na normové Sitky odpovidajici nejvy3si
dovolené rychlosti, vyznacovani vyhra-
zenych jizdnich pruhl pro VHD a/nebo
cyklisty, snizovani poctu jizdnich pruht
pro IAD atd.

Sife vidéni
p¥i raznych
rychlostech

60 km/h

30 km/h

Schopnost fidi¢e dostate¢né vnimat
okoli je pfi rychlosti 30 km/h nasobné
vétsi, nez pfi rychlosti 50 km/h.
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Brzdné drahy pri 50 km/h a 30 km/h

CI; . P¥i jizdé rychlosti 30 km/h
* 14m 28m |ze v pfipadé nutnosti

|  zastavit vozidlo tam, kde

: p¥i rychlosti 50 km/h ani

@\ REAKEN w ol : nezacne brzdit. S kazdym
DOSA DRAHA ‘ zvySenim rychlosti
' pohybu vozidla o pouhy
| 1km/h se zvysuje riziko
O O ';f,’;';c”' % |  smrti chodce pfi stietu

svozidlem 0 4-5 % .

Zména pristupu k bezpecnosti silnicniho provozu
©

Drive uplatiovany pristup k zajiSténi bezpecnosti silni¢niho provozu, jehoz hlavnim
principem byla segregace jednotlivych uzivateli do vymezenych ploch a snaha vyloucit
kolize zvySovanim rozhledovych thll, bezpec¢nostnich odstupd, rozsifovanim jizdnich
pruh ¢i realizaci mimouroviiovych feseni, se v méstském prostredi ukazal jako
jednoznacné neefektivni a to hlavné v ulicich, které maji riiznorodé funkéni vyuziti,
aktivni parter, jsou soucasti dulezitych pésich tahid apod. Ve vysledku vede toto resSeni

v urbannich prostredich ke snizovani pozornosti jeho ucastnikd, zvySovani rychlosti
vozidel, ztraté komfortu (napt. chodci, ktefi musi vyuzit neosvétleny podchod) a velkému
zabirani uliéniho prostoru, ktery mohl byt Iépe vyuzit.
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il

Efektivni propojeni
aktivni mobility s verejnou
dopravou

Uzivani verejné dopravy je vzdy spojeno
s aktivni mobilitou a multimodalnim

chovanim. DalSi rozvoj systému integrované

verejné dopravy (PID) jako velmi kvalitni
sluzby orientované na cestujiciho, a tim
i zvySeni podilu vefejné dopravy na délbé

prepravni prace, je dulezity nejen z hlediska

udrzitelnosti dopravniho systému, ale
zaroven prirozené prinasi i rozvoj aktivni
mobility, zejména chuze.

Soucasti vnimani kvality vetfejné dopravy
jako sluzby je rovnéz kvalita zastavek,
stanic a pfestupnich bod(, a to z mnoha
hledisek, kterymi jsou umisténi v uzemi,
pfistup a navaznost na pési a cyklistické
vazby, bezbariérova pfistupnost, kvalita
verejného prostoru v jejich okoli, droven
faktické osobni bezpec¢nosti i jejiho
pocitového vnimani, kvalita a pfistupnost
poskytovanych provoznich informaci ¢i
vybaveni zastavky. Kultivované a kvalitni

zastavky, stanice ¢i prestupni body verejné
dopravy spolu s atraktivnimi pésimi cestami

k nim zlep$uji vnimani vefejné dopravy
obyvateli i navstévniky mésta a pfirozené
podporuiji i jeji ¢astéjsi uzivani, coz se

v zavéru projevi i na ¢astéjSim uzivani
aktivni mobility pfi dochazce ¢i dojezdu

na zastavky. Je proto zapotrebi preferovat

zajisténi kvalitnich pésich cest pred
kratkymi vzdalenostmi mezi zastavkami,

které naopak vedou k Utlumu pési dopravy

a zaroven atraktivity vefejné dopravy.

Praha bude v tomto smyslu rozvijet

systém verejné dopravy tak, aby pfirozené

podporoval jeji uzivani, a tim i vétsi
vyuzivani aktivni mobility.
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Pristup na zastavku
verejné dopravy
~ . |

7 Standard zastdvek PID
(kapitoly 01.D a 02.A)

Pristup na zastavku ¢i stanici vefejné
dopravy musi byt jednoduchy,
bezbariérovy, pfijemny a bezpecny

pro vSechny skupiny uzivatell verejné
dopravy. Vzhledem k tomu, ze vétSina
chodcu bude vzdy pouzivat nejkratsi
moznou cestu na zastavku (prestoze se

¢i ,legalni”), pfiznani moznosti
pristupu na zastavkové nastupisté

v jeho obou celech spolu s pfislusSnymi
stavebnimi Upravami zajistuje co
nejprimé;si pristup k verejné dopravé,
vyrazné zvysuje bezpecénost chodct

v provozu na pozemnich komunikacich
a pfirozené slouzi i jako opatieni ke
zklidnéni dopravy, které je v okoli
zastavky vzdy zadouci.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Typova opatieni a pristupy:

Prestupni body, stanice
a zastavky paternich
kolejovych médii (metro, eSko)

e

Plochy prestupnich bod{i verejné
dopravy (véetné prednadraznich

¢i predstanicnich prostord) budou
realizovany jako kvalitni vefejna
prostranstvi, pfestupni vazba bude
kratka a atraktivni.

Komfortni a pfimé pési trasy

k prestupnim bod(im verejné dopravy,
stanicim a zastavkam paterni kolejové
verejné dopravy budou zajistény ze
Sirokého uzemi (urbanistické osy).
Moderni parkovisté B+R budou
integréIni soucasti stanic a zastavek
patefni kolejové verejné dopravy (s co
nejkratsi prestupni vazbou jizdni kolo
- verejnd doprava), zejména mimo Sirsi
centrum mésta.

Prestupni uzly, stanice a zastavky
budou bezbariérové pfistupné, tj.
uzpusobené pro vyuziti osobami

se snizenou schopnosti pohybu

a orientace a také pro cestovani

za pomoci zdravotnickych
kompenzacénich pomucek, s détskym
koc¢arkem, s jizdnim kolem, zavazadly
apod.

Systémy bikesharingu budou pIné
integrovanou souddsti systému verejné
dopravy.

Zastavky povrchové verejné
dopravy a pfistup na né

9

Umisténi zastdvek verejné dopravy

v Uzemi i v uli¢ni siti tak, aby

vhodné obsluhovaly tzemi (véetné
vyznamnych cilt dopravy) a byly pfimo
navazany na pési vazby v ném.
Preference téch stavebnich typu
zastavek, které jsou pro cestujici

z hlediska nastupisté i pésiho pfistupu
na né komfortni a bezpeéné.

> PFistup na zastavky povrchové dopravy
vzdy pfimy, intuitivni, bez ztracenych
spadu a vzdalenosti a zajistény z obou
stran ulice v obou Celech zastavky.

> PFistup na zastavky a usporadani
zastavek budou uzplisobeny pro
cestovani za pomoci kompenzaénich
pomucek, s détskym kocarkem,
s jizdnim kolem apod.

Organizacni opatreni

> Propojeni systému bikesharing se
systémem Prazské integrované dopravy
jako zékladni kdmen konceptu mobilita
jako sluzba (Mobility as a Service)
v Praze.

hlavni aktéri

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
pozemnich komunikaci a drah), IPR
Praha, ROPID, méstské ¢asti, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a.s., Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy,

Sprava zeleznic

spoluprdce se Stredoceskym krajem
a IDSK
souvisejici dokumenty

2 Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
hl. m. Prahy

7 Standard zastavek PID

7 Koncepce odstrafiovani bariér

ve verejné hromadné dopravé v Praze
(2014-2025)

2 Plan dopravni obsluznosti

hl. m. Prahy
(,Dopravni plan HMP 2021-2025")
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Zapoijeni aktivni mobility
do systémového reseni
meéstské logistiky

Praha sleduje moznosti vyuzivani aktivni
mobility v méstské logistice a aktualni
trendy v této oblasti. Jejim dlouhodobym
cilem je pfesun podstatné ¢asti cest
segmentu ,posledni mile” souvisejici se
zasobovanim a doruéovanim na aktivni
mobilitu. Dorucovani zasilek za pomoci
cargokol, pfipadné chiize, namisto
motorové dopravy ma potencial vyrazné
snizit emise, uSetfit energii a uvolnit uli¢ni
prostor pro jiné vyuziti.

Z3akladnimi kroky Prahy v této oblasti
budou jednak podpora vzniku méstskych
logistickych mikrodep, jednak rozsifeni
sité balikomatu. V mikrodepech dochazi
k prekladce zbozi a zasilek, které jsou pak
s vyuzitim aktivni mobility distribuovany
do nejblizs§iho okoli. Balikomaty poskytuji
moznost zajistit dopravu mensich zésilek
na ,posledni mili” samotnymi adresaty,
zejména prostrednictvim pési dopravy.
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Typova opatieni a pristupy:

> Vytipovani vhodnych mist pro méstska
mikrodepa ve stavajici zastavbé
s ohledem na vhodné pokryti uzemi
Prahy a jejich napojeni na cyklistickou
infrastrukturu.

- Zfizovani zdsobovacich stani pro
cargokola v uli¢nim prostoru.

> Systematické uplatfiovani
cargologistiky v uspokojovani
logistickych potreb ufadli verejné
spravy Prahy a méstskych &asti Prahy.

> Pobidky soukromému sektoru
pro uplatiiovani cargologistiky
v uspokojovani jeho logistickych
potreb.

> Pobidky soukromému sektoru pro

realizaci méstskych mikrodep v pfipadé

nové vystavby velkych rezidenc¢nich
a administrativnich celkd.

> Pobidky soukromému sektoru pro
zfizovani balikomatt.

hlavni aktéfi vramci HMP

MHMP (Odbor dopravy), IPR Praha,
méstské casti, Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, poskytovatelé
sluzeb v oblasti dorucovani

a citylogistiky

souvisejici dokumenty

7 Studie citylogistiky na tzemf
hl. m. Prahy

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3
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7
A o MR*

Bezpecné a aktivni cesty

déti a mladych lidi do skol
i za dalsSimi aktivitami

Udrzitelnd mobilita, jako vyznamna
soucast udrzitelného stylu Zivota, by méla
byt vyznamnym tématem jak v rdmci
Skolniho vzdélavani, tak i pfistupu verejné
spravy k feSeni prostoru v okoli $kolskych,
sportovnich a dalSich instituci s nabidkou
volnocasovych a vzdélavacich aktivit pro
déti a mladez, v€etné studentli vysokych
Skol. Cilem Prahy je, aby co nejvice déti,
73k a studentd vyuzivalo pro cesty

do Skoly i za mimoSkolnimi aktivitami
aktivni mobilitu, pfipadné kombinovanou
s vefejnou dopravou.

Vétsi vyuziti aktivni nebo vefejné hromadné
dopravy, provadzané se snizenim vyuziti
individualni automobilové dopravy, vede

ke zvySovani bezpecnosti dopravniho
provozu a rovnéz ma priznivé dopady

na fyzické i mentalni zdravi uzivatel(. Diky
ch(zi ¢i jizdé na kole nebo jiném prostredku
aktivni mobility vyvinou uzivatelé

zakladni svalovou aktivitu, ktera pfirozené
napomahd udrzovat pozornost a stimuluje
kreativitu a schopnost pfijimat informace
nebo vytvaret socialni kontakty.

Praha se systematicky zaméfi na verejny
prostor v bezprostfednim okoli téchto
instituci, ktery by mél pfiznavat vysokou
prioritu aktivni mobilité a zaroven byt
architektonicky kvalitnim verejnym
prostranstvim s dirazem na pobytovou
funkci. Stejné tak bude usilovat o kvalitni
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a bezpecéné pési a cyklistické vazby

ze spadové oblasti téchto instituci (coz
plati zejména o matefskych a zakladnich
Skolach, zédkladnich uméleckych Skolach,
domech déti a mlddeze a sportovistich i
vysokych Skolach) s dirazem na trasy od
zastavek VHD. Moznost parkovani jizdnich
kol a kolobé&zek u téchto instituci bude
standardem.

Pohled déti a rodicu “

55 %

rodi¢u by uvitalo omezeni aut

pred kolou. Navic 80 % rodicu
postrada u $kol moznost bezpe¢ného
ulozeni kol a kolobézek.

Témér polovina déti
chce zménu.

44 % déti by chtélo jezdit do Skoly na
kolobézce, skateboardu nebo na kole.

27 %

déti povazuje cestu do Skoly
za nebezpecnou.

hlavni aktéri

MHMP (Odbor dopravy, Odbor
pozemnich komunikaci a drah),

IPR Praha, méstské ¢asti, materské,
zdkladnf a stredni Skoly, vysoké Skoly
(vedeni, zameéstnanci, déti/zaci/
studenti, rodice), Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, ROPID

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Typova opatieni a pristupy:

-V nejbliz§im okoli Skolskych,
sportovnich a dalSich instituci
s nabidkou volnocasovych
a vzdélavacich aktivit pro déti a mladez,
véetné kampust vysokych $kol, bude
zklidriovdana, omezena ¢i vyloucena
motorova doprava s cilem zajistit
maximalni moznou bezpecnost
v dopravnim provozu pro uzivatele
aktivni dopravy, a to s ohledem
na specifické potreby déti, zakd
a student(. Preferovany jsou dopravni
rezimy typu Skolni ulice, pési zéna
s povolenym vjezdem jizdnich kol,
obytna zdna, cyklisticka ulice, zéna
setkdvani apod.

> Vefejna prostranstvi pfed témito
institucemi, véetné kampusud vysokych
skol, budou fesena s dirazem na
funkéni i architektonicko-urbanistickou
kvalitu vedouci k posileni pobytové
funkce a bezpecnosti v dopravnim
provozu.

> Pé&siicyklistické vazby v okoli
Skolskych, sportovnich a dalSich
instituci s nabidkou volnoc¢asovych
a vzdélavacich aktivit pro déti a mladez
a kampusu vysokych skol budou
systematicky feSeny s dlirazem
na jejich pfimé trasovani v uzemi
a bezpecnost v dopravnim provozu.
Zvlastni pozornost bude vénovéna
péSim vazbam mezi zafizenim
a nejbliz8imi zastdvkami verejné
hromadné dopravy, jakoz i provedeni
téchto zastavek.

> U téchto cil(i déti a mladych lidi budou
vzdy zajistény dostate¢né kapacitni
prostory pro bezpecné odlozeni
jizdnich kol a kolobézek.

> Materskym, zakladnim a stfednim
Skolam Praha poskytne podporu pro
to, aby bylo téma udrzitelné dopravy
uplatnéno ve skolnim vzdélavacim
planu v rozsahu, ktery odpovida jeho
dulezitosti, a zarovern napomuze, aby
se podpora udrzitelnych médu dopravy
ve spojeni s dochazkou, déti, zakd
a student( i dojizdky zaméstnanct
téchto Skol stala soucasti jejich
strategického planovani.

> Pfislusné soucasti verejné spravy
budou systematicky a prioritné
realizovat opatfeni zajistujici bezpecné
a pohodIné cesty do $kol a budou
podporovat osvétu a vzdélavani
v oblasti aktivni mobility na Skolach.

> Kampusy vysokych Skol budou kvalitné
a pfimo napojeny na systém vefejné
dopravy a na patefni sit Systému
celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy.
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KAPITOLA 3 / Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu

Verejna prostranstvi
pred skolami,
sportovisti a dalSimi
cili déti a mladych lidi

Prostranstvi pied Skolami, sportovisti
¢i dalSimi cili, kam miri déti a mladez,
predstavuji vyznamna verejna
prostranstvi, vramci kterych by

mél byt kladen diiraz primarné na
zklidnéni (¢i vylouc¢eni) motorové
dopravy a umoznéni uzivani verejného
prostranstvi chodci a cyklisty v celé
jeho Sifi. To s sebou pfinasi nejen
motivaci k uzivani aktivni mobility

pro cesty do skol, zaroven i vytvari
bezpecny, atraktivni a svobodny
prostor. Z hlediska feSeni dopravy jsou
nejvhodnéjsimi opatfenimi vylouceni
motorové dopravy z predskolniho (i
jiného obdobného) prostoru nebo
realizaci tohoto prostoru formou zény
setkavani. Napriklad v sousednim
Rakousku je realizace verejnych
prostranstvi pred Skolami, materskymi
Skolami, knihovnami, sportovisti i
domy déti a mladeze formou zény
setkavani (begegnungszone) béznou
a osvédcenou praxi jiz od roku 2013.

e
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Dulezitost pohybové
aktivity déti po cesté

Pro déti je nevhodné jezdit rano

do Skoly autem. Bez alespon

zakladni ranni pohybové aktivity télo
ditéte nevyprodukuje dostate¢nou
hladinu hormon svalové tkané -
myokinu, které v mozku aktivuji
pfislusna kognitivni centra. Ve Skole
déti nasledné maji problémy se
soustredénim a jsou neklidné, coz ma
pochopitelné dopad na kvalitu jejich
vzdélani. Kazdodenni pfirozeny pohyb
je dulezity i pro udrzeni dobré fyzické
a psychické kondice ditéte. Po cesté
do skoly se déti také prirozené uci
bezpe¢nému pohybu po mésté, buduiji
si vztah k mistu, kde ziji, a vytvareji
dulezité socialni vazby.

Nameen

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

Skolni plany mobility

Skolni plan mobility je dlouhodobym
strategickym dokumentem
zamérenym na podporu aktivnich

a udrzitelnych zpusobt dopravy zaku,
student(, rodi¢t i zaméstnanc Skoly
(dale jen “SPM"). Na pfipravé SPM se
aktivné podileji zastupci zakd, rodict
a zaméstnanctu skoly.

V planu mobility si Skola definuje

a kvantifikuje cile, kterych chce
vobdobi1az 2 let dosahnout,
specifikuje aktivity a opatreni vedouci
k jejich dosazeni i predpokladané
vysledky a stanovi, jak bude hodnotit
efektivitu planu a jak jej bude po
uplynuti stanovené doby aktualizovat.
SPM je jednim z vystup(i programu
Bezpecné cesty do Skoly.

Praha bude podporovat, aby jej
zpracovaly i dalSi Skoly mimo tento
program.

Bezpecné cesty
do skoly

Cilem programu Bezpecné cesty

do $koly (déle téz “BCS") je zvy3eni
dopravni bezpecnosti v okoli Skoly

a podpora aktivni mobility u Zaku

a studentd. Roéni program je zalozen
na aktivni ucasti déti na odhalovani
dopravné rizikovych mist v okoli Skoly,
mapovani potreb déti a rodicl v této
oblasti, a pfedevsim spolupraci Skoly,
verejné spravy na ufadu pfislusné
méstské Casti a dopravnich odborniku
na odstranovani bariér, které brani
vétSimu vyuziti udrzitelné dopravy pfi
cestach do/ze Skoly. Program je v Praze
realizovan od roku 2002 a proslo jim
zatim 63, predevsim zakladnich, skol.
Program je od roku 2008 financovan
hl. m. Prahou, administrovan Odborem
dopravy MHMP a realizovan spolkem
Pésky méstem.
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KAPITOLA 3 / Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu

Oh2tot

Pecliva sprava a udrzba
infrastruktury pro aktivni
mobilitu

Praha povazuje peclivou udrzbu
infrastruktury pro aktivni mobilitu

za nezbytnou soucast vytvareni kvalitnich
podminek pro pési a cyklisty. Proto ji bude
vénovat stejnou pozornost jako spravé

a udrzbé infrastruktury pro jiné dopravni
maody. Z hlediska aktivni mobility je dilezity
dobry technicky stav povrchu komunikace
a - zejména v pripadé cyklistické dopravy —
i stav dopravniho znaceni. Kromé samotné
péce o dobry technicky stav staveb je
zasadni kvalitni zimni ddrzba zamérena

na eliminaci nebezpedi spojenych s naledim
a snéhovou pokryvkou.

V pfipadé docasného ¢i trvalého zaboru
na komunikaci pro chodce a cyklisty

je nutné zajistit co nejkratsi obchozi

¢i objizdnou trasu v dostate¢né kvalité
v€. naplnéni pozadavki na bezbariérové
uzivani, vhodnym zplsobem ji vyznacit
v terénu a efektivné o ni uzivatele
informovat.

Pro ucely efektivni spravy a rozvoje
infrastruktury pro aktivni dopravu si Praha
vybuduje dostate¢né datové a analytické
zazemi.

hlavni aktéFi

MHMP (Odbor dopravy), méstské
¢asti, Technickd sprava komunikaci

hl. m. Prahy, Operator ICT, Technologie
hlavniho mésta Prahy, poskytovatelé
bikesharingu

souvisejici dokumenty

2 Systém celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy
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Typova opatieni a pristupy:

Sezoénni udrzba a technicky stav

> Pedliva zimni udrzba chodnikd
i samostatnych stezek pro chodce.

> Pedliva zimni udrzba cyklistické
infrastruktury v hlavnim dopravnim
prostoru i mimo néj.

> Pedliva technicka a bézna udrzba
pésii cyklistické infrastruktury
(technicky stav povrchu, zastfih
vegetace, odstrafiovani listi apod.,
obnova dopravniho znaceni, funkénost
verejného osvétleni atd.).

>V pfipadé zaboru na komunikaci
pro chodce zajisténi co nejkratsi
a nejpfiméjsi obchozi trasy za dodrzeni
zdkonnych pozadavku na bezbariérové
uzivani staveb.
7 Viyhldska ¢. 398/2009 Sb.

>V pfipadé zaboru na komunikaci pro
cyklisty vyznadeni co nejpfimé;si
objizdné trasy v odpovidajici kvalité.
Informovani o uzavirkach cyklistické
infrastruktury bude standardni soucasti
komunikace mésta.

> Zajisténi dostatecné kvality
a kontinuity orienta¢niho znaceni
zejména u paternich a hlavnich
cyklistickych tras.

Datova zakladna a evaluace
opatreni

> Systematické sledovani technického
stavu infrastruktury pro aktivni
mobilitu (prostfednictvim kapacit
mésta i s ucasti uzivateld, napriklad
formou mobilni aplikace) a rychlé
odstranéni zjisténych zavad.

> Systematicky sbér dat o pési
a cyklistické dopravé zejména
prostrednictvim sité mé¥icich
mist, spoluprace s poskytovateli
bikesharingu a mobilnich aplikaci.

> Systematickd evaluace realizovanych
opatfeni pro aktivni mobilitu.

Praha bude atraktivnim méstem pro aktivni mobilitu / KAPITOLA 3

@)
PRAHA JE [
coL
NA KOLE %

Propagace aktivni mobility
a spoluprace se soukromym
sektorem

Vétsi preferenci aktivni mobility brani
zejména v Ceské spoleénosti vzita predstava
o nepostradatelnosti osobniho automobilu,
coz je tteba zménit. Praha se pfi
komunikaci smérem ke svym obyvatelim

i navstévnikim zaméri na systematickou

a kontinualni propagaci aktivni mobility

a multimodalniho dopravniho chovani,

a to nejen v roviné vysvétlovani vyhod
aktivni mobility, ale i v roviné propagace
konkrétnich opatfeni ¢i projektd a jejich
prinosu.

Cestou, jak dostat aktivni mobilitu

bliZze cilovym skupinam, mlze byt uzsi
spoluprdce se zaméstnavateli. Zac¢ind

u zajisténi podminek po uschovani kol na
pracovisti a vytvoreni zdzemi pro cyklisty
(Satna, sprcha). Pokracuje pak zpracovanim
analyzy, ktera identifikuje prekazky ve
vyuziti chiize ¢i cyklistiky na cesté do
zaméstnani. Stejny princip uplatiiuje
strategie i u Skol 7 kapitola 3.7 str. 48

Typova opatfieni a pristupy:

- Zapojeni zaméstnavatell do
podpory aktivni mobility, podpora
zaméstnavatel( vytvarejici kvalitni
podminky pro uzivani aktivni mobility
svymi zaméstnanci.

> Analyza pfekazek pro pravidelné
vyuziti aktivni mobility pohledem
zaméstnavatele a zaméstnanc.

- Propagace pfinost aktivni mobility
a multimodalniho dopravniho chovani.

> Specifické zaméreni propagace aktivni
a udrzitelné mobility na cilové skupiny
déti, mladeze a senior(.
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4/ Uéel a uplatiiovani
strategie

Tato strategie pfimo navazuje na platnou dopravni politiku mésta reprezentovanou Planem
udrzitelné mobility Prahy a okoli (projekt P+), jeji strategickeé cile pro oblasti aktivni mobility
dale zpresniuje a doplfiuje. Strategie je rovnéz v souladu s Koncepci méstské a aktivni mobility
CR pro obdobi 2021-2027.

Hierarchie strategickych dokumentt hl. m. Prahy

]
|
_

Standardy pro aktivni
mobilitu v Praze

hlavni strategicky ramec

........... > Akeni plan
naplnéni strategie

Strategicky plan hl. m. Prahy
N2

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
N2
Strategie aktivni mobility v Praze

Relevantni souvisejici dokumenty

Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030

Regionalni inovaéni strategie pro hl. m. Prahu (2014)

Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v Praze (2014-2025)
Uzemni energetickd koncepce hl. m. Prahy 2013-2033

Strategie rozvoje verejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Manual tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy (06/2014)

Standard zastavek PID (2017)

Zasady rozvoje pési dopravy v Praze (2010)

Systém celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy

N2 28 2N N R 2 2

Nedilnou souéasti strategie jsou Standardy pro aktivni mobilitu v Praze, které predstavu;ji
»design manuadl” naplnéni podminek pro aktivni mobilitu ve vefejnych prostranstvich. Na
strategii pak navazuje kazdoro¢né aktualizovany Akéni plan, obsahujici sadu planovanych
opatfeni a projektd na celoméstské trovni. Zplisob naplnéni, aktualizace a kontroly pInéni
Akéniho planu rovnéz definuje tato kapitola.
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Jak uplathovat strategii

Tato strategie byla schvalena obyvateli
Prahy prostfednictvim jimi volenych
zastupcd, je proto povinnosti verejné
samospravy Prahy i méstskych ¢asti
Prahy tuto strategii efektivné uplatriovat
a implementovat.

Samosprava hlavniho mésta Prahy aplikuje
tuto strategii jednak pfimo prostfednictvim
¢innosti Magistratu hlavniho mésta Prahy,
Prahou zfizovanych instituci a organizaci

a spole¢nosti v jejim majetkovém portfoliu,
jednak nepfimo prostrednictvim metodické
podpory méstskych ¢asti, a to zejména
dislednym uplatiiovanim pozadavku na
soulad vSech investi¢nich akci a projektl
financovanych ¢i spolufinancovanych

z rozpoctu hl. m. Prahy s touto Strategii.

Praha, prostiednictvim
Magistratu hl. m. Prahy,
ji zfizovanych

instituci a spolecnosti
v jejim majetkovém
portfoliu, ve spolupraci
s méstskymi

castmi a dalSimi
zainteresovanymi
stranami, zajisti
systematické a ucinné
vytvareni kvalitnich
podminek pro aktivni
mobilitu.

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Inciativa ke zlepSovani podminek pro
chlzi nebo jizdu na kole nej¢astéji

vznika v méfitku méstské &asti. Jsou to
Casto mistni obyvatelé ¢i zastupci Skol

a neziskovych organizaci, ktefi pfichazeji

s konkrétnimi podnéty. Jsou to pak zastupci
mistni samospravy, ktefi tyto podnéty
vyhodnocuji v ,prvni linii” a usiluji o prerod
téchto prvotnich napad( v konkrétni
projekty. Proto chce hl. M. Praha vyznamné
decentralizovat projektovou pfipravu, aby
mistni zdméry vznikaly na mistni drovni.

Aby pfipravovana opatfeni naplfiovala
zasady této Strategie a zapadala do
celkového obrazku na celoméstské urovni,
vytvofi hl. m. Praha manual pro tvorbu
mistniho generelu aktivni mobility a rovnéz
poskytne podporu jeho implementace
jednotlivymi méstskymi ¢astmi. Pokud
budou pfipravovand opatreni ve shodé

s takto vytvofenym mistnim generelem
aktivni mobility, hl. m. Praha podpofi jejich
pfipravu i realizaci.

Efektivita a konzistence konanfi vefejné
spravy je klicovou podminkou pro chod
mésta v€etné zdarného napliiovani
koncepénich dokumenti. Praha bude
naddle usilovat o zlepSovani v této oblasti.
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Typova opatieni a pristupy:

- HI. M. Praha podpofi méstské
¢asti Prahy pfi vytvareni mistnich
koncepénich dokumentt at uz
formou generelu aktivni mobility
(pési a cyklistické dopravy, generelu

- Magistrat hl. m. Prahy, Prahou
zfizované instituce a organizace
a spolecnosti v jejim majetkovém
portfoliu budou pfi svém konanfi
systematicky uplatfiovat zasady

Slabé stranky v méstské

®,
spravé dopravy z pohledu A
rozvoje aktivni mobility M

verejnych prostranstvi ¢i obdobného
dokumentu. Vstupy do tvorby mistnich
dokumentt budou tato strategie

a jeji standardy spolu se Systémem
celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy
a planem vyznamnych tras pési
dopravy.

Z mistnich genereltd aktivni dopravy
pak vzejdou naméty na konkrétni
Projekty investi¢ni i organizaéni
povahy, definované v kontextu
daného mista. HI. M. Praha stanovi
transparentni podminky pro predani
kompetenci projektové pfipravy

v aktivni mobilité na Grovert méstskych
¢asti. Podminkou financovani pfipravy
i nasledné realizace bude dodrzeni
vSech metodickych dokumentt HI. m.
Prahy (jednim z nich je i tato strategie)
a informovanost zapojenych subjektt
od vzniku zdméru az po realizaci
investice. Pfeneseni kompetenci

na mistni Uroven pfinese lepsi
zohlednéni mistnich podminek i kratsi
dobu realizace, znamena vsak také
vétsi naroky na méstské casti jako
realizatory pfipravy.
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formulované ve strategickych

a koncepcénich dokumentech

hl. m. Prahy. Zejména se zaméfi

na podchyceni tématu aktivni mobility
v raném stédiu pfipravy komplexnich
projekt(, kdy se definuje zadani

a rozsah feseni jednotlivych dopravnich
maodu. Ve velkych projektech tak
predejde situacim, kdy by méla byt
aktivni mobilita pouze ,povinnou
soucasti feSeni” bez faktické snahy

o zajisténi co nejlepSich podminek

pro jeji uzivatele a bez dalSich
navaznosti do Sirsiho okoli.

Soulad viech zaméru a projektl
realizovanych ¢i financovanych

hl. m. Prahou, ji zfizovanymi
institucemi ¢i spole¢nostmi v jejim
majetkovém portfoliu s touto strategii
bude systematicky kontrolovan,

a to nejen ve fazi studie, ale zejména
v urovni findlni dokumentace

pro stavebni povoleni, respektive
stanoveni mistni Upravy provozu
apod. Soulad finalniho Feseni projektu
s touto strategii bude podminkou
Cerpéni financnich prostredkd

hl. m. Prahy.

Slozitost struktury hl. m. Prahy,

jejiho samospravného clenéni

i urcita nevyjasnénost kompetenci

a nesystémové nastaveni procesu
zbytecné snizuje rychlost a efektivitu
pfipravy opatreni a projektl rozvoje
podminek pro aktivni mobilitu i jejich
vyslednou kvalitu. Hlavni slabé stranky
soucasného stavu jsou tyto:

o nedodrzovani strategickych
dokumentt ze strany méstskych
casti, méstskych organizaci

a spolecnosti i mésta samotného

nedostatecné personalni zajisténi
agendy rozvoje aktivni mobility

a souvisejicich témat v systému
verejné spravy mésta (Uroven
hlavniho mésta Prahy i méstskych
Casti) a s tim souvisejici slaba
advokacie aktivni mobility,
zejména chiize

nedostatecné nastaveni
horizontalni komunikace v oblasti
aktivni mobility mezi jednotlivymi
odbory MHMP

nevhodné nastaveni sdileni
informaci mezi tGrovni hl. m. Prahy
i urovni méstskych c¢asti
(prostorové informace, stav reSeni,
pozadovana opatieni)

neexistence jednotného
koncepcniho pracovisté

pro oblast aktivni mobility, které
by bylo vybaveno odpovidajicimi
pravomocemi

neexistence transparentnich
procesu, které by zajistily, aby
byly v ramci projektové pfipravy

i realizace opatfeni ve vefejném
prostoru respektovany pozadavky
mésta dané koncepénimi
dokumenty

absence jasnych pravidel pro
financovani projektti na podporu
aktivni mobility z prostfedku

hl. m. Prahy

Podrobné se této problematice vénuje
nejen Analyza stavu bezmotorové
dopravy v Praze, ze které tato strategie
vychazi, ale i Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli, ktery upozornil na fadu
systémovych vnitfnich neefektivit

v systému méstské spravy.

7 Analyza stavu bezmotorové dopravy
na uzemi hl. m. Prahy

7 Pldn udrZitelné mobility Prahy a okoli
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Role hl. m. Prahy, méstskych
organizaci a spole¢nosti

Garantem strategie je Institut
planovani a rozvoje hlavniho
meésta Prahy.

Prehled uvadi pracovisté Magistratu

hl. m. Prahy, méstskych organizaci

a spole¢nosti v majetkovém portfoliu Prahy,
které jsou zodpovédné za uplatfiovani

této strategie. Role méstskych subjekti
byla navrzena pro optimalni naplfiovani
principC strategie a nemusi tedy zcela
odpovidat jejimu sou¢asnému pojeti. Pokud
jednotlivé organizace takto definované

role pfijmou za vlastni, mohou se do Zivota
uvést procesy na projektovou pfipravu, jez
tato strategie pfinasi pro usnadnéni rozvoje
aktivni mobility.

Odbor dopravy MHMP
pracovisté pro projektové fizeni
a financovani aktivni mobility

o procesné podporuje méstské ¢asti pfi
pripravé zamérl v aktivni mobilité podle
této strategie

o koordinuje projekty vzniklé na mistni
urovni a financované z rozpoctu
hl. m. Prahy

o iniciuje opatfeni v aktivni mobilité
na celoméstské Urovni, zadava jejich
projektovou pfipravu i realizaci
prostrednictvim TSK

o je koncepénim pracovis§tém BESIP,
koordinuje pfipravu projektli v této
oblasti

o je koncepcnim pracovistém pro
odstrafiovani bariér ve vefejném
prostoru

o financuje opatfeniv aktivni mobilité
z kapitol rozpoctu hl. m. Prahy

o spravuje a rozviji datovou zdkladnu pro
sledovéni vyvoje aktivni mobility a jejich
vazeb na dal3i dopravni moédy

o propaguje udrzitelnou mobilitu v ocich
a mysli vefejnosti
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Odbor investic MHMP
pracovisté pro rozvoj sité pozemnich
komunikaci a technické vybavenosti

o jeinvestor vyznamnych akci s dopadem
na aktivni mobilitu

o mél by zapojit koncep&niho garanta
(IPR Praha), projektového manazera
aktivni mobility (Odbor dopravy MHMP)
a méstskych ¢asti do projektové pripravy

o dusledné dodrzuje zésady této strategie
pfi realizaci investic na majetku HMP

o

IPR Praha

hlavni koncepéni pracovi$té Prahy v oblasti
uzemniho planovani, architektury,
urbanismu, rozvoje, tvorby a spravy mésta

o garant Strategie aktivni mobility v Praze

o vykonava koncepéni dohled nad
rozvojem aktivni mobility v Praze, od
strategické urovné az po posouzeni
konkrétnich projektd a jejich souladu
s touto strategii

o uplatiuje strategii v oblastech
tuzemniho rozvoje, tzemnich studif,
studii a projekt0 uprav ulic a vefejnych
prostranstvi

o poskytuje poradenstvi pfi zpracovani
vyse uvedenych dokumentd na mistni
urovni

o je garantem pf¥i koordinaci projekt(
a zamérl v uzemi

o vykonava spravu a koncepc¢ni dohled
nad Systémem celoméstskych cyklotras
hl. m. Prahy

o iniciuje opatfeni v aktivni mobilité
na celoméstské urovni z pozice
koncepéniho garanta

o analyzuje data o aktivni mobilité

ROPID
pfispévkova organizace HMP, organizator
Prazské integrované dopravy

o koncepéné zajistuje uplatfiovani
této strategie v oblasti efektivniho
provazani aktivni mobility se systémem
integrované verejné dopravy

o definujestandardy kvality sluzby PID
(vlaky, metro, tramvaje, autobusy),
véetné pripadného vybaveni vozidel pro
prepravu prostfedkl aktivni mobility

Technicka sprava komunikaci

hl. m. Prahy, a.s.

akciova spole¢nost vlastnénd HMP
zajistujici spravu a udrzbu prevazné ¢asti
sité pozemnich komunikaci v Praze

o jeinvestorem oprav a rekonstrukci
komunikaci vlastnénych méstem
a svérenych do spravy TSK

o je garantem p¥i koordinaci projekt(
a zdmér( v zemi se znalostmi spravce
komunikace

o jeinvestorem investi¢nich opatfeni na
svéfeném majetku dle zadani HMP

o je realizdtorem neinvesti¢nich opatfeni
¢i Uprav na svéfeném majetku dle zadani
HMP

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

akciova spole¢nost vlastnénad HMP, ktery je
jednim z dopravcli v systému PID a zaroven
spravcem vybrané infrastruktury verejné
dopravy

o je spravcem infrastruktury verejné
dopravy (tramvajové traté, metro,
zastdavky, stanice, pfestupni body) je
investorem opatfeni k rozvoji dopravni
infrastruktury s dopadem do aktivni
mobility

o je majoritnim dopravcem v systému PID

o mél by zapojit koncepcniho garanta
(IPR Praha), projektového manazera
aktivni mobility (Odbor dopravy MHMP)
a méstské ¢asti do projektové pripravy
investi¢nich opatreni

o mél by disledné dodrzovat zasady
této strategie pfi realizaci investic na
svéfeném majetku

Operator ICT, a.s.

akciovd spole¢nost vlastnénd HMP
zajistujici sluzby v oblasti informacénich
a komunikaénich technologii a hlavni
spravce agendy Smart Prague

o vede agendu Smart Prague v souladu
s touto strategii

Technologie hl. m. Prahy, a.s.
akciova spole¢nost vlastnénd HMP
zajistujici spravu verejného osvétleni

o zajistuje spravu a rozvoj verejného
osvétleni a dalSich zafizeni umistovanych
do vefejného prostoru v souladu s touto
strategif
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4

Role méstskych casti

Soucasnd role jednotlivych méstskych ¢asti
v oblasti aktivni mobility spociva predevsim
ve spravé a udrzbépfislusné infrastruktury
pro aktivni mobilitu (pozemni komunikace
a mobilidf v majetkové spravé méstské
¢asti). Pro tuto ¢innost maji méstské ¢asti

k dispozici pfislusné kapitoly rozpoctu

a rozhoduji se samostatné.

Ukolem méstskych ¢asti je rovnéz iniciace
a prosazovani novych opatfeni ve prospéch
aktivni mobility, na néz uz nezbyva prostor
pro financovani z rozpo¢tu méstské

Casti a které tak vyzaduji investici mésta.
Proto zde hl. m. Praha usiluje o zavedeni
transparentniho dota¢niho schématu,
ktery umozni pfipravit projekt z iniciativy
méstské ¢asti a, pokud je postupovano

v souladu s touto strategii, financovat tento
projekt z rozpoctu hl. m. Prahy.

kromé aktivni mobility fesi fadu dalSich
aspektt, se predpoklada iniciace ze
strany Magistratu hl. m. Prahy, resp.
méstskych organizaci. Méstska ¢&ast,
pokud se ji takové projekty dotykaiji,

by méla byt automatickym ucastnikem
vSech stupnu projektové pripravy, aby zde
dokazala promitnout své mistni potfeby
a zkuSenosti.

Pro méstské ¢asti je tato strategie hlavnim
metodickym dokumentem, se kterym
budou pracovat pfi pfipravé vlastnich
koncepcnich dokumentl. Maze jit

o generely vefejnych prostranstvi na tzemi
celé méstské ¢asti, nebo o uzemni studie

v mensim méritku. Takové dokumenty

jsou idealnim zdrojem pro definici
konkrétnich opatreni v aktivni mobilité,
protoze vychazeji z kontextu daného mista,
a pfitom garantuji celostni pohled.
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Centralni versus
mistni uroven
rozhodovani

V soucasné praxi je fada projektu

sice iniciovana méstskou casti, ale
zadavana, pripravovana i realizovana
centralné z rovné magistratu. Pokud
jiz dnes méstska cast projekty aktivné
pfipravuje, mlize vyuzit tzv. ucelovych
dotaci, kde je zdmér posuzovan pfipad

od pfipadu, se subjektivnim vysledkem.

V téchto situacich je zavedeni
dotacniho schématu narovnanim
pravidel a zavedenim jednotného,

jak financovat mistni napady
z centralni Urovné.

Soucasné s prenesenim kompetenci
vSak rostou naroky na dodrzeni
procesu, aby prenos pfipravy z urovné
hl. m. Prahy na droven 57 méstskych
¢asti neznamenala 57 rliznych
pfistupu k vytvareni infrastruktury
pro chodce a cyklisty. Z toho diivodu
zuistava Odboru dopravy MHMP

role koordinatora, ktery je zaroven

i pomocnou rukou pro méstské ¢asti
pfi sestavovani zaméru nebo v jeho
projektové pripravé. Vyznam dalSich
méstskych organizaci (IPR, TSK) je

v tomto pfipadé spisSe kontrolni ve véci
uzemniho ¢i koncepcniho souladu

s postupem mésta.

Role statni spravy

Roli relevantnich organt statni spravy, jimiz
jsou v tomto pfipadé zejména stavebni

a specialni stavebni ufady, silni¢ni spravni
Urady a Policie CR, je ovéfeni souladu
navrhovanych novych opatfeni, zaméra,
projektd ¢i staveb s pravnimi normami,
pfipadné pravné zavaznymi ustanovenimi
podzakonnych ¢i technickych norem.
Vétsina ustanoveni technickych norem

a ustanoveni technickych podminek
pravné zavazné nejsou a predstavuji
standardizovana ,vzorova” feSeni a pfistupy
indikativniho charakteru, které nemusi byt
respektovdno, pokud je navrzeno vhodnéjsi
feSeni respektujici konkrétni situaci

a mistni podminky.

V mantinelech této role by organy

statni spravy (stavebni urady, silni¢ni
spravni urady) mély respektovat pfi

svém rozhodovdani i tuto strategii, ktera

je vyjadrenim cil(i, postupt a pFistupu
samospravy v oblasti aktivni mobility

a kterd na drovni hl. m. Prahy rovnéz
prakticky napliiuje strategické dokumenty
a cile vydané centralnimi orgdny statni
spravy, kterymi jsou MD CR a MMR CR.

7 Dopravni politika CR 2021-2027 (MD CR)
7 Koncepce méstské a aktivni mobility CR
2021-2030 (MD CR)

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Sluzba dopravni policie CR je jednim

z dllezitych aktérd v oblasti bezpeénosti
silniéniho provozu, jehoz stanovisko je
jednim z mnoha kritérii pfi posuzovani
navrhovanych opatreni, zdméru a projektl
ze strany statni spravy. Stanovisko Policie
CR neni ve smyslu spravniho fadu pro
pfislusny spravni ufad zédvazné. 2 Zdkon
¢. 500/2004 Sb. Je treba konstatovat,

ze prerozdélovani dopravnich ploch

a zklidnovani dopravy, které s sebou
vytvareni kvalitnich podminek pro aktivni
mobilitu ve vétsiné pfipadu prinasi,
pomadha napliiovat pozadavky na zvySeni
bezpecénosti silni¢niho provozu.
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Jak pripravovat projekty

Vytvoreni infrastruktury ¢i zlepSeni podminek pro chodce a cyklisty mdze byt hlavnim cilem
projektu, stejné jako je aktivni mobilita pfirozenou soucasti velkych a komplexnich projektt
rekonstrukce ¢i vystavby infrastruktury. Prakticky nenajdeme ve verejném prostranstvi projekt,
ktery by se aktivni mobility netykal. Bohuzel se v3ak stale najdou projekty, které jakoby na
potifeby chodcl a cyklistt ,zapomnély”.

Proto pfinasi tato strategie modelové feseni trojice situaci, ve kterych se pfiprava projekt(
muze ocitnout. Formou procesnich schémat v nich popisujeme role jednotlivych aktéra
a vyznamné milniky, kde se rozhoduje o prosazeni myslenek aktivni mobility do praxe.

O

Maly projekt
aktivni mobility,

iniciovany na
mistni urovni
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Velky projekt

s komplexnim
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centralni arovni
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Maly projekt na mistni trovni

Inicidtorem projektového zaméru

na mistni Urovni je obvykle méstska ¢ast.
Vyuzije podnétl od obcand, ji zfizovanych
organizaci (napfiklad Skoly ¢i Skolky)

¢i zaméru identifikovanych ve vlastnich
koncep¢nich dokumentech (napfiklad
uzemni studii ¢i generelu).

Ukolem méstské &asti je v této fazi
sestavit tzv. zdmér projektu. Ten formou
jednoduchého popisu, nékolika ukazatel(i
a situa¢niho vykresu poskytne dostatek

informaci pro pozdéjsi posuzovani projektu.

V této fazi muze poskytnout vypomoc
Odbor dopravy MHMP (ODO), kam se
nakonec obrati méstska ¢ast s hotovym
zdmérem k prvotnimu posouzeni.

To se odehraje v kompetenci tzemich
garant(i IPR a TSK, ktefi se budou zajimat
o dalsi planované zasahy v tzemi (Muze

s nimi zamér souviset? Muzou si zameéry
odporovat? Je tfeba zaméry koordinovat?)
a také budou hodnotit cile projektu

ve vztahu k cildm této strategie (SAMP).

V tomto kroku se mlze stat, ze se aktéri
dohodnou na pfifazeni zaméru k jinému,
obvykle rozsahlejSimu projektu, ktery
prechazi do kompetence mésta. Proces
na mistni Urovni zde tedy konci, oviem

o uroven vys pokracuje pfiprava projektu
organizovana méstem.

Pokud je zdmér vhodny k samostatné
realizaci, postupuje méstska ¢ast k vybéru
projektanta. Aby byl tento postup co
nejsnazsi a na nic se nezapomnélo,

vyuzije k tomu standardizovanou zaddvaci
dokumentaci, podle které bude projektant
postupovat. Soucasti tohoto zadani bude
upfesnéni okrajovych podminek zaméru
vzeslé z probéhlych konzultaci (TSK, IPR),
harmonogram pfipravy a zapojeni subjektt
do projednavani. Zapomenout by se
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nemeélo ani na participaci s vefejnosti jako
cilovym uzivatelem. Méstskd ¢ast i v této
fazi zdstava hlavnim hybatelem ptipravy,
diky tomu muze efektivné odbouravat
rdzné prekazky (syndrom NIMBY,
majetkové poméry atd.) a mit tak rodici se
projekt pIné pod kontrolou. Financovani
projektové pripravy miize také pokryt
dotace hl. m. Prahy.

Na konci projektové pfipravy, béhem niz
se aktéti pravidelné setkavali, by obdrzeni
koncepéniho souhlasu od IPR a vyjadreni
spravce od TSK mélo byt spisSe formalitou.
Pokud dokon¢ena dokumentace je

stale v souladu s touto strategii, ODO
podpofi financovani realizace z rozpoctu
hl. m. Prahy. V pfipadé nedostatku
finan¢nich prostredki se prikroci

k tzv. prioritizaci, viz kapitola 4.3 této
strategie. Projekt prebira investor, ktery
jiz sméfuje k realizaci ve vlastni linii.

Pokud by z riznych p¥icin byl vysledek
projektové pripravy zklamanim a zamér
by se rozesel s cili SAMP, takovy projekt
bohuzel nelze podpofit z financnich
prostfedkd hl. m. Prahy.

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Malé projekty aktivni mobility

mistni Groven

Nameét ziskan z mistniho koncepéniho
dokumentu, ¢i individudlniho podnétu obcanu.
Sestaveni zaméru projektu mize metodicky
podpofit ODO.

MESTSKA CAST

identifikuje problém
a sestavi zamér projektu

Zamér projektu preda MESTSKA CAST na
kontaktni pracovité ODO. Uzemni garant TSK
posoudi koordinaci s dal§imi zdméry v tzemi.
Uzemni garant IPR posoudi soulad zdméru
projektu s principy SAMP. Uréen je budouci
INVESTOR projektu a dalsi dotéené zaméry.

Je zdmér projektu
vhodny k samostatné
realizaci?

ne ano

Projektovy zamér MESTSKA CAST
je integrovan do zajisti a vede

Zadavaci dokumentace je standardizovdna ODO.
Uvadi pozadavky na projednavéani s TSK, IPR,

vétsiho projektu zhotovitele projektové INVESTOREM i zapojent vefejnosti.

(viz jiny proces) dokumentace

MESTSKA CAST predévaé projektovou doku-
mentaci pfed projedndnim s dotéenymi organy
Vyhovuje projektova | k vyjadfeni specialistli IPR a TSK. IPR vydava kon-
dokumentace SAMP? cepéni vyjadreni, TSK vydava vyjadreni spravce.
Manazer ODO zajisti koordinaci s INVESTOREM

ohledné zarazeni do rozpo¢tu MHMP.

ne ano

Projekt je vyfazen INVESTOR pfebira Po realizaci projektu ziskd ODO spole¢né
- o projekt do svého planu, . . Cox
z financovani O g s IPR zpétnou vazbu od MESTSKE CASTI
ODO vlozi projekt do
MHMP rozpoétu MHMP a vyhodnoti naplnéni cild SAMP.
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Maly projekt na centralni drovni

Spojeni malého projektu a celoméstské
urovné muze znit jako urcity protimluv.
Ovsem i prosazeni celoméstského zajmu
muzZe znamenat investi¢né nepfilis
narocny, ale vyznamem presahujici pocin,
jako napfiklad vybudovani ¢asti patefni
cyklostezky, nové lavky pres zeleznicni trat
nebo parkovisté B4R u stanice metra, které
vyuziji obyvatelé okrajové méstské casti

i pfilehlych obci Stredoceského kraje.

Iniciatorem takovych projekt bude
obvykle hl. m. Praha, resp. néktera z jeho
organizaci, jiz lezi na srdci rozvoj aktivni
mobility. V optimalnim pfipadé by takové
zaméry mély byt identifikovany v planu
mobility. MUze se stat, Zze podnét bude
ziskdn plvodné od méstské ¢asti, stejné
jako v opaéném sméru si méstska ¢ast
prevezme zamér do své kompetence,
pokud se jim mésto nebude zabyvat.
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V kazdém ptipadé ¢ekd kazdy zamér
uvodni ,kole¢ko” posouzeni koncepéniho
a uzemniho souladu, tedy obdobné jako
u projektl na mistni Urovni. Jen role
méstské ¢asti se zde odliSuje, protoze

je k jednanim zvand jako jeden z aktéru.
Pokud déva samostatna pfiprava zaméru
smysl, zaddvd ODO projektovou pfipravu
své organizaci, tedy TSK, jak ostatné
postupuje i v souéasnosti. Projektant
zasmluvnény TSK pak postupuje podle
zaddvaci dokumentace, ktera je opét
standardizovana, aby se predeslo rozdiliim
ve kvalité projektu potizenych pod
hlavickou méstskych ¢asti ¢i TSK.

Na konci projektové pfipravy vydava

IPR koncep¢ni vyjadreni a, pokud je

vSe v souladu s principy SAMP, investor
pfikro¢i k vybéru zhotovitele a nasledné
realizaci stavby. administruje ODO podpofi
financovani z rozpoctu hl. m. Prahy
obdobné jako v pfipadé projektli na

mistni Urovni. ,AZ za¢ne vysledek projektu
slozit vefejnosti, je na misté vyhodnotit
jeho dopady - napfiklad pocet uzivateld,
narocnost udrzby nebo vhodnost
zvoleného feseni pro dany ucel. Diky
tomu ziskaji vSechny zucastnéné subjekty
znalosti vyuzitelné v obdobnych pfipadech
v budoucnosti.

Malé projekty aktivni mobility

centralni troven

ODO identifikuje

problém a sestavi zamér
projektu
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Namét ziskdn z planu mobility, nebo od dalSich
organizaci HMP. ODO mUze predat zamér
mistniho vyznamu MESTSKE CASTI k fe$eni (viz
jiny proces).

Je zdmér projektu
vhodny k samostatné
realizaci?

Zamér projektu pfedd ODO k posouzeni na IPR
a TSK a MESTSKOU CAST. Uzemni garant TSK
a MESTSKA CAST posoudi koordinaci s dal$imi
zadméry v izemi. Uzemni garant IPR posoudi soulad
zaméru projektu s principy SAMP. Uréen je budouci
INVESTOR projektu a dal$i dotéené zaméry.

ne ano

Projektovy zamér ODO zajisti
je integrovan do

a vede skrze TSK
vétsiho projektu zhotovitele projektové
(viz jiny proces) dokumentace

Zadavaci dokumentace je standardizovana ODO.
Uvadi pozadavky na projednavani s MESTSKOU
CASTI, IPR, INVESTOREM i zapojeni verejnosti.

Vyhovuje projektova

TSK predava projektovou dokumentaci pred
projednanim s dotéenymi organy statni spravy
ke koncepcénimu vyjadreni specialistd IPR. TSK

dokumentace SAMP? interné doplni vyjadreni spravce. Manazer ODO
zajisti koordinaci s INVESTOREM ohledné zara-
zeni do rozpo¢tu MHMP.
ne ano

INVESTOR pfrebira
projekt do svého planu,
ODO vlozi projekt do
rozpo¢tu MHMP

Projekt je vyfazen

z financovani
MHMP

Po realizaci projektu ziska ODO zpétnou vazbu
a predad ji MESTSKE CASTI a IPR. Dale vyhodnoti
naplnéni cild SAMP.
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Velky projekt na centralni
urovni

Chaze ¢i jizda na kole je soucasti kazdého
projektu ve verejném prostranstvi. Stejné
jako jiné druhy dopravy vyzaduje i aktivni
pohyb takovou infrastrukturu, kterd bude
dobfe navazovat feseni z rlizné doby
vzniku, bezpecné prekonavat rozhrani
raznych dopravnich rezimd, zkratka vytvori
vhodné sitové reseni.

Velké projekty znamenaji zaroven velké
zasahy v daném misté, a také mohou mit
vliv na znac¢ny (ne)uspéch aktivni mobility
v $irSim Gzemi. Pfikladem: pokud vznikne
nové premosténi feky, které nedokaze
smysluplné napojit okolni chodniky

a cyklostezky, zato vSak poskytne komfortni
spojeni pro automobilovou dopravu,
vytvofi se status quo, kde bude aktivni
mobilita jen obtizné hledat své pfiznivce

v délbé pfepravni prace. Proto se v pfipravé
velkych projektd nesoustfedime jen na
vlastni provedeni infrastruktury pro chodce
a cyklisty, ale také na vazby projektu do
okoli, které jsou pro chodce ¢i cyklisty
zasadni.

Na pocatku je podstatné, aby ODO jako
manazer projektl v oblasti aktivni mobility
mél znalost o vSech investi¢nich zamérech
charakteru velkého komplexniho projektu.
Obvyklymi investory zde jsou TSK, Odbor
investic MHMP (INV) ¢i Dopravni podnik
hl. m. Prahy (DPP), muze jit ale i o statni ¢i
soukromé investory — ovSem nikdo z nich
nema ve své kompetenci ani koncepéni
dohled, ani koordinaci projektt v oblasti
aktivni mobility.

V prvnim kroku je posouzen soulad zdméru
projektu s principy SAMP (provede IPR),
stejné jako jsou vyhledany souvisejici
zameéry v okoli, které s aktivni mobilitou
souviseji (ve spolupréci s Uzemnimi garanty
TSK a zastupci méstskych ¢asti). Pokud uz
by v této fazi bylo zjisténo, ze zaclenéni
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pozadavku aktivni mobility neni redlné,
rozhodne ODO o vytvofeni samostatného
projektu (napfiklad investor zelezni¢ni
traté nevyhovi vybudovani lavky pres trat,
kterou bude ODO dale pfipravovat v linii
samostatného zameéru).

Preferovanym scénarem ovSem je integrace
do jednoho velkého projektu, coz mlze
prfinést nemalé financnii ¢asové Uspory.

V takovém pfipadé je podstatné, aby
investor pozadoval v rdmci projektové
pfipravy dodrzeni vSech pfistupu

a standardd definovanych touto strategii
(stejné jako je ODO pozaduje v zaddvacich
dokumentacich malych projektu).

Ve druhém kroku je pak s investorem
jednano o pfipojeni dalSich souvisejicich
zaméry, které z pohledu budouciho
uzivatele budou fungovat jako jedno
integrované feseni (napfiklad stezka

pro chodce a cyklisty navazujici na jiz
zminénou lavku pfes Zelezni¢ni trat).

| zde mlzZe byt rozsah zadani navysen
(tedy stezka zacélenéna do velkého
projektu s l[avkou), stejné jako vzniknout
samostatny zamér, jak jsme si popisovali
vySe. V obou pfipadech je podstatné,
aby se projednavani jednotlivych stupnd
projektové dokumentace zucastnili
zastupci v dohodnuté sestavé a intervalech,
jak fika zadavaci dokumentace.

V ptipadé kladného koncepéniho vyjadrent
IPR a pfi dodrzeni deklarovaného postupu
se otevird moznost (spolu)financovat dany
projekt z rozpoctu hl. m. Prahy. Souhlas

v tomto pfipadé opét udéluje ODO. Pokud
by nedosla projektové pfiprava kyzenému
vysledku, méla by byt pfislusna financni
alokace presunuta z rozpoctu velkého
projektu do rozpoctu aktivni mobility,
odkud bude financovano jiné, samostatné
reseni.

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Velké komplexni projekty

centralni troven

ODO ziska informa-
ci 0 novém zaméru

Projekt priibézné sledovan ODO v planu
mobility, ¢i pfipravovan organizaci HMP, obvykle

projektu ve verejném TSK, INV nebo DPP.

prostranstvi

v

Koncepéni pracovisté IPR identifikuje ¢4sti zaméru vazané

Maze projekt na aktivni mobilitu a vyhodnoti soulad feSeni's principy
zahrnout fe$eni | SAMP.TSK a MESTSKA CAST ovéfi koordinaci se zaméry
pro aktivni v izemi. ODO ovéfi nastaveni zadavaci dokumentace pro
mobilitu? aktivni mobilitu. Potvrzen je budouci INVESTOR projektu

a dalSi dotéené zaméry.

Reseni pro aktivni

mobilitu bude hle-

dano samostatné
(viz jiny proces)

INNASSY O AL LRGN Zaddvaci dokumentace musi vyzadovat soulad
jednani k sestaveni se SAMP, zajisti ODO. Zadani stanovi pozadavky
zadavaci dokumentace na projednavani se subjekty b&hem pfipravy.

v

Je mozné ODO ve spolupréci s IPR a MESTSKOU CASTI doporuci
za&lenit nava- navazujici zdméry k zaclenéni do zdméru hlavniho pro-

PRI jektu. INVESTOR hlavniho projektu tyto zaméry posoudi
zujictzamery pro | © 3 ypravi zadavaci dokumentaci projektu. Pfi odmitnuti
aktivni mobilitu? | navazujicich zaméru iniciuje ODO samostatné fedeni.

l ano
Navazujici zaméry
feSeny samostatné NS (O LEFENSIERT6[W Béhem porizovani riznych stupnil projektové
(viz jiny proces). zhotovitele projektové dokumentace jsou pravidelné zapojovani
Hlavni projekt dokumentace MESTSKA CAST a IPR podle zadani.
feSen dale zde.

-

Vyhovuje INVESTOR predava projektovou dokumentaci pred
projednanim s dotenymi organy statni spravy ke

d plzolektotva koncep&nimu vyjadreni specialisth IPR. TSK soubézné
okumentace | qopni vyjadieni spravce. Manazer ODO zajisti koordina-
SAMP? ci s INVESTOREM ohledné zatazeni do rozpoétu MHMP.

Rozpocet pro
aktivni mobilitu je
vyclenén, fesSeni
bude hledano
samostatné

INESTOlR 2 er Po realizaci projektu ziskd ODO zpétnou vazbu

a preda ji IPR spole¢né s INVESTOREM. Déle
vyhodnoti naplnéni cili SAMP.

projekt do svého planu,
ODO potvrdi moznost
Cerpat z rozpoctu
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Jak projekty hodnotit

Soulad kazdého ptipravovaného projektu
s principy této strategie bude hodnotit
garant jejiho naplfiovani, tedy Institut
planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy.
Kromé expertniho nazoru IPR ziskaného
z dokumentace zdméru, jakou je situace
navrhovaného feSeni nebo prolinani
celoméstskych a mistnich tras pro pési

a cyklisty, existuje také dal$i pomucka

k hodnoceni, a sice multikriteridlni
hodnoceni miry souladu s nastavenymi
cili strategie. Takové hodnoceni mohou
provadét i dalsi aktéfi se znalosti této
strategie.

MultikriteridIni hodnoceni muze slouzit

k prioritizaci zamér(, pokud je kumulativni
rozpocet prihlasenych projektl vyssi nez
uréenad Castka pro dany rok v rozpoctu

hl. m. Prahy. Projekty s vy$§im vyslednym
hodnocenim, tedy s o¢ekdvanym
znatelnéjSim dopadem do zlepSeni
podminek pro aktivni mobilitu, tim ziskaji

$anci na rychlejsi realizaci. Obdobny princip

hodnoceni se bézné pouziva i v dotacnich
programech Evropské unie.
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Multikriterialni
hodnoceni

Multikriterialni hodnoceni je odvozeno
od strategickych a specifickych cilt
této strategie. Formuluje celkem 20
kritérii, které zobrazuji zadouci trendy
(napt. snizeni poc¢tu nehod). Tato krité-
ria jsou pak jedno po druhém srov-
navana s potencidlem hodnoceného
opatieni dané kritérium ovlivnit.

o Pokud je potencial vysoky, vazba
na kritérium je pfima, obdrzi pro-
jekt vdaném kritériu maximalni
pocet bodu.

Pokud je oc¢ekavan pouze slaby,
nepfimy vliv, obdrzi snizeny pocet
bod.

Pokud kritérium s hodnocenym
opatfenim vibec nesouvisi, body
neziska zadné.

Pokud by se charakteristiky pro-
jektu obracely proti trendu dané-
ho kritéria, obdrzi projekt zaporné
bodové hodnoceni.

Pfikladem zaporného bodového zisku
by mohla byt obava hodnotitele, ze
projekt v predlozené podobé naopak
zvysi dopravni nehodovost v mist€, na-
priklad zhorsenim rozhledovych pomé-
rd. Kazdy vyskyttakového negativniho
hodnoceni je v§ak vaznym signdlem

k prepracovani projektu.

Hodnotici kritéria Ize svazat s vahami,
které stanovi expertni tym. Vahy vysti-
huji vyznamnost kritéria a mohou se
odliSovat v rizném kontextu (napfiklad
pfi posuzovani bezpec¢nych cest do
Skoly bude mit kritérium nehodovosti
vys$Si vahu nez pti posuzovani rekreacni
infrastruktury).

Konkrétni nastaveni bodové Skaly, stej-
né jako hodnoty vah tato strategie ne-
stanovuje a ponechdva je k rozhodnuti
projektového manazera ODO spolec¢né
s garantem strategie IPR v konkrétni
situaci.

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Kritéria hodnoceni

Specificky
cil
7 kapitola 3,

Kritérium hodnoceni souladu se specifickymi cili strategie strana 25
Opatreni prevede kratké cesty autem (do 1,5 km) na chiizi / jizdu na kole 1
Opatreni zvysi podil chlze a/nebo cyklistiky na délbé pfepravni prace 1
Opatreni prevede cesty autem do $koly na chizi / jizdu na kole / jizdu MHD 2
Opatreni zlepsi povédomi o aktivni mobilité u zakl ve Skolach 2
Opatreni propoji stanice a zastavky VHD s novou obytnou ¢i komercni 3
zastavbou
Opatreni zvysi standard infrastruktury na paterni siti cyklotras 4
Opatreni zvysi délku proznacenych cyklistickych tras na komunikaéni siti 4
Opatteni plosné zklidni dopravu na obsluznych komunikacich 5
Opatreni lokdlné zklidni dopravu na vyznamnych verejnych prostranstvich 6
Opatreni zlepsi prostupnost izemim a dosazitelnost vyznamnych cild 7,8
Opatreni zvysi komfort uZivatel( pfi pohybu (a pobytu) v uli¢énim prostoru 7,8
Opatreni zvysi pocet cest realizovanych pres bikesharing 9
Opatreni zvysi pocet a/nebo kapacity parkovist B+R 10
Opatreni usnadni odstaveni jizdnich kol ve vefejném prostranstvi 10
Opatreni snizi objektivni pocet nehod s Ucasti chodce a/nebo cyklisty M
Opatreni zvysi subjektivni pocit bezpeci u chodcl a/nebo cyklistl M
Opatieni zvysi pocet zasilek doru€enych na cargokole 12
Opatreni zlepsi celoroéni dostupnost infrastruktury pro aktivni mobilitu 13
Opatrenije v souladu s mistnim koncep&nim dokumentem 14
Opatreni je projedndvéno s dotéenymi subjekty jiz od rané faze zdméru 15
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Jak sledovat uc¢innost
strategie

Pro kontrolu a vyhodnoceni napliiovani této

strategie primarné slouzi sada indikator(.
Kazdy ze strategickych i specifickych

cilli je spojen se sadou indikatoru, ktera
dobfre vystihuje dosazeny trend nebo

i jeho konkrétni hodnotu (je-li definovéna
v pfislusném cili).

Stanoveni prabéznych hodnot indikatord
a cilovych hodnot pro rok 2030 jsou
soucdsti Akéniho planu, navazujiciho na
tuto strategii. V rdmci pravidelné ro¢ni
aktualizace Akéniho planu bude také vyvoj
indikatord vyhodnocovan a pfipadné
korigovan pfi zméné okolnosti nebo
dostupnosti dat.

Strana 74

Indikatory

Indikatory pro tuto strategii byly
vyhledany tak, aby byly realné
méfitelné v podminkach hl. m. Prahy.
Pro vétSinu z nich proto jiz nyni existuji
Ciselna vyjadreni stavajiciho stavu,
reprezentované tdajem za rok 2021.

Hodnoty délby prepravni prace a dalsi
parametry cestovani (napft. délka cest)
viak prochazely v letech 2020-2021
dramatickymi vykyvy vlivem pandemie
koronaviru, proto je zvolen jejich
zaklad v roce 2019.

Velké prizkumy dopravniho chovani,
které poskytuji zasadni udaje

o zdrojich a cilech cest, jejich tucelu,
délce a zvoleném druhu dopravy,

se v Praze realizuji jednou za 5 let.

V souvislosti s rozvojem modernich
technologii (napf. sledovani tzv.
cestovniho deniku respondentt skrze
mobilni aplikaci namisto telefonického
¢i papirového dotazovani) dava nadéji
na zkraceni této periody; kupfikladu ve
Vidni probiha prizkum kazdé dva roky
a jeho vysledky jsou zasadni soucasti
kampané na podporu udrzitelné
mobility.

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4

Indikatory
Specificky cil
Nazev 7 kapitola 3,
indikatoru Charakteristika indikatoru Jednotka strana 25
. % (podil chuze,
Dvelba . A Lo s . jizdy na kole
pFepravni prace Podil chize, jizdy na kole a vefejné L
u prostiedki dopravy na celkové délbé prepravni a vefejné do- 14,15
o o1 ; pravy / celkova !
aktivni mobility  préce délba oF .
a vefejné dopravy el a)prepravnl
prace
% (podil chlize
Chize v délbé Podil chiize na celkové délbé prepravni / celkova délba 113 14.15
prepravni prace prace prepravnipra- ' 'Y
ce)
, % (podil jizdy
lizdanakole oo 4y na kole na celkové d&lbé na kole / celko-
v délbé prepravni ;o © N 1,13,14,15
price prepravni prace va délba pre-
pravni prace)
Pocet realizovanych projekt(
Opatreni v aktivni rekonstrukce Ci opravy infrastruktury olet realizaci 2,4,5,6,78,
patrenivaktival prospéch pésich a cyklistd v daném P 9,10, 1,12,
mobilité S T / rok
roce, podporenych z finan¢nich 14,15
prostfedkd hl. m. Prahy
Mnozstvi financnich prostredkd
Rozpocet hl. m. Prahy vlozenych do rekonstrukci Sx
v aktivni mobilité ¢i oprav infrastruktury ve prospéch mil. K& /rok 14,15
pésich a cyklistl v daném roce
P Pocet kratkych cest (do 1,5 km)
;lsl:;kratke jizdy uskute¢nénych autem, potencialné pocet cest 1,2,13
nahraditelnych chazi
Krétké iizd Pocet kratkych cest (do 5,0 km)
at::en(: Jizdy uskute¢nénych autem, potencialné pocet cest 1,2,913
nahraditelnych jizdnim kolem
Pocet $kol, které zaradily témata aktivni
_— - mobility do vyuky nebo se ucéastni
c:g‘(’:lla,?:b'hta osvétovych kampani a program( pocet skol 1,2
zamérenych na zlepSeni podminek pro
aktivni mobilitu
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Specificky cil
Nazev 7 kapitola 3,
indikatoru Charakteristika indikatoru Jednotka strana 25
Pési zony Délka pésich zén, vyznacenych km 2678
dopravni znackou 1Z6 e
Obytné zény Délka obytnych zén, vyznacenych km 4578
dopravni znackou IZ5, ve spravé TSL e
Zény 30 Délka z6n 30, vyznaéenych dopravni km 245
znackou I1Z8, ve spravé TSK !
Pocet B+R Pocet lokalit s parkovi§tém B+R pocet B+R par-
navazanym na verejnou dopravu, bez kovist 10
rozliSeni vzdalenosti od zastavky ¢i
stanice
Kapacita B+R Souhrnnd kapacita parkovist B+R kapacita poctu
udavana v poctu jizdnich kol. jizdnich kol 10
v B+R parkovi-
Stich

Pocet cest pres

Pocet cest vykonanych na jizdnim kole

pocet cest / rok 9

bikesharing v systému bikesharingu
Délka cest pres Délka cest vykonanych na jizdnim kole  km 9
bikesharing v systému bikesharingu
Pocit bezpeci pfi  Podil respondentu (aktivnich i pasivnich %
jizdé na kole cyklisth), ktefi oznacili jizdu na kole po 2, M
Praze jako bezpecnou
Snadnost Podil aktivnich cyklist(, ktefi oznadili %
odstaveni jizdnich parkovéni a odstaveni jizdniho kola 2,10
kol v Praze jako bezproblémové
Podil cyklista Podil respondentt (aktivnich i pasivnich %
v populaci Prahy  cyklistd), ktefi vyuzivaji jizdni kolo &i
vy s Yoo 4,14,15
kolobézku alespon jednou mési¢né
k cestovani po Praze
Zasilky Pocet zasilek dorucenych na cargokole pocet zasilek
dorucované protfednictvim mikrodep / den 12
prostiednictvim
cargokol

Specificky cil
Nazev 7 kapitola 3,
indikatoru Charakteristika indikatoru Jednotka strana 25
Sm’igné obruby Pocet snizenych obrubl na pfechodech pocet precho-
na prechodech ro chodce a prejezdech pro cyklist dli a prejezdu 7
a prejezdech P pre) pro cyklisty pre)
Nefizené Pocet nefizenych prechodt pro
prechody A . . pocet precho-
V. v chodce a prejezdli pro cyklisty pfesdva 5.~ > ." 7 71
a prejezdy pres wu di a pfejezdi
dva jizdni pruhy soubézné jizdni pruhy
Nehody Pocet nehod s ucasti déti (vék 0-15) a/
specifickych nebo seniorli (vék 65+) v pozici chodce pocet nehod 2,8,1
skupin nebo cyklisty
pocet tézce
Zranéni Pocet tézkych zranéni a usmrceni zranénych
. . o , 2,81
a usmrceni chodcu a cyklisth a usmrcenych
osob
Délka proznacenych cyklistickych tras
Znaceni cyklotras na siti mistnich komunikaci ve spravé km 4
hl. m. Prahy a méstskych &asti
% (celkova
délka cykloo-
Cyklo- Podil délky cykloobousmérek na délce  bousmérek / 48
obousmérky jednosmérnych ulic celkova délka !
jednosmérnych
ulic)
Vyhrazené jizdni  Délka vyhrazenych jizdnich pruhd
pruhy pro jizdni  pro jizdni kola v hlavnim dopravnim km 4,8
kola prostoru, mérena jednosmeérné
P . Délka viceucelovych pruhli v hlavnim
Viceucelové . .
dopravnim prostoru, mérend km 8
pruhy - R
jednosmérné
Chodnik , Délka chodnikll s povolenym vjezdem
s povolenym jizdnich kol, vyzna¢enych dopravnimi km 8
viezdem jizdnich 19NN KO, VY Y P
kol znackami C7+E13
Stezky pro Délka samostatnych stezek pro cyklisty,
X . , N km 4
cyklisty vyznacenych dopravni zna¢kou C8
Stezky pro Délka spole¢nych stezek pro chodce
chodce a cyklisty a cyklisty, vyznacenych dopravni km 4,78
spolecné znackou C9
Stezky pro Délka délenych stezek pro chodce
chodce a cyklisty a cyklisty, vyznacenych dopravni km 4

délené

znackou C10
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Akcni plan

Akeni plan, ktery na tuto strategii navazuje,
je zpracovdvan pro opatreni s celoméstskou
pusobnosti, tedy opatfeni systémova
(naptiklad za¢lenéni bikesharingu do
predplatného jizdného PID), nebo pro
projekty s vyznamnym dopadem na
mobilitu ve mésté (napfriklad vystavba

lavky z Karlina do HoleSovic pres ostrov
Stvanice). Z toho diivodu jsou karty
opatfeni v Akénim planu integrovany se
zasobnikem opatreni Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli, dostupnym na
adrese 7 https://zasobnik.poladprahu.cz/.
Zasobnik opatfeni je spravovéan a pravidelné
aktualizovan ODO.

Pro sledovani mensich projektt na

mistni Urovni neni akéni plan sestavovan,
nicméné jeho obdobou je prehled projektl
navrzenych k financovani z rozpoctu

hl. m. Prahy 7 Kapitola 4, strana 64
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Ukoly v Zisobniku
opatieni P+

Ucinnost strategie Ize kazdoro¢né
vyhodnocovat pokrokem v pfipravé
opatreni zakotvenych v Akénim planu.
Zasobnik opatreni Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli (P+) stanovuje
pro kazdé opatreni tukoly, které
zahrnuiji aktivity potfebné k dokonceni
pripravy Ci realizaci opatreni. Smyslem
zadani ukolu je zajisténi pribéhu
opatieni a kontroly jeho realizace.

U kazdého ukolu je na karté opatreni
vyznaceno pomoci barevného bodu,

v jaké fazi se jeho plnéni nachazi.
Kazda ze ¢tyr fazi plnéni ukolt ma svou
barvu:

Zelena znamena3, ze je ukol spInén, byl
tedy dopracovan do konce.

Oranzova znaci probihajici prace na
ukolu.

Cervend upozoriiuje na zasadni
problém, napf. neni znam ¢asovy
dopad, ¢eka se na rozuzleni.

Cerna poukazuje na zruseni tkolu.

Zodpovédnost za realizaci ukolt
uvedenych opatfeni zlstava u nositelQ
opatfeni nebo nékterého z aktérl

- podle toho, kdo je u pfislusného
Ukolu uveden. Transparentni sledovani
ukolu a jejich plnéni umoziuje online
verze Zasobniku, kde je soucasti karty
opatreni. Tu Ize i s tkoly exportovat
do formatu PDF pro tisk / pfeposlani

/ ptilozeni do projednavaného
materialu.

7 https://zasobnik.poladprahu.cz/

Aktualizace strategie

Zahajeni zpracovani radné aktualizace této
strategie je planovédno od roku 2029 tak,
aby tato aktualizace byla platna od roku
2031 pro nasledujici obdobi, a to formou
zpracovani aktudlni Analyzy stavu aktivni
mobility v Praze, na zdkladé, které bude
aktualizace této strategie zpracovana

a predlozena samospravnym organim

hl. m. Prahy ke schvaleni.

Mimoradna aktualizace této strategie
do roku 2030 je mozna, a to predevsim
v pfipadé naplnéni cili této strategie

v predstihu Ci v pfipadé vyrazné zmény

realii, v rdmci, kterych tato strategie vznikla.

P¥ipadnou mimoradnou aktualizaci bude
iniciovat garant strategie.

Ucgel a uplatfovani strategie / KAPITOLA 4
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PRAIHA HIav.nl' rr)ésto Praha
prAlGUE BRGEEEEE hl. m. Prahy
Odbor dopravy
Jungmannova 35, Praha 1
www.praha.eu

PRA|GA
PRA|G

Zpracovatelé strategie:

M
MOTT M

MACDONALD

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Narodni 984, Praha 1

ICO 48588733
www.mottmac.com

VOJTECH
NOVOTNY

mobility consultancy & advisory

Vojtéch Novotny

mobility consultancy & advisory
Mokra 1129, Praha 11

ICO 08498831
www.yojtechnovotny.cz

v roce 2022
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Zdna setkavani je Cesky ekvivalent pro ulici ¢i vefejné prostranstvi ve stylu shared space /
begegnungszone / zone de rencontre.

Strategicky plan hl. m. Prahy

Vyplyva také z Klimatického planu hlavniho mésta Prahy do roku 2030 a Prazskych stavebnich
predpist

Tudor-Locke C, Craig CL, Beets MW, et al. How many steps/day are enough? For children and
adolescents. Int ] Behav Nutr Phys Act. 2011;8:78. doi:10.1186/1479-5868-8-78

Hu S, Tucker L, Wu C and Yang L (2020) Beneficial Effects of Exercise on Depression and Anxiety
During the Covid-19 Pandemic: A Narrative Review. Front. Psychiatry 11:587557. doi: 10.3389/
fpsyt.2020.587557

https:/mestemnakole.cz/2012/09/pozitivni-dopady-jizdy-na-kole-na-zdravi-cloveka/

Transport for London Walking and cycling: the economic benefits. [Online] / Transport for London.
-18.12 2018. - 19. 5 2019. -http:/content.tfl.gov.uk/walking-cycling-economic-benefits-summary-
pack.pdf

Transport for London Walking and cycling: the economic benefits. [Online] / Transport for
London. -18.12 2018. - 19. 5 2019. -http://content.tfl.gov.uk/walking-cycling-economic-benefits-
summary-pack.pdf

KUSTERF. Calculating the economic benefits of cycling in EU-27. [Kniha]. - Brusel : ECF, 2013.

O'Connor, D,, Nix, J.,.Bradshaw, S., Shield, E.: Shopping Travel Behaviour in Dublin City Centre.
ITRN2011, University College Cork, Cork, 31st.August-1st.September, 2011

https://www.cistoustopou.cz/kolo/clanek/vyzkum-cyklisticke-dopravy-v-roce-2021-narust-poctu-
cyklistu-pokracuje-1869

Koncept vytouzenych linii spocivd v presné identifikaci trajektorii chlze, které vytvéreji chodci
podle svych skute¢nych potreb, a nikoli v zavislosti na ¢asto nucenych, nevhodné postavenych

cestach. (Zelezny, R. 2013. Urbanismus podporuijici roli vefejné dopravy. Praha : CVUT, 2013. JC
12898)

Manudl tvorby verejnych prostranstvi hl. m. Prahy, B.2.8

Zdna setkavani je ¢esky ekvivalent pro ulici ¢i vefejné prostranstvi ve stylu shared space /
begegnungszone / zone de rencontre.

NACTO, Global Designing Cities Initiative. Global Street Design Guide. Island Press 2016. ISBN:
9781610917018

Zdroj dat: PéSky méstem, z.s.

Strana 81






