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Hlavni body

Pé&si doprava muze vyznamné pfispét k plnéni klimatickych cild do roku 2030.
Pokracuje prace na tvorbé souhrnného indikatoru pro pési dopravu.

Pozornost se vice soustfedi na africké zemé, viz Walking and Cycling in Africa.

V ramci projektu celoevropské strategie pro aktivni mobilitu (klimaaktiv, Rakousko) zapocaly prace na
strategii pro pési dopravu (kontaktni osoby: Andreas Friedwagner, Robert Thaler). Kontakt narodni Groveri:
Kathrin Shuen Chiu, MSc, kathrin.chiu@energyagency.at — nabidli moznost prezentace/setkani u pfilezZitosti
navstévy ve Vidni.
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https://globaldesigningcities.org/2022/05/17/new-gdci-handbooks-available-for-download/

Metodické materidly pro zklidiiovani dopravniho provozu v okoli Skolskych zafizeni.




Pouceni pro Prahu l.

Pokud je zamyslené opatfeni oponovano politiky ze strachu z nesouhlasu obéand (voli¢t) — napf. v pfipadé, Ze jeho
dasledkem je Ubytek parkovacich mist - prvnim krokem je ziskani souhlasu ob¢ant dotcené lokality nebo doloZeni
poptavky/zdjmu nebo alespon tolerance lidi k planovanému opatifeni— pak teprve vyjednévat opatfeni s politiky!

Je k dispozici nova volné sdilena aplikace WALKABILITY.APPS pro vytvafeni mentalnich map mésta z hlediska chodce
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.walk21.walkability&hl=en&gl=US — — vyzkouset, dalo by se pouzit
napt. v ramci mapovani bezpecnych cest do $kol, s vyvojafi Ize dohodnout CZ mutaci.

Zkracovani intervalt ¢ekaci doby pro chodce na SSZ — aZ na vyjimky - vede v méstském prostfedi k nevyhnutelnému a
katastrofalnimu zpomalovani MHD — aplikace by vyZadovala zcela jiny model MHD, nez Praha v souéasnosti ma (viz
Dublin — velké mnoZstvi vozidel MHD, které se méstem pohybuji bez redlné vazby na jizdni fad — elektronickd navéstidla
sice dynamicky informuji o ¢ase dojezdu spoje do zastavky, avsak velmi pfiblizné).

SHARED SPACE by mél obsahovat prostor bezpeény pro chodce (prostor, kde chodec nemusi udrzovat konstantni
pozornost vici dopravnimu ruchu), a to prednostné podél fasady (vchody do dom, obchodni parter s vylohami).

Reseni p&si dopravy jako linii je poziistatek ,,automobilového” nazirdni na ni — p&si doprava by méla byt fesena v
intencich ,sousedstvi“ (pé&si radius). Z tohoto pohledu je snaha o zpracovani , planu pésich tras” (obdoby planu
cyklistickych tras s ambici prioritizovat jednotliva pési propojeni) irrelevantni® (Mario Alvez, IFP).

Z hlediska bezbariérovosti, zejména pro osoby se snizenou schopnosti orientace, je na tom Praha tradi¢né dobre.




Pouceni pro Prahu ll.

Elektrokolobézky nejsou v irské legislativé, podobné jako v pripadé CR, definovany. Jsou tedy de jure ilegéini — zfejmé
z tohoto duvodu se jezdci na kolobézkach ptisné pridrzuji hlavniho dopravniho prostoru.

V porovnani's Prahou je ve svété téma zklidfiovani provozu kolem kol vice upfednostiiovano. Vznikly komplexni navodné
materidly https://globaldesigningcities.org/2022/05/17/new-gdci-handbooks-available-for-download, vhodné je vyu?zit.

V komunikaci o pési dopravé je dlleZity vybér vyraz(, napf. misto road safety pouzivat Road Danger Reduction, misto
Vulnerable road user pouZivat Desirable road user, misto Non-motorised mode pouZzivat Active mode etc. Pozitivni ladéni
nazvoslovi v komunikaci s vefejnosti je dilezité!

Cyklointegraéni prvky ve vozovce jsou ve mésténaprosto pfirozenym cyklistickym prostorem. Cyklisté po chodnicich
nejezdi, ale vyuZivaji této infrastruktury.

Klimaaktiv Austria, kontakt ndrodni droveri: Kathrin Shuen Chiu, MSc, kathrin.chiu@energyagency.at — nabidli moZnost
prezentace/setkani u pfileZitosti navstévy ve Vidni.

Jsou véci, které nas, na rozdil od nékterych asijskych, africkych a jihoamerickych mést, nastésti tolik nesuzuji (gender
nerovnost, kriminalita).

Je k dispozici promoc¢ni material shrnujici argumenty ve prospéch aktivni mobility, ke stazeniv ENG
https://pathforwalkingcycling.com/wp-content/uploads/PATH_Make-way-for-walking-and-cycling.pd.




V Dublinu ano, v Praze (jesté) moc ne...

Plochy kfiZzovatek jsou zvyraznény barevnou srafou, tzv. Yellow Box Junction — oznacuji
prostor, kde fidi¢ nesmi zstat stat, napr. z divodu zaplnéni kfizovatky dalSimi vozidly.
Permanentni cyklopruhy jsou od béZného jizdniho pruhu oddélené pruznymi sloupky jako
optické zvyraznéni. Sloupky jsou plastové, tedy neplni bezpecnostni funkci — pouze
zdUraznuji prostor uréeny pro cyklisty.

Pokud cyklopruhy nejsou oddélené sloupky od ostatnich jizdnich pruhd, obvykle funguji v
Casové specifickém rezimu.

Prakticky vSechny ulice jsou opatreny cyklointegracnimi prvky, takZze cyklista ma stejnou a
lepsi (cykloobousmérky, vyuziti pésich lavek, zkratky pres arealy) prostupnost v
porovnani's IAD.

Cykloobousmérka.

Pruzny sloupek — oddéluje permanentni cyklopruhy od jizdnich pruhtd pro motorova
vozidla, opticky zvyraziuje prechody pro chodce, oznacuje hranice pésich zon. Necini
skutec¢nou prekazku pro vjezd motorovych vozidel (napt. IZS ho prejizdéji bézné) — jen si
to malokdo troufne.




1-3. Kdyz nebylo dost mista na nabrezi, nastavilo se visutou lavkou — a vzhledu navigace to
nijak neubliZilo. Na nabre?i je ted dost mista pro chodce i cyklisty (53.3463144N,
6.2644661W)

4-5. Zklidnéni ulice Talbot Street (53.3510100N, 6.2526067W) — navazuje na pési zénu v
Henry Street a Earl Street.

6. Schodistové rampy/listy pro kola v podchodu, zajimavé reseni madla.




w

Béhem pétidenniho pobytu a touldni se po ulicich Dublinu jsem vidéla 2 (slovy dva)
cyklisty jedouci po chodniku. VSichni ostatni — a nenf jich malo — pouZivaji cyklointegracni
prvky ve vozovce. V cyklopruzich jezdi i elektrokolobézky, na chodniku jsem nevidéla
jedinou — dlivodem je Udajné fakt, Ze elektrokolobézky nejsou zakonem definovany jako
vozidla (podobné, jako v ¢eském pravnim radu, zdkon nezna vozidlo pohdanéné motorem
bez nutnosti vyuzit lidskou silu, ale taktéZ bez povinnosti splfiovat technické naleZitosti a
mit pridélenou identifikacni znacku a bez povinnosti pro fidi¢e disponovat fidicskym
opravnénim) — elektrokolobézky jsou tedy na komunikacich povaZzovany za nelegalni.
Jezdci na kolobézkach si tedy davaji setsakra velky pozor, aby na sebe neupozornili policii,
napf. jizdou po chodniku.

..atoipresto, Ze BUS obvykle zajizdi na zastavce k chodniku a stanici v cyklopruhu.
Ptiklad orientacniho a navigacniho znaceni pro pési v Dublinu.

Predzahradky odsazené od fasady — neprekazeji na vodici linii pro nevidomé a soucasné
umoznuji komfortni pohyb pésim.

Inzerce grantd na podporu lokalnich aktivit je k vidéni na , kazdém rohu”.

Elektronicky nastroj, ktery umi detekovat prekazku ve vzdalenosti cca 1 m, reaguje
vibraci. VyuZiti pro nevidomé osoby.




A jsou véci, které v Dublinu vychytali — napfiklad parkovani pro kola

Stojany pro kola jsou doslova ,na kazdém rohu” — odhadem kazdych cca 50 m.

Je jasné, Ze si chtéji zakaznici vyéepl nékde zaparkovat kolo...

Pouzivaji se jak samostatné stojany, tak i stojany spojené réamem — kazdopadné mélce
kotvené, na Srouby. Zde ckloparkovani u plaze v okrajové ¢asti Dublinu — pravda je, Ze
Irové se ziejmé koupou pofad a bez ohledu na ro¢ni obdobi - stejné, jako jezdi na kole.
Protoze kola s vozikem (tedy cargokola rGznych tvart) potiebuji pro parkovani vice mista,
vyuziva se kazdy vhodny prostor k jejich akomodaci.

Pro sdilend kola se pfisné uplatiiuje stanicovy systém v¢. uzamykani.
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Henry Street

Jedna z nejstarsich pésich zén v Dublinu — Henry Street (53.3496572N, 6.2612328W). Pési
zéna zde vznikla v 80. letech 20. stoleti.
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V Dublinu ano a u nas uz také!

Dansky pas na City Quay (53.3467867N, 6.2476783W).
V Praze pak prvni toho druhu na Smetanové nabrezi.
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Case study:
Capel Street, Dublin

Capel Street smérem
na sever k
Technologické
université (nyni pési
z6éna)

Capel Street smérem
do centra mésta (nyni
pési zéna)

08/2018 09/2022

Ulice Capel Street vede ze severu od Technologické university k dublinské radnici. Snahy o jeji
zklidnéni trvaji jiz delsi dobu, do dnesni podoby byla proménéna v kvétnu 2022. V uliciiv
ulicich do ni Usticich (napf. ¢ast Parnell Street) se sttidaji rezimy pési zény a zklidnéné
jednosmeérné ulice s omezenim vjezdu motorovych vozidel.

13



Capel Street - soucasny stav

1. SDZ pro ,,pési zénu“ v Capel Street: mozZnost vjezdu zasobovani po 7 dni v tydnu, vZdy od 6-
11 hodin dopoledne.

2. Jiz v Sirsim okoli Capel Street je upozornovano na nepruijezdnou pési zonu, fidici jsou
smérovani do parkovacich domu.

3. Rozsiteni chodniku v severni ¢asti Capel Street — pési zona.

4. Cast Capel Street mezi ulicemi Mary Street Little a Mary‘s Abbey — 1 jednosmérny jizdni
pruh pro motorova vozidla.

5 — 6. Ktizovatka Capel Street a Mary‘s Abbey (s vedenim TRAM).

7. Pred kfizovatkou Capel Street a Great Strand Street.

8. Cast Capel Street mezi ulicemi Great Strand Street a ndbfeZim - 2 jednosmérné jizdni pruhy
pro motorova vozidla

14



Case study:
Yarnhall Street, Dublin

Joc 1 Teispedin
PAY & DISPLAY
Lvan- Sath
| o700-19.00
MON - SAT

Lathair Lastdia
LOADING BAY
Luan - Sath
07.00-19.00
MON - SAT
-«

Kratka uli¢ka od vstupu do jednoho z arealli Technologické university ke kolejim na hlavni
ulici Bolton Street. (53.3514619N, 6.2701658W)
Redukovano a zpoplatnéno parkovani, na parkovacim misté predzahradka predpisové

odsazena od fasady, zasobovaci stani a cyklostojany.
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Case study: BLACKROCK, Dublin

Proména Main Street v okrajové ¢tvrti Dublinu Blackrock byla zapocata v covid dobé jako
docasna, v 2022 byla ucinéna trvalou, bliZe viz
https://www.independent.ie/regionals/dublin/dublin-news/calls-for-extra-public-space-in-
blackrock-village-to-be-made-permanent-41108274.html. Ulice je jedinym pfijezdem k
priméstské vlakové zastavce. Inicidtory premény ulice byli mistni podnikatelé.

Opatreni:

1. V celé ulici je max. rychlost snizena na 30 km/hod, ulice byla zjednosmérnéna, jeden
jizdni pruh zpravidla v $ifi 3,5 m (pfip. mistné zuzeny).

2. Cykloprotipruh zfizen po celé délce ulice.

3. Ulici projizdi MHD (BUS), v misté zastavky rozsifeni vozovky tak, aby mohla stanicujici
vozidlo objizdét mensi vozidla a kola.

4. Krizovatky jsou provedeny jako zvysené.

5. Mista uréena pro prfekonavani vozovky jsou provedena jako zvySené plochy a zvyraznéna
pruznymi sloupky.

6-7. Parkovaci stani ( podélna, site v¢. VZD 2,3 m) byla redukovéana a zpoplatnéna v ¢asovém

rezimu po-so 8-19 hod, parkovné je pomérné nizké (1,70 EURO/hod, pfiéemz napf. kava ,,s

sebou” stoji 4 EUROQ), plati se pouze mincemi (ale Irové evidentné miluji cash©, takze to

mozna spis vyplyva z tradice)
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Case study: BLACKROCK, Dublin

1. Cyklopruh je od jizdniho pruhu pro motorova vozidla oddélen pryZzovym ,bumlikem®,
mélce kotvenym. Zelen je uloZzena v mobilnich velkoobjemovych kvétinacich.

2. Jsou vyznacena zasobovaci stani, bez casového rezimu.

3. Pochoziplocha a plochy urcené pro pojezd cyklistli jsou vyvedeny v barvé (stejné).

4-5. Cyklostojany ve tvaru ,,U” jsou umistény v pravidelnych, kratkych vzdalenostech, jsou

zpravidla mélce kotvené.

6. Byla vytvorena mista zvouci k pobytu (mimo restauracni predzahradky).
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