Na co si dat pozor pri realizaci praci na komunikaci
v mistech dopravniho omezeni?

@ Sebelépe naplanované opatreni doprav-
niho omezeni mUze ve fazi realizace praci
na komunikaci vytvaret bariéry - auta
pracovnikd dodavatelské firmy zaparkova-
na na chodniku ¢i v prdjezdnim prostoru
pro cyklisty, material a naradi slozené na
nevhodnych mistech apod.

ﬁ Informace o misté a trvani omezeni,
stejné jako o nahradnich trasach pro pési,
cyklistickou a automobilovou dopravu,
by mély byt zverejnény.

Jednou z moznosti je prazsky web
opravujeme.to, kam vkladaji informace
silniéni spravni Urady.

Uzitecné odkazy

ROZCESTNIK STRATEGICKYCH
DOKUMENTU MESTA

STANDARDY AKTIVNi
MOBILITY

Odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy
Oddéleni rozvoje dopravy
Jungmannova 35/29 110 00 Praha 1
Praha, 2026
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Q Vzdy je vhodné zvazit, zda je vzhledem ke

° specifickému umisténi, vyznamu &i typu
dopravniho omezeni namisté smérovat
informace piimo k ur¢ité skupiné uzi-
vatel(, ktefi by jim mohli byt vyznamné
l[imitovani - napt. k rodi¢Om déti z blizké
skoly, k cyklistOm vyuzZivajicim prochéaze-
jici cyklotrasu, ke klientOm chranéné dilny
nalézajici se pobliz mista zadboru apod.

Informacéni tabule umisténd v misté

¢ zdboru musi obsahovat aktualni Udaje
- zejména nazev stavby a termin zdboru,
nazev a kontakt na stavebnika a stavby-
vedouciho (pfipadné jinou zodpovédnou
osobu).

OPRAVUJEME.TO

CELOPRAZSKY SYSTEM
CYKLOTRAS
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Zasady zajisteni
provozu chodcU
a cyklistU v mistech

dopravnich omezeni

Spravné nahradni reSeni

e mysli na vSechny U€astniky
provozu

e je bezpecné pro vSechny

e odpovida narokOm provozu

e pfFi pouziti je intuitivni

e nabizi v€éasné srozumitelné
informace

praha.eu

je bez zbytecnych
zachazek a objizdék
cyklisty nenuti
sesednout z kola

je funkeéni po celou dobu
omezeni
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Komplexni nahradni resent:
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pristupné trasy pro kazdého

Nahradni feSeni musi vzniknout vzdy bez ohledu na délku trvani omezeni
(jde i o havarijni situace, kratkodobé zasahy do inzenyrskych siti apod.)

Nahradni freSeni musi vzniknout vSude, tedy bez ohledu i na relativni
(ne)dllezitost mista

Nahradni feSeni musi byt bezpeéné pro vsechny UCastniky provozu, bezpeénost
chodcU a cyklist0 ma prednost pred parkovanim

Nahradni feSeni musi byt zajiSténo alespon v kvalité, jakou komunikace

nabizi v béZzném stavu vCetné miry bezbariérové pristupnosti. V pfipadé potreby
mUze byt kromé pfimé nahradni pési trasy vyznacena i bezbariérova alternativa,
ktera je delsi.

Zabor pro provadéni praci musi byt zajistén proti vstupu verejnosti neprevratnym
oplocenim s vodici funkci pro bilou hil.

Nahradni trasy musi byt adekvatné osvétlené.

Nahradni feSeni musi byt po celou dobu trvani omezeni funkéni - jeho podoba,
umisténi a stav pravidelné kontrolovany a dle potreby aktualizovany

O omezeni i ndhradnich trasach je nutné informovat véas, vhodnou formou

a na vhodnych mistech s respektem ke specifickym potfebam vSech cilovych
skupin uzivatelO. Je nutné pouzivat obecné srozumitelné vyrazové prostredky
s mezinarodni symbolikou s minimem text0 (mapy a jina graficka znazornéni,
jednoducha textova forma). | kdyz nahradni feSeni ¢asto jevi oproti béznému
stavu komunikace mnohé nedostatky, uZivatelé své cesty prizpUsobi,

pokud se o problému a jeho povaze dozveédi vCas.
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Obchozi trasa musi byt délkové
primérend, bez zbytecnych zachazek

Sitka pr&choziho koridoru musi byt
volena v kontextu intenzit pésiho
provozu v misté (na pfistupu do
obytného domu v nouzi postaci pro
kocarek ¢&i vozik 1,2 m, u budov
obcanské vybavenosti a pro bézné
chodniky je minimum 1,5 m, pro inten-
zivné pouzivané chodniky uz je
zapotrebi alespon 2,25 m, nahrada

za promenady a méstské tridy by
neméla byt uzsi nez 3 m). Pokud bude
koridor uréen pro smiseny provoz pésich
a cyklistU, je tfeba zajistit jeho adekvat-
ni Sirku. Chodec vedouci kolo potrebuje
vice mista nez jedouci cyklista.

Nahradni trasa musi jevit pfinejmensim
stejnou miru bezbariérové pristupnosti
jako trasa pUvodni. V piipadé potieby
mohou byt obchozi trasy pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a pro
osoby se snizenou schopnosti orienta-
ce vedeny v r0znych stopach, ale vzdy
tak, aby vyhovély jejich specifickym
potfebam. Nasledujici parametry
mohou byt pro nékteré uzivatele

zcela limitujict:

- prUchozi §itka (i v misté lokalniho
zUzZeni)

- kvalita povrchu (zpevnény/
nezpevnény, s vyraznymi mezerami
a nerovnostmi, velikost ok na
roStovych lavkach atp.)

- vy8kové stupné a sklony (vyska
naslapu na obrubniky nebo pri
nastupu na lavky, vlozené schodisté,
prikry podélny i pricny sklon na
nahradni trase).

- feSeni pro nevidomé pri prechaze-
ni vozovky nebo tramvajové trati (tj.
hmatové prvky, akusticka signalizace
na svételné rizeném prechodu,
navazujici vodici linie).
- feSeni pro nadhradni zastavku verejné
hromadné dopravy (vySka nastupni hrany, signal-

ni pas k oznac¢niku,
pristup na nastupidté pro osoby na voziku).
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@ Nahradni resc NS &yt eno

v mistech vSech vyznacenych
cyklistickych tras a opatieni
véetné cykloobousmeérek.

& Vedle bezpednosti je zakladnim
pozadavkem zachovani plynulosti jizdy
na kole, tedy bez nutnosti vést kolo.

& Na trasach celomé&stského vyznamu,
tj. nadfazenych, patefnich i hlavnich
a v mistech intenzivniho provozu
cyklistd musi nahradni feseni kvalitou
odpovidat jejich vyznamu.

& Stopa nahradni trasy pro cyklisty se
muUze [i$it od automobilové.

& Pri navrhu objizdné trasy je tieba
minimalizovat ztracené spady a délku.

@ Je treba uzit spravné smérové
znaceni. Znaceni by mélo byt jasné
pochopitelné a umisténé dostatecné
v predstihu pfed mistem uzavirky.



