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1 Zadani

Predmétem zadani bylo zpracovani analyzy nehodovosti cyklist a péSich v oblasti centralni pési
zony na Starém M¢&ste a na nameésti Republiky a ptipadnych objizdnych trasach, a posoudit
pfipadny dopad omezeni priijezdu jizdnich kol v téchto lokalitach na bezpecnost dopravy.

2 Metodika zpracovani a zjiSténa data

Pro analyzu nehodovosti byly zvoleny nasledujici tiseky a oblasti:

e Oblast 1: centralni pési zona, pro jejiz Cast se uvazuje omezeni jizdy na kole, ohrani¢ena na
vychodé ul. Husovou a doplnéna o nameésti Republiky. V zoné byly zvlast posuzovany
vyznamné dopravni prijezdy ¢astecné vedené znaCenymi €1 uvazovanymi cyklotrasami.
Jmenovité

o la) prijezd po "Staroméstském okruhu" (ul. 28. fijna a soub€zna ¢ast Jungmannova
nam, a ulice Na Ptikop¢ po Panskou) - trasy A24 a A242,
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o 1b) prijjezd od Kafkova nam. pies Staroméstské namésti a dale Zeleznou - byvala
trasa SM-LE, a

o Ic) prijezd naméstim Republiky, a to v dopravné pievazujicim severojiznim sméru
(cca 500 cyklist za den).

e Pro posouzeni prechodu cyklistll na objizdné trasy byly vybrany nasledujici prijezdy: 2)
Levobiezni vitavska trasa Smetanovo nabiezi - Ktizovnickd, 3) Trasa po tramvajové trati
Vodickova - Jindfisska. Nebyly posuzovany vSechny mozné potencidlni objizdné trasy.
Diivodem je jednak doposud nejasny prostorovy rozsah zamysleného omezeni, jednak
prakticka nemoznost byt i orientacniho porovnani nehodovosti na objizdnych trasach s
malou cyklistickou frekvenci a tedy 1 zpravidla s minimalnim po¢tem dopravnich nehod.

e Pro srovnani byla také vyhodnocena celkova nehodovost péSich a cyklistll v celém Starém
Méste a Josefové. (oblast 4).

Ze zdroju [1-3] byly ziskdny Cetnosti dopravnich nehod s ucasti péSich a cyklisti, jejich nasledky a
dalsi pomocna data, zejména odhad intenzit cyklistické dopravy. Na zaklad¢ téchto dat byly pro
analyzované oblasti vypocteny relativni nehodovosti piepoctené na 1 km délky koridoru nebo na 1
milion prijezdl na kole.
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Obr. 2: Veskerd nehodovost v letech 2007-16 v zajmové oblasti. Zdroj [1].
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Obr. 3: Nehody s ucasti chodce v letech 2007-16 v zdjmové oblasti. Zdroj [1].
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Obr. 4: Nehody s ucasti cyklisty v letech 2007-2016, rozclenéné podle nasledkii. Zdroj [2].
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, orig. data Policie CR.

Tabulka 1: Pocty dopravnich nehod s ucasti cyklisty a chodce evidované Policii CR.

2007-2016 Pocet nehod
Priblizna | Pfiblizna -
délka | denni cyklista chodec x
uliéni | frekvenc | cyklisté | cyklista | cyklista [ x jiné | chodci jiné
sité (km)| e cyklo celkem sam |x chodec| vozidlo | celkem | vozidlo
Oblast (i kolo) nez kolo
1 |Centralni p&si zony celkem 3,0 - 5 0 3 2 25 22
223. fijna / Jungmannovo - Na 0.5 500 5 0 5 0 6 4
la |Ptikopée
Kafkovo nam. - Staromé&stské
Ib |nam. - Zelezn - Havitska 05 | 120 0 0 0 0 3 3
Ic |Namésti Republiky 0,25 500 1 0 1 8 8
2 |Smetanovo nabf. - K¥izovnicka 0,8 700 18 9 86 83
3 | Vodic¢kova - Jindfisska 1,0 150 4 1 0 3 39 39
Staré Mésto + Josefov v¢.
4 |obvodovych komunikaci ) i 63 10 12 4l cca 270 | cca 260
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Tabulka 2: Nasledky dopravnich nehod s ucasti cyklisty a chodce a relativni nehodovost.

Lehka zranéni G¢astnikd | Tézk4 zranéni ucastnikn Relativni nehodovost
2007-2016 nehody nehody
. . . . | pomér . .
cyklisté [ chodec cyklista cyklisté [ chodec cyklista c;zllihste vici Cl;{OdCI/ c/yf 11s't1e
celkem | celkem X celkem | celkem X ma pesim ma it
chodec chodec rok . rok cest
Oblast zOnam
1 [Centralni p&si zony 4 23 3 0 2 0 0,17 - 0,83 -
28. fijna / {ungmannovo - ) 6 ) 0 0 0 0.40 ) 1.20 1,10
la [Na Ptikopé
Kafkovo nam. -
Staromeéstské nam. - 0 2 0 0 0 0 0,00 - 0,60 0,00
1b |Zelezna - Havitska
Ic [Namésti Republiky 0 7 0 0 0 0 0,40 - 3,20 0,55
Smetanovo nabf. -
> |Kfizovnicka 9 - 2 2 - 1 2,25 13,5 10,8 7,05
Vodi¢kova - Jindfisska 2 - 0 1 - 0 0,40 2,40 3,90 7,31
Staré Mésto + Josefov v¢. 25 ) ) 6 i ) ) i i
4 |obvodovych komunikaci

3 Analyza

Celkovy pocet nehod s ucasti cyklisty, fesenych jak v péSich zonach, tak obecné na izemi Staré¢ho
Mésta je relativné nizky (63 nehod s uéasti cyklisty feSenych Policii CR na Starém Mésté za
poslednich deset let, z toho jen 5 v p&Sich zonach). Omezena datova zédkladna znemoziuje Cinit
zavery na zakladé ploSného statistického zpracovani dat. Je vSak jednozna¢né mozné identifikovat
lokality se zvySenou nehodovosti a takto vymezenych tsecich stanovit narast poctu nehod umérné
ke zmén¢ intenzity provozu cyklistl. Jednd se zejména o uzké hrdlo Smetanova nabiezi a
Kiizovnické. Vzhledem k poctu prijezdi, tj. intenzitdm automobilové, vetejné kolejové a
cyklistické dopravy v podstaté ve spolecném provozu se stale jedné o mala ¢isla.

Porovnani je nutné provadét vzdy ke kvantifikované nehodovosti v usecich s omezovanou jizdou
cyklistli, v€etné souvisejicich ptistupovych tras, na kterych cyklisticka doprava nebude omezena
ptimo, avSak intenzita cyklistii v diisledku omezenti jejich pohybu v péSich zoénach poklesne. Z
hlediska dopadii omezeni provozu cyklistli v centralnich péSich zonéch je proto mozné ucinit
zavery, jak omezeni prijezdu cyklistil ovlivni expozici cyklistl riziku nehody jizdou v nehodovych
usecich, 1 celkovou nehodovost cyklistl a chodct v z4jmovém uzemi.

Nehody s ucasti cyklisty ve sledovanych oblastech maji odlisny charakter. V centrdlnich pésich
zonach jsou evidovany tfi nehody s mezi cyklistou chodcem (viz obr. 3). Tyto nehody mély za
nasledek lehka zranéni. Jedna z té€chto nehod je pravdépodobné v databdzi Spatné¢ umisténa, protoze
v jejim popisu se uvadi, Ze k nehod¢ doslo na tramvajovych kolejich, které vSak v lokalité nejsou.
Dalsi dvé nehody, kde byli aktéry cyklista a motorové vozidlo, mély za nasledek pouze lehké
zranéni. Ke dvéma obdobnym kolizim cyklisty a motorového vozidla doslo také na Staroméstské
naplavce.

V tseku Smetanovo nabiezi - Kiizovnicka dochazelo opakované k padu cyklisty bez ucasti dalSiho
vozidla (tfetina z osmnéacti nehod). Ke dvéma tfetinam “samonehod cyklistii” na Starém M¢sté
doslo pravé v tomto tseku. Jedna se o dopravné exponovany usek, ve kterém je jizda na kole bez
dalSich opatteni nedostatecné feSena a tedy ne uplné bezpecna. Doslo zde také ke tfem kolizim za
ucasti cyklisty a chodce - to je stejny pocet jako v celé oblasti centralnich pésich zon.
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Na dalSich objizdnych trasach (zejména na trase ptes Ovocny trh nebo v Jindfisské a Vodickove) ¢i
v jinych lokalitach Starého M¢ésta se nehody vyskytuji spiSe jednotlivé. Vyjimkou je pouze
ktizovatka ptfed Prasnou branou, kde jsou evidovany ¢tyii dopravni nehody s ucasti cyklisty.

V centréalnich péSich zonach je evidovano celkem 25 nehod s Gi€asti chodce ( nejsou zapocitany
nehody na ktizovatkach a ptfechodech na pési zony tésné navazujicich). Prevazujici charakter
nehody je srazeni chodce motorovym vozidlem (20 nehod). Kromé tfi srazek s cyklistou doslo také
k jednomu srazeni chodce tramvaji a jednomu srazeni zvifetem tazenym povozem. Srazky s
motorovymi vozidly mély za nasledek dvé t€zké zranéni. Z hlediska bezpecnosti pési dopravy je
hlavnim nehodovym faktorem piitomnost motorovych vozidel, kterd maji pro vjezd do pesich zon
zpravidla individudlni povoleni, neomezené Casovée na urcité hodiny. Nehody s tcasti cyklisty maji
na celkovém poctu nehod v pési zon€ maly podil.

Na zékladé€ dostupnych dat neni mozné u€init zavéry ohledné vyskytu “drobnych” nehod
nehlasenych Policii CR, tedy zpravidla takovych, kdy dojde jen k bagatelni ¢i zadné vécné §kodg.
Uvedené nehody Ize oznacovat spiSe za konflikty mezi chodci a cyklisty, pfi¢emz 1 stanoveni miry
zavinéni v takovychto ptipad mize byt proto diskutabilni. Stejné tak neni mozné ucinit zavéry
ohledné vyskytu skoronehod, tedy ptipadi tésného mijeni cyklistii s chodci ¢i jinymi Gcastniky
provozu. Tésné mijeni chodct rychleji jedoucimi cyklisty v prostoru pési zony mtze byt chodci
vnimano jako ohrozujici, zejména pokud chodci nevénuji svému okoli dostatecnou pozornost.
Obdobng, tésné mijeni vozidel ve stisnénych pomérech komunikaci silné zatizenych motorovou
dopravou je vniméno jako ohrozujici pro projizdé¢jici cyklisty.

V ramci této dil¢i analyzy nelze piesné urcit, kolik cyklistii piejde na posuzované objizdné trasy.
Omezeni nema byt v platnosti celou denni dobu, pii splnéni pfedpokladu, ze bude platit mezi 10 a
17 hodinou se dotkne pfiblizné€ poloviny denni frekvence cyklisti. Lze ptedpokladat, ze se tito
cyklisté rozptyli na rizné objizdné trasy s ohledem na konkrétni relaci, ¢ast cyklistl bude zakaz
ignorovat a ¢ast zméni dopravni prosttedek. ZvySeni intenzity cyklistické dopravy na
identifikovaném nehodovém tseku Smetanova nabtezi (isek 2) 1ze odhadnout nejvyse na Ctvrtinu
intenzity na Staroméstském okruhu (usek 1a) - coz odpovida taktéz zvysSeni intenzity cca o 20 %.
Vzhledem k poc¢tu nehod v tomto useku Ize odhadnout zvysSeni poctu nehod s tcasti cyklisty v
tomto Useku o cca jednu nehodu ro¢né. Dopad na pocet vzajemnych nehod cyklisti a chodct bude
zanedbatelny, jelikoz celkové je evidovano vétsi mnozstvi nehod s chodci na objizdnych trasach
centralnich pésich zon, nez v nich.

4 Zaver

e Policii CR evidovany pocet nehod s Gidasti cyklisty na uzemi Starého Mésta je pfili§ maly na
podrobng;jsi statisticky odhad zmén nehodovosti v konkrétnich lokalitach.

e Nehodovost v p&Sich zoénach je obecné velmi nizké (5 nehod s Gcasti cyklisty z celkovych
63 na Starém M¢sté, 25 nehod s Gcasti chodce).

e [ ze konstatovat, ze v centralnich péSich zonach neexistuji mista s koncentrovanym
vyskytem nehod cyklistd, zejména s chodci. Nehodové lokality se vSak vyskytuji na vSech
hlavnich objizdnych trasach,zejména na frekventovaném pratahu pobliz Ktizovnického

nameésti.

e Nehody chodce a cyklisty jsou rozptylené po celém uzemi Starého Mésta bez zietelnych
nehodovych lokalit.

e Dopravni nehody s ucasti cyklisty v centralnich péSich zonach maji za nasledek pouze lehka
zranéni.

e Typicka dopravni nehoda s Gcasti chodce v centralnich pésich zonéch je srazeni chodce
motorovym vozidlem. Srazek chodce a motorového vozidla je v péSich zénach 7x vice nez
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srazek chodce a cyklisty a na rozdil od sraZek s cyklisty se pii nich vyskytuji i nehody s
nasledky tézkého zranéni.

e Relativni bezpecnost celkové dopravy na posuzovanych potencidlnich objizdnych trasach je
srovnatelna s péSimi zonami. Podstatnou vyjimkou je pouze Smetanovo nabiezi, kde je
pocet nehod s Gcasti cyklisty na kilometr ve srovnéni s prijjezdem péSimi zénami piiblizné o
rad vyssi.

Vylouéeni cyklistické dopravy z centralnich péSich zon pro cyklisty tedy nebude mit zi‘etelny
dopad na pocet nehod s ucasti péSich. Dopad na bezpe¢nost cyklistické dopravy miiZe byt
negativni (zvySeni v Fadu jednotek nehod ro¢né), a to v pripadé, Ze po omezeni prijezdu bude
vyznamna ¢ast cyklistii uzivat jako objizdnou trasu nehodovy usek na pritahu centrem pies
K¥iZovnické namésti.

Zdroje

[1] Statistické vyhodnoceni nehodovosti z map poskytovanych Policii CR.
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvokoliobjektu/Search.aspx

[2] Mapa nehod s Géasti cyklistii 2007-2016 v Brng, Praze a Ostravé, vychazejici z dat Policie CR (néstroj umoziiuje
zobrazit v§echny nehody s Gcasti cyklisty, coz oficialni policejni mapa nedovoluje).
http://nakole.templ.net/nehody4.htm#map=18/50.084/14.4143

[3] Odhady denni intenzity cyklistické dopravy na vybranych komunikacich centra Prahy, poskytnuté Odborem rozvoje
a financovani dopravy (RFD). Zdrojova data pochézeji z navigacnich aplikaci Urban Cyclers a Na kole Prahou a jsou
pfepoctena na absolutni intenzity dle dat z automatickych s¢itaci TSK Praha, a.s.
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