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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Vykresy

> odkaz na vykres vzdy u souvisejici kapitoly

POROVNANI KORIDORU

1.1.1 Porovnani koridort / ulice Hlubocepska + navaznosti (1:4000)

1.1.2 Porovnani koridoru / ulice K Barrandovu + navaznosti (1:4000)

1.1.3 Porovnani koridorl / tramvajova estakada + navaznosti (1:4000)

1.2 Porovnani smérového prubéhu jednotlivych koridori mezi uzly A a B (1:4000)
1.3 Porovnani délky a vySkového prubéhu jednotlivych koridori mezi uzly Aa B
SITUACE / CELEK

2.0 Celkova koordinacni situace (1:4000)

SITUACE / LOKALITY

3.1.1 (+alt.) SSZ 5.572 K Barrandovu x Geologicka / celek (1:500)

3.1.2 (+alt.) SSZ 5.572 K Barrandovu x Geologicka / detail (1:250)

3.2 (+alt.) Geologicka / Slivenecka — navaznosti SSZ k Devonské / V Bokach Il (1:250)
3.3 (+alt.) Geologicka — prostup u tramvajové zastavky (1:250)

3.4 Nova stezka v tseku Geologicka — predpoli estakad (1:1000 / 1:250)
3.5 Plocha u zapadnich predpoli estakad (1:250)

3.6.1 SSZ 5.568 K Barrandovu x Barrandovska / celek (1:500)

3.6.2 (+alt.) SSZ 5.568 K Barrandovu x Barrandovska / detail (1:250)

3.7 Terasy — oblast autobusové zastavky a navaznosti (1:250)

3.8 (+alt.) Hlubocepy — oblast tramvajové zastavky a navaznosti (1:500 / 1:250)

REZY

4.1 Tramvajova estakada (1:100)

4.2 Nova stezka v useku Geologicka — predpoli estakad (1:200)
4.3 K Barrandovu / silni¢ni estakada (1:100)

4.4 K Barrandovu / usek Terasy — Zbraslavska

PODKLADY PRO DALSI POSTUP

5.1 Majetkopravni vztahy (1:4000) + vSechny situace 3.X (pouze digitdlné)
5.2 Jednotlivé zaméry — priority a doporucena etapizace (1:4000)
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Uvod

Ucel studie

Tato studie provéruje moznosti zlepSeni pfimé
bezbariérové bezmotorové (pési a cyklistické)
prostupnosti Uzemi mezi Zlichovem a Barrandovem.
Jedna se zaroven o soucdast celoméstského
propojeni dvou vyznamnych krajinnych struktur —
udoli Vltavy a Trebotovské plosiny.

Jednim z pozadavkd Akéniho planu rozvoje
cyklistické infrastruktury na tzemi MC

Praha 5 v letech 2016-2017 je zfizeni pfimého
chranéného cyklistického spojeni mezi pfedpolim
Barrandovského mostu (dopravni uzel spojujici
paterni cyklotrasy A 1 a A 2) a sidlistém Barrandov
(vyznamny zdroj a cil cyklistické dopravy). Zaroven
byl Usnesenim RHMP €. 2235 ze dne 12.9.2017
upraven generel celoméstsky vyznamnych tras, kde
je mj. prelozena cyklotrasa A 114 do této stopy.

Vyznamnym pozadavkem je také zlepSeni pési
prostupnosti Uzemi, zejména odstranéni stavajicich
bariér pro kazdodenni chizi ve vazbé k rezidencni
zastavbé a zastavkam verejné dopravy.

Vymezeni rozsahu studie

Vymezenym Uzemim k feSeni je predevsim koridor
tramvajové trati (TT) a ulice K Barrandovu mezi
tramvajovymi zastavkami Hlubocepy a Geologicka.

Posuzovany jsou navaznosti na dva dopravni uzly:

e uzel A) —ulice Hlubocepska, Na Zlichové,
cyklotrasa Al + A12 (pres feku);

e uzel B) — ulice Geologicka, Prazského
a Slivenecka.

Vystup studie

Vystupem studie je ndvrh konkrétnich akci k dalSimu
feSeni, v€etné priorit a doporucené etapizace.

Zohlednény jsou nejen pozadavky na optimalni
vedeni tras a vazeb z hlediska pési a cyklistické
dopravy, ale také ekonomické, technické a ¢asové
podminky mozné realizace.

Tomas Cach / 2017-12 5



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Analyza — porovnani koridort

Uzel A (Hlubocepy)

e oblast tramvajové zastavky Hlubocepy
e nadmofrska vyska: cca 195 m.n.m
e navaznosti:

e ulice Na Zlichové — pfima dopravni vazba
na Smichov a centrum v uli¢nim profilu
ve vozovce, v oblasti Zlichova pfimo mezi
kolejemi TT (cyklotrasa A 121);

e bezmotorovy prostup podél Dalejského
potoka skrz MUK Barrandovského mostu
— chranéna levobrezni trasa podél Vitavy
centrum-Radotin (cyklotrasa A 1) a chranéna
trasa na Barrandovském mosté do Branika
k pravobrezni trase podél Vitavy (cyklotrasa
A 2) a najihovychod Prahy (cyklotrasa A 12);

e ulice Zbraslavska — pfima chranéna vazba do
Malé Chuchle (cyklotrasa A 111) s ndvaznosti
na trasu A 1, resp. Velkou Chuchli a Radotin;

¢ Hlubocepska ulice — vazba do Prokopského
udoli (cyklotrasa A 12), vyznam k feSenému
propojeni pouze pro oblast severni ¢asti
Barrandovské ulice a Teras Barrandov

Uzel B (Geologicka)

e oblast tramvajové zastavky Geologicka
e nadmoiskd vyska: cca 288 m.n.m
* navaznosti:

¢ ulice Geologicka — prevazné rezidencni
¢tvrt s bytovymi domy (panelové domy
z 20. stoleti + nova vystavba po roce 2005),
pfima vazba na Slivenec (cyklotrasa A 113);

e ulice K Barrandovu / cesta podél TT (PHS)
—napojeni do ulice Lipska a Prazského na
sidliSté Barrandov (cyklotrasa A 114);

¢ ulice Slivenecka a V Bokach Il — reziden¢ni
¢tvrt s rodinnymi domy (cyklotrasa A 113),
vyznam k feSenému propojeni jen lokalni

vazba A-B:

e pfima vzdalenost (vzdusnou ¢arou): cca 1400 m

e celkové prevyseni: cca 93 m

6 Toma&s Cach / 2017-12



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Analyza — porovnani koridort

> 1.1.1
koridor ulice Hlubocepska
’ V' f"‘-\"\\
(+ navaznosti): SN A
y | "\
e délka: cca 2 550 m L \‘\ S /

(dle podvariant 2 400 — 3 200 m) e /

e zakladni prajezd ve vozovce hlavnich ——*) ) "" 5; i\\ /«‘“"
komunikaci (Hluboepska — Sliveneckd): o . e
cca2550m

. y ) . P

¢ alternativa Na Srpecku (600 m) misto zatacky
s délenou vozovkou (375 m): + cca 225 m

¢ alternativa (zejména pro stoupani) staré

Slivenecké (750 m) misto Kosorské (550 m):
+cca200m

e alternativa (legalni nyni jen stoupani)
V Bokach | a Il (540-560 m nez 310-390 m):
+170-230m

e pfijizdé do sidlisté Barrandov ulici Prazského
Uspora cca 150 m oproti celkové délce

e prabéh prevyseni (z A do B):

e ulici Hlubo¢epskou v délce cca 1,5 km
prevazné po roviné nebo jen s velmi mirnym
stoupanim

e ulici Slivenecka a Kosorska cca 1,0 km prudké
stoupani

e ztraceny spddcca2m

e pristupnost a udrzba

e veskera souvisejici uli¢ni sit je dnes legalné
pfistupna pésky i na kole prakticky v celé
délce, zpravidla formou vozovky a chodnikd;

e vozovky ulic Hlubocdepska a Slivenecka maji
celorocné zajisténu sjizdnost a odpovidajici
udrzbu s ohledem na jejich vyznam pro
ostatni provoz, zejména autobust MHD
(druha priorita zimni adrzby TSK — poradi 1B);

e chodniky jsou plné udrZzované jen v nékterych
usecich s intenzivnéjSim vyuzitim v zastavbé

Tomas Cach / 2017-12 7



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Analyza — porovnani koridort

> 1.1.2

koridor ulice K Barrandovu
(+ navaznosti):
e délka: ccal860 m
(dle podvariant 1 800 — 1900 m)
e Usek a) Hlubocepska + dnesni ,,témér
bezbariérovy” chodnik: cca 1 340 m
® Usek b) zcela bariérovy se schodistém (od
krizeni TT podél zahradek): cca 100 m

e Usek c) horni bezbariérova cesta podél PHS
(severné od TT): cca 420 m

e alternativa b+c (520 m) ve stdvajici vozovce
ve stoupani: cca 480 m (Uspora cca 40 m)

e alternativa b+c (min. 520+400 m) ve stavajici
vozovce Vv klesani: cca 880 m (Uspora cca
60 m)

e prubéh prevyseni (z A do B):
e v oblasti Zlichova ptevdiné po roviné nebo
jen s mirnym prevysenim;
¢ lokdalné prudké prevyseni v ¢asti serpentin
samostatné vedeného chodniku ve svahu
a skale v zeleni;

e plynulé stoupani v koridoru ulice
K Barrandovu (s vyjimkou skokového
prevyseni se schodistém);

e ztracenyspadcca3 m

e pfistupnost a udrzba
e pésky je legalné moziny pohyb na chodnicich
mimo Gdribovy chodnik na rampach MUK,
cyklisticky provoz je legalni pouze ve vozovce;

e vozovka v ulici K Barrandovu je vzdy sjizdna
s ohledem na jeji vyznam pro ostatni provoz
(nejvyssi priorita zimni udrzby — poradi 1A);

¢ chodniky se prakticky neudrzuji (s vyjimkou
pristupu k zastavce autobusu bez zimni
udrzby, prorez zelené velmi omezeny,
obcasné prekazky v prichozim profilu

Poznamka (pro uplnost):

Ze Strakonické (resp. Nadrazni) ulice je legalné
neznemoznén cyklisticky prQjezd téz spolecné

se silnym automobilovovym provozem pfimo ve
vozovce pfislusného Uuseku MO a pfi zapadni strané
MUK. Pfestoze nikde nedochdzi ani jednou ke kiizeni
automobilového provozu, neni tato alternativa

s ohledem na Sirsi kontext pfilis vhodna.

8 Toma&s Cach / 2017-12



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Analyza — porovnani koridort

> 1.1.3
koridor tramvajové estakady
(+ navaznosti): A
e délka:ccal620 m ;/
(dle podvariant 1 600 — 1 700 m) ",i'
e Usek estakddy + ndvaznosti: ccal 140 m " //
* Usek pésiny, resp. poptdvané stezky podél ‘@% //
TT: cca 380 m e e
S AN

e oblast zastavky Geologickd: cca 150 m kolem
zastavky (v klesani po kolejich cca 100 m)

e prubéh prevyseni (z A do B):
e zcela plynulé konstantni pozvolné stoupani
dané vyskovym vedenim TT;
* bez ztraceného spadu

e pristupnost a udrzba

e vefejnosti jsou legdlné pésky pfistupné
pouze tramvajové zastavky a bezprostredni
navaznosti na uliéni prostranstvi — zbytek
souvisejicich staveb je legalné nepfistupny
(pro chizii jizdu na kole dnes ale vyuZivano
nelegalné v celé délce estakady i navaznosti);

¢  minimalni Udrzba (provadéna pouze \\ \
z dlvodu udrzby TT, nikoliv pro zajisténi : i
pohybu verejnosti)

Tomas Cach / 2017-12 9



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Analyza — porovnani koridort

porovnani variant koridoru:

e prostorové vedeni:

e koridor tramvajové trati je bezkonkurenéné
nejpriznivéjsi — nejkratsi, nejprfimé;si
a nejintuitivnéjsi smérové vedeni
s nejpozvolnéjsim a nejrovnomérngjsim
vySkovym pribéhem

e koridor ulice K Barrandovu bez uziti
tramvajové estakddy znamend o cca 200 m
delSi trasu s nepfiznivym smérovym a
vyskovym vedenim v Useku samostatného
trasovani chodniku a tésny kontakt
s intenzivni automobilovou dopravu

e koridor ulice Hlubocepskd a Slivenecka je v \\ A
vyrazné delsi \ f} /
e pristupnost a udrzba . ) /_,.f'/ './
e uli¢ni koridory jsou vefejnosti legalné > | “‘\_________‘,,/ -
piistupné — pésky po chodnicich, na jizdnim é‘@ ..... by
kole pouze ve vozovce: vysledny stav ale o\

nevytvari odpovidajici souvisle prostupnou
sit propojeni, proto se zejména v nékterych
usecich jezdi nelegdlné po chodniku nebo

chodi pésky po krajnici a péSinach v zeleni;

e koridor tramvajové trati je verejné s vyjimkou
zastavek a dvou lokalit legalné nepfistupny, §~ y
avsak s ohledem na jeho atraktivitu a _@\ pd
fyzickou pristupnost relativné uzivany B =

A
7
/
.
e kvalitativni standard
A
Y/,
/
4
/’
/

i /

o’
{‘f‘/’ s

—

S

e ulice Hlubocepska je zejména cyklisticky
velmi poptdvand s ohledem na vazbu
do Prokopského udoli, ale s ohledem na
prostorové podminky zde nelze vytvorit vyssi
standard nez zklidnény provoz ve vozovce; ;L //'
e propojeni v PP ulice K Barrandovu “@q
a v koridoru TT mohou zajistovat
chranény standard bez pfimého kontaktu
s automobilovou dopravou, pficemz koridor
TT je atraktivnéjsi mj. i astecnym oddalenim
od intenzivniho automobilového provozu;
¢ pouze doplnkoveé Ize pro nékteré uZivatele
a vazby uvaZovat s cyklistickym provozem

V4

......
------

uzel B / 288 m.n.m

£
e2

VYSKOVY PRUBEH:

vzel A/ 195 m.n.m

koridor:

ve vozovce ulice K Barrandovu, zejména "
v klesdni mezi Geologickou a Barrandovskou -2550m 00| o,
i j j EI
~ 1860 m (1800 - 1900 m) I ) J
1 oy
~ 1620 m (1600 - 1700 m) J !

10 Toma&s Cach / 2017-12

¢ nehodovost
e za poslednich 10 let jsou zde evidovany dvé
nehody cyklistli na Hlubocepské a Slivenecké,
obé zavinéné fidicem motorového vozidla

DELKA KORIDORU:




Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Analyza - intenzity bezmotorového provozu

Obecné

Z dostupnych zdroju je zfejmé vyrazné odlisné uziti
jednotlivych koridord, pricemz verejné je k dispozici
vyrazné vice dat k cyklistickému provozu oproti
chizi, resp. béhu (pro ten jen data aplikace Strava).

Automatické scitace cyklistt

Z prazskych automatickych scitacl (UNICAM) jsou
v lokalité umistény celkem dva na cyklotrase A 12:

e Hlubocepska (vozovka jizné od napojeni Hluboceps| 'ﬁv'g;gvlggrénd
bezmotorové komunikace Zbraslavska): o o o o
e cca 750-1000 cyklistd/den v letnim obdobi; Hiubotepska
Staftsuks poliu ofNstl

* min. desitky CYk“Stﬁ/den v zimé a mrazu; Do ISEC1.00 00 0000 . 20961338 000000
e celoro¢ni pramér: cca 450 cyklisti/den -

e Barrandovsky most x Strakonicka (stezka
Barrandovského mostu na zapadnim predpoli):
e cca 1000-1200 cyklistt/den v letnim obdobi;
e desitky i vice cyklisti/den v zimé a mrazu;
e celoro¢ni primér: cca 590 cyklist(/den

Prahou na kole a Strava
CAMEA / celorodni statistika intenzity cyklistického provozu

Z obou zdrojl je vidét vyrazny rozdil mezi uzivanim s¢itac ve vozovce Hlubodepska, 1. 1. — 31. 12. 2016)
paternich koridor( cyklotras A1,A2aA12a
ostatnich. S ohledem na zpUsob ziskanych dat neni
ani jeden ze zdrojl zcela reprezentativni z hlediska
Site spektra vSech uZivatell. Nicméné z obou zdrojl
vyplyva, Ze podil uZiti koridoru ulice K Barrandovu a
TT neni Uplné zanedbatelny (napf. oproti uZzivanéjsi
Slivenecké), prestoze zde vibec nejsou vytvoreny
odpovidajici podminky (legalné ani fyzicky).

zdroje a vice informaci:
https://unicam.camea.cz/Discoverer/BikeCounter
https://mapa.prahounakole.cz
https.//labs.strava.com/heatmap

“..-l'-.... T : .I( :
PRAHOUNAKOLE.cz / dopravni heatmapa

- "".-'J

I
6, AN
-~ e \ Ve r
- 1
STRAVA.com / heatmap / intenzita b&hani § 2;
7 i _d

Tomas Cach /2017-12 11



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Hlavni limity a klicové pozadavky v koridoru TT

bézna (+ havarijni) udrzba TT:

e standardné v prlibéhu bézného roku dochazi
po dobu dvou celych dn( k fyzickému
zneprostupnéni pochozich pasl estakddy v ramci
bézné Udrzby tramvajové trati — na pasech svétlé
Sirky 2 m mezi betonovymi zabranami stoji
udrzbové vozidlo(multikara), kterou nelze obejit;

e k obdobné situaci fyzického zneprostupnéni
dochazi cca 1x mésicné na nékolik hodin,
pfevainé v nocnich hodinach;

e v prfipadé nehody nebo poruchy TT obdobna
situace nastava bez predchoziho planovani;

e vySe uvedené situace nyni s ohledem na
oficidlni zdkaz vstupu verejnosti na estakadu
nepredstavuji pro DPP problém z hlediska
operativnosti, planovani udrzby nebo
vyvolanych omezeni — v pfipadé legalniho
oficidlniho verejného pristupu by jako vicenaklad
a komplikace bylo nutné resit docasné uzavreni
verejné komunikace (pravdépodobné pokazdé,
véetné DIO a souvisejici Ihaty 5 dn();

* mozné feSeni: kombinace proménného znaceni
u nadvaznosti estakady (tj. min. 3 az 4 mista),
alternativni objizdné trasy s vyuzitim PP ulice
K Barrandovu az po Zbraslavskou a ziskani
trvalé moznosti ,,operativniho uzavirani vefejné
pristupné komunikace z divodu udrzby“

zimni udrzba na estakadé TT:

e povrch pochozich pasl estakady se nesmi solit;

* |ze pouze uZit (inertni) posyp, avsak s rizikem
poskozeni povrchu (klicové, jaky posyp a jakym — 3 _
zplGsobem by byl uZivany); "E ; - S —

., ceviy s . ;. . ovou (autotick
e prioritni je zajiSténi alespon obdobi jaro-podzim i

investorstvi, sprava a smluvni
zavazky u staveb a pozemku DPP:

e investorem nemuze byt DPP, ale nékdo jiny,
kdo to zaplati a zasmluvni s DPP (napf. zvyseni
zabradli = zhodnoceni majetku DPP, které viak
DPP pro svou ¢innost nepotrebuje a nemuze
sam o sobé resit);

e investici a naslednou béZnou spravu a udrzbu by

musel provadét MHMP (napf. prostfednictvim

N i oroménnét : ut matickou) obsluhou
TSK), resp. MC Praha 5 5 r__,: .I. ! ' .ll_s_ Eta %S{_ Letenskv tunel

12 Toma&s Cach / 2017-12



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Hlavni limity a klicové pozadavky v koridoru TT

autorska prava
k architektonickému reseni:

e vztahuji se na architektonické feSeni tramvajové
trati — autor Ing. arch. Patrik Kotas;

* nezbytna spoluprace, resp. souhlas autora
v pfipadé provadéni Uprav zdbradli ¢i jinych
vyraznéjsich zasahl do celkového fesSeni oproti
pouze dil¢im Upravam (napt. zpevnéni nékterych
dosud nezpevnénych navazujicich ploch apod.)

Tomas Cach /2017-12 13



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Hlavni limity a klicové pozadavky v koridoru TT

zvySeni zabradli estakady /
vykonzolovaného chodniku:

e vyska stavajiciho zabradli na tramvajové
estakadé je pouze 1100 mm;

e minimalni vyska pro cyklisticky provoz ma byt
1300 mm (pfipadné vice, napt. 1400 mm);

® prosrovnani:

* na (zapadni) soubézné silni¢ni estakadé u
stavajiciho chodniku pro chodce nebo na
Barrandovském mosté u stavajici stezky pro
chodce a cyklisty je vyska identickd, tedy
1100 mm;

¢ na (vychodnim) soubézném vykonzolovaném
stavajicim chodniku je vyska 1150 mm;

e k podrobnéjsimu provéreni v dalSich stupnich PD:

e zvyseni stdvajicich trubek zabradli
prodlouZenim svislych stojin (navareni ,1“
profild) — demontaz jednotlivych stdvajicich
kovovych segmentll zabradli, jejich Uprava a
opétovné osazeni);

e doplnéni druhé trubky nad trubku stavajici,
v obdobném provedeni — ukotveni
(pFisSroubovani ¢i navareni) na stavajici
kovové zabradli;

e teSeni doplnéni vefejného osvétleni (napf.
LED) v rdmci nutnych Uprav zébradli, viz déle

reseni verejného osvétleni:

e 7adouci zajisténi souvislého verejného osvétleni,
v dnesnim stavu neni uspokojivé splnéno;

* provéfit plné vyuziti stavajicich VO nad TT
(standardné sviti kazdé druhé) i komunikace
K Barrandovu;

e provéfit dopliikové VO v ramci upravovaného
zadbradli tramvajové estakady, resp. samostatné
na stavajicich ¢i novych stozarech u useku stezky
na terénu

14

i T
vyska a feseni betonoveé
alevyska zabradli 1,20 m nen

optimaIni ani.pro chizi @\Lﬂﬁg ému
- B o

minimalni pot?eb
zastavky, kde je pa

ho zabradli jsou montoy
1dili konstrukce estakag
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Hlavni limity a klicové pozadavky v koridoru TT
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Hlavni limity a klicové pozadavky v koridoru TT

reseni prostupu v oblasti zastavky
Hlubocepy:

e v ramci vyckavaciho prostoru zastavek:
e pési pohyb nebo vedeni kola je mozné
legdIné jiz dnes
e sohledem na Sitku vyckavaciho prostoru
zastavky (€asto nedosahujici ani 2,00 m) neni
mozné provést jakékoliv Upravy, které by zde
umoznily cyklisticky provoz legalizovat;

e prostorTT:

e svyjimkou délky cca 25 m s otevienym
Stérkovym lozem je cely prostor
tramvajového télesa v obou zastavkach
i jejich bezprostfednich navaznostech
zpevnény (z dlazby a pojizditelny);

e v pfipadé doplnéni zakryti TT ve zbyvajicich
25 m (v obdobném provedeni v celé Sitce,
resp. min. mezi kolejnicemi pro zamezeni
potencialniho prajezdu dvoustopych
nekolejovych vozidel) Ize mistni Upravou
provozu (dopravnim znac¢enim) umoznit
prijezd po TT (pozndmka: ptlvodné byla
TT zadldZzdéna v celé délce zastdvek, po
opakovanych problémech v podlozZi byl usek
ponechdn s otevienym kolejovym svrskem);

e ve sméru z centra je zbytek tramvajové trati
nepojizdény jinymi vozidly, naopak ve sméru
do centra je (a bude) s vyjimkou kratkého
useku TT v ulici Na Zlichové pojizdéna vozidly
véetné jizdnich kol v délce min. cca 450 m;

pro cyklisty (V8c) -
jm. klﬁm- autobusové zasté\g
[

e vystavba nového samostatného propojeni
estakady a stavajicich verejnych komunikaci:
* relativné problematické s ohledem na o . -
ekonomickou a prostorovou naro¢nost Prerusen pojizditelnehio povrchu TT (otevieny svrsek) < 25m:
feseni, zejména pak ve vztahu k prostorovym | obdonén Vedem P5 pred vjezdem L
limitim ulice Hlubo&epska (jizné) a NoeYEs
majetkopravnim pomérim (severné)

e vhodnéjsi je jizni feSeni (zcela bez uziti
TT) s doplnénim nové samostatné rampy,
které vyzaduje Upravu autobusovych
zastavek (umisténi v jizdnich pruzich, resp.
v prostoru tramvajové smycky misto v zdlivu),
premisténi a rozsiteni chodniku na ukor
vozovky a zdsahy do ¢asti stavby samotné
tramvajové zastavky (zejména zabradli,
opérné zdi a stavajici kratké rampy)
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

SSZ 5.572 K Barrandovu x Slivenecka

Popis stavu

18

soucasné reseni celé kfizovatky pochazi

z doby, kdy ulice K Barrandovu suplovala funkci
neexistujici jizni ¢asti Prazského okruhu pro
veskery mezindrodni tranzit silniéni dopravy;

ani po 7 letech od zprovoznéni jizni ¢asti
Prazského okruhu nedoslo prakticky k zadnym
Upravam, prestoze jiz pini ,,jen” funkci vyznamné
méstské komunikace (a je ¢aste¢nou nahradou
Radlické radialy, systémové vsak ani neni
soucasti tzv. ,,nadrazené komunikacni sité“

hl. m. Prahy);

neexistuje zadnd ucelend koncepce rozvoje

a uprav celého koridoru ulice K Barrandovu
(napf. humanizace a zlepseni pficené
prostupnosti Uzemi, Castecné reSeny jen Useky
dale od centra mésta v ramci rozvoje uzemi);

kriticky chybi pficnd bezmotorova (pési i

cyklistickd) vazba pres ulici K Barrandovu:

e prekondni ulice K Barrandovu je mozné
pouze bariérovym podchodem ve zcela
nevyhovujicich nedlstojnych a socidlné
problematickych podminkach;

e zastavba jizné od tramvajovych zastavek
Geologicka (oblast ulic Geologicka a
Devonska) je de facto odfiznuta od
nejblizSich zastavek verejné dopravy;

e bezbariérova pési a cyklisticka prostupnost
mezi ulici Slivenecka a Devonska nefunguje,
nejkrat$i ndhrada za pfimy Usek cca 200 m je
o cca 1 km delsi a se ztracenym spadem;

z hlediska pésiho provozu je relativné uspokojivé
feSena prostupnost v severni ¢asti kfizovatky

v bezprostfedni ndvaznosti na TT, cyklisticka
doprava neni feSena a zohlednéna vibec

> 3.1.1+3.1.2

Koncepce uprav

minimalizace zbytnych Uprav v prvni etapé:

e doplnéni chybéjicich pésich a cyklistickych
vazeb s minimalizaci rozsahu stavebnich
Uprav;

e zachovani zdkladni koncepce feseni
celé ktizovatky, bez doplfiovani novych
vozidlovych pohybu;

e vyraznéjsi promény vyhledové jako soucast
ucelené dopravné-urbanistické koncepce
K Barrandovu;

zajisténi bezbariérové pési vazby pres ulici

K Barrandovu:

e doplnéni svételné fizeného déleného
prechodu pro chodce pres zdpadni rameno
kfizovatky;

e rozsifeni chodnikovych ploch v oblasti klinQ
autobusovych zalivQ a diléi posun stopcar;

zajisténi cyklistické vazby pres ulici

K Barrandovu:

e zakladni varianta — doplnéni svételné
fizeného prejezdu pro cyklisty sdruzeného
s prechodem pro chodce (V 8c) pres zapadni
rameno kfiZovatky (alternativné provéreni
moznosti a vyhodnosti feSeni pomoci V 8a,b)

e alternativa — prljezd Geologicka-Slivenecka
ve vozovce se samostatnymi navéstidly a
vyhrazenymi cyklistickymi pruhy (podvarianta
— pouze pro smér sever, s kombinaci prejezdu
pro smér jih)

ostatni cyklistické Upravy:

e propojeni chodnikovych stezek severné
podél TT i pres SSZ pomoci V 8c (Upravou
stavajiciho svételné fizeného prechodu pro
chodce pres usti ulice Sliveneckd);

e Uprava SSZ pres TT na zapadni strané
kfizovatky — ndhrada stavajiciho chodeckého
navéstidla sdruZzenou dvoubarevnou
soustavou pro chodce a cyklisty, nebo
nahrazeni vystraznymi blikaci;

e stavebnimi Upravami v ulici K Barrandovu
nema byt znemoznéno ptipadné vyhledové
doplnéni integracnich opatreni pro cyklisty ve
vozovce (véetné kabelové rezervy SS7)
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

SSZ 5.572 K Barrandovu x Slivenecka
> 3.1.1+3.1.2
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

ulice Geologicka

Popis stavu

20

pro pési dopravu je zajistén chodnik v celé délce
pouze pfi zapadni strané ulice v Sifce cca 2,50 m,
v severni ¢asti je prudké klesani ke schodisti
podchodu (asi az cca 17% v délce cca 10 m);

cyklisticka doprava neni nijak zohlednéna,
cyklisté zpravidla vyuzivaji chodnik pro pfijezd
k podchodu, pfipadné vozovku v ndvaznostech
do zastavby Ci pro klesani ulici K Barrandovu;

vyjezd z CSPH je stavebné i provozné Fesen jako
kfizovatka s prechodem pro chodce, nicméné
rozhledové poméry jsou zcela nedostatecné a
misto potencialné rizikové;

provoz vsech vozidel je obousmérny od jihu

aZ po vyjezd z CSPH, odtud je dale pouze
jednosmérny k ulici K Barrandovu, véetné
vyjezdu z podzemnich garazi nového bytového
domu (pro navrat &i jizdu smérem z centra nutné
objet min. 3,5 km az ulici Barrandovskou);

ulici Geologicka projizdi autobusy verejné
dopravy, zastavka autobusu je za prechodem
pres Geologickou, naproti vyjezdu z CSPH

> 3.2

Koncepce uprav

odpovidajici zklidnéni a prerozdéleni uli¢niho
prostoru adekvatné jeho vyznamu pro jednotlivé
uzivatele, véetné zohlednéni nékterych
chybéjicich poptavanych Uprav pfi zachovani
zakladni stavajici provozni organizace;

pési a cyklistické napojeni na SSZ 5.572

K Barrandovu x Geologicka:

e rozsifeni chodniku na min. 3,00 m

e cyklisticky provoz v klesani ve vozovce se
samostatnym levym odbocovacim pruhem,
ve stoupani samostatnym stezkovym pasem
v Urovni chodniku (popf. spole¢ny provoz);

e (astecna prelozka chodniku a jeho vedeni
v tésném soubéhu s vozovkou az cca do
poloviny smérového oblouku — pfimé;jsi
a méstotvornéjsi vazba s moznosti zajisténi
pozvolnéjsiho podélného sklonu

vyjezd z CSPH naddle fe$en jako kfiZovatka, ale

pfi zajisténi potfebnych rozhledovych poméru

a pozvolném priljezdu vozidel (rychlosti chize):

e vytaZeni obou narozi a minimalni sitka
vozovky i poloméry smérovych obloukd;

e optimalné zvysend vozovka (aspon ¢astecné,
pfipadné jen pred prechodem pro chodce);

e docasné lze fesit i nestavebnimi Upravami DZ;

o cyklisticky provoz v tomto Useku a déle na jih
jiz pouze ve vozovce mimo PP

prechazeni pres Geologickou — prechod pro
chodce zkracen a posunut 2 m jiznim smérem:

* zajisténi plné bezbariérovosti prechodu;
e zvySeni bezpecnosti — zastavka autobusu

»Zatkova“, zamezeni prijezdu v protisméru
a rozsiteni chodniku — vyckavaciho prostoru

krizovatka s Devonskou fesena jako vjezd do
zény 30 s bezbariérovym prechazenim:

e optimalné stavebné i se zvySenim vozovky;

e docasné Ize fesit i nestavebnimi Upravami DZ

ochranny pruh pro cyklisty:

e pouze ve stoupdni od zklidnéné kfiZzovatky
s Devonskou ulici, v klesani rychly prijezd
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ulice Geologicka
> 3.2
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

tramvajova zastavka Geologicka + navaznosti

Popis stavu

22

cely usek je v soucasnosti mozné legdlné projit
pésky nebo nelegdlné projet na jizdnim kole;

samotné kfizeni TT formou mista pro prekonani

TT je relativné bezproblémové:

e bezbariérové resSeni komfortni pro prejizdéni
(avSak vhodna uprava oddélujici signdlni pas
od varovného, nejedna se o prechod);

¢ s dostate¢nymirozhledovymi poméry (avsak
Castecné zhorsenymi cihlovymi el. budkami
pro vztah pfijizdéjici tramvaje od estakady
vs. osoby prichazejici/pfrijizdéjici od PHS)

e prisviceni v noci (za snizené viditelnosti);

uZivatelsky nepfrivétivy a ¢astecné zanedbany

je usek asfaltového chodniku za PHS, zejména
kv(li poskozenému povrchu, nedostate¢nému
verejnému osvétleni v ¢asti podél zastavky
tramvaje a celkovému socidlné-psychologickému
pusobeni (zejména v oblasti mezi dvéma PHS)

cely predmétny Usek dnes fakticky funguje, ale

s vyhradami — uZivatelsky (socidlné) atraktivné;si
je vyuzivat samotny prostor zastavky, a to
bohuzel nejen pro chizi, ale tézZ jizdu na kole;

docasné (do doby stavebnich oprav a Uprav)
Ize pfipadné zvaZovat legalizaci cyklistického
provozu pouze pro:

e stavajici asfaltovy chodnik mimo zastavku;

e kratky Usek pfi vychodni strané severni
zastavky mezi mistem pro prekonani TT a
prostupem PHS, ktery je prehledny, Siroky
cca 4,50 m a cestujicimi minimalné uzivany

> 3.3

Koncepce uprav

Upravy zpevnénych ploch pfi severovychodni
strané tramvajové zastavky Geologicka pfi
zachovani stavajici podoby PHS:

e vhodné alesponi ¢astecné rozsiteni
zpevnénych ploch — na ukor kfovi mezi
odvodnovacim Zlabem nastupisté a PHS;

e optimalné cca 2,50 m Siroky pas pro chodce
a cyklisty od stavajiciho mista pro prekonani
TT po stdvajici prostup PHS — navedeni
cyklistického provozu mimo prostor zastavky;

e v oblasti prostupu PHS Zadouci provést
zklidnujici (zejména psychologické)
Upravy provozu a zajiSténi dostatecnych
rozhledovych poméra (napft. doplnéni
nepojizdénych narozi u PHS) — v tomto Useku
je predpokladana rychlost chlize, do 10 km/h

alternativni fesSeni s Upravami stavajicich PHS:

e vytvoreni nového prostupu skrz PHS v pfimé
navaznosti stavajiciho mista pro prekonani TT
(vyjmuti 1-2 segmentl a zpevnéni povrchu),
stdvajici prostup zrusen a zapadni ¢ast kratké
severni PHS pfemisténa na vychodni stranu;

e alternativné pouze vyjmuti 1-2 segmentd na
vychodni strané stavajiciho prostupu PHS a
jejich presun k vychodni strané kratké PHS;

e tato rfeSeni jsou provozné pfiznivéjsi, ale
téchto pripadech navic nutné nejprve provést
provérovaci akustické vypocty a vyhodnoceni

Upravy chodniku pfi severni strané tramvajové
zastavky Geologicka (+ reZim stezky):

e kompletni rekonstrukce zanedbaného
asfaltového povrchu, rozsifeni na min.
3,00 m v celé délce useku, resp. 3,50 m ve
smérovém oblouku v¢éetné napfimeni vedeni;

e vhodné doplnéni nékolika VO v Useku
mezi kratkou PHS a SSZ, kde v noci chybi
dostatecné osvétleni (oproti osvétlenému
vyckavacimu prostoru zastavky z druhé strany
PHS nebo uli¢nim profildm);

cely usek resit jako stezku s legalnim cyklistickym
provozem (C 9a nebo C7a + E 13)

obdobné vhodné fesit i navazujici usek chodniku
podél PHS zdpadné od SSZ (ulice Sliveneckad)
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

nova stezka v useku Geologicka — predpoli estakad

Popis stavu

24

tento Usek v délce cca 375 m je jako
jediny v celém rfeSeném koridoru TT i ulice
K Barrandovu nezpevnény, resp. bariérovy:

¢ oficidlni chodnik s VO je veden severné od TT
az za PHS, pricemz po Uroviiovém prekonani
TT na vychodni strané Useku prudce stoupd
po schodisti a ndsledné vede po roviné

e vySkovym vedenim (i socialné-psychologicky)
atraktivnéjsi koridor ulice a TT neni oficialné
pro verejnost nijak prizpUsoben, prakticky
je zde vysSlapand/vyjezdénad pésina v trave,
nebo se uziva uzky pas betonové dlazby mezi
kolejemi TT a stozary trakce s VO (na rozhrani
prajezdného profilu tramvaje)

Sirkové je tento Usek proménny, pricemz

zakladni Sirky koridoru TT i komunikace

K Barrandovu jsou konstantni, ale méni se

vzdalenost mezi nimi:

e ve vychodni ¢asti je celkova Sitka volného
prostoru s travnikem (véetné stromoradi,
keru a stozarl trakce) cca 8-10 m;

e ve stfedni ¢asti celkova Sitka volného
prostoru (pouze s travnikem a stozary trakce)
klesa v nejuzsSim misté azna 6 m;

e v zapadni ¢asti je celkova Sifka volného
prostoru s trdvnikem (véetné stromoradi,
kerU a stozar( trakce) opét cca 8-9 m

vyskové poméry a vedeni TT a vozovky se

v pribéhu Useku ¢astecné méni

e ve vychodni ¢3asti jsou TT i vozovka vedeny
prakticky ve shodné vyskové urovni;

¢ ve stfedni ¢asti Useku se vyskovy rozdil
postupné zvétsuje o desitky centimetr(
(nepresahuje vsak ani 1 m), pficemz TT je
umisténa vyse nez soubézna vozovka;

e v zapadni ¢asti useku zGstava vyskovy rozdil
mezi TT a vozovkou cca 1,0 m (do cca 1,20 m)

> 3.2+4.2

Koncepce uprav

zakladnim principem feSeni je doplnéni

zpevnéného pasu stezky pro chizii jizdu na

kole v prostoru mezi TT a vozovkou komunikace

K Barrandovu v poptavané pfirozené vazbé:

e zakladni Sitka stezky ma byt 2,50 m se
zachovanim volného prostoru min. 0,50 m
na obé strany od zpevnéného pasu (vyjimku
mohou tvofit stavajici kruhové stozary trakce,
které je nutné doplnit o retro-reflexni Upravu
a pfipadné téz naznacit lokalni zuZeni stezky
ve stoupani pomoci VDZ (vodici ¢ary V 4);

* smérové i vyskové vedeni stezky ma byt
zcela plynulé a prednostné pfimo vazané
na vedeni TT — okraj stezky by mél byt
umistén cca 3,75 m od osy prilehlé koleje
(resp. cca 1,50 m od prouzku betonové
dlazby na rozhrani bezpecnostniho odstupu
prdjezdného profilu tramvaje), povrch stezky
by mél byt ve srovnatelné vysce s povrchem
soub&iné TT;

e terénni Upravy by mély byt minimalni,
pfipadné provedené svahovanim (pouze
v zapadni ¢asti stfedniho Useku bude
pravdépodobné nutné vybudovani nizké
opérné zidky, pfednostné Sikmé s vegetacni
Upravou a minimalizaci rozsahu zabradli)

povrch stezky by mél byt asfaltovy nebo
cementobetonovy, naopak dlazdény ci
nestmeleny kryt jsou s ohledem na vyznam a
uziti tohoto propojeni nepfipustné

problematika vefejného osvétleni:

e stezka by méla byt dostatecné osvétlena
v prevainé délce Useku predevsim vysokymi
stozary VO ve stfedovém pdsu komunikace a
doplnkové od svitidel na kruhovych stozarech
trakce nad stfredem TT;

e |okalné mUze byt osvétleni stezky zhorseno
stromoradim (predevsim v letnim obdobi),
obdobné jako v pfipadé jinych prazskych
ulicnich profil( se stezkami a stromoradim
(napt. na Podolském nabrezi na paterni
cyklotrase A 2);

e v ramci dalsi pfipravy lze zvazit moznosti
prisviceni nebo zvyraznéni stezky, zejména
rozsvicenim vsech svitidel nad TT, doplnénim
sviticich koflikd pfi kraji stezky apod.
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> 3.2+4.2
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

plochy zapadnich predpoli estakad, silni¢ni estakada

Popis stavu

e plochy mezi mistem pro prekonani TT pobliz
trafostanice (smérem k verejnému schodisti) a
zdpadnim predpolim obou estakad:

prevainé nezpevnéné travnaté plochy se
Ctyrmi stromy stromoradi a kefi ve vychodni
¢asti v blizkosti napojeni estakady TT;
asfaltovy chodnik od silni¢ni estakady podél
vozovky az misto Urovinového prekonani TT;
zpevnény dlazdény pochozi, resp. pojizditélny
povrch TT a predprostor trafostanice, véetné
prijezdu od vozovky (prerusujiciho chodnik);
kratka kolma dlazdéna propojka Sitky 2,0 m
od jizniho pochoziho pasu estakady TT

k chodniku ze silni¢ni estakady

e chodnik silni¢ni estakady:

26

svétla sitka chodniku mezi rubem silni¢niho
svodidla (licem svislych traverz) a licem
zabradlicca 2,10 m

celkova Sitka betonového pasu chodniku
(véetné svodidel a zabradli) cca 2,80 m;
vnéjsi zabradli vysky 1,10 m nad povrchem
chodniku, kotvené shora pfimo do betonu
(osa zabradli cca 0,30 m od vnéjsiho kraje);

ostré nechranéné traverzy z rubu svodidla,
vycnivajici do volného prostoru chodniku,
predstavuji potencialni riziko zplsobeni padu
i pfipadnému zhorseni jeho nasledki;

Zlab odvodnéni Sirky 0,50 m, kryty kovovou
mfizi, probiha v celé délce estakady
soubézné se svodidly a vozovkou (v pficném
profilu je umistén 0,50 m od betonového
kraje) — potencidlné rizikovy prvek s ohledem
na adhezni vlastnosti a nepatrny vyskovy
rozdil mezi povrchem mfize a betonu;
chodnik pfri stavajicich nizkych intenzitach
pésiho i cyklistického provozu fakticky
uspokojivé slouzi aktualni poptdvce, ale

s ohledem na vySe uvedené jej neni mozné
legalizovat i pro cyklisticky provoz bez
provedeni alespon nékterych fyzickych uprav

> 3.5+4.3

Koncepce uprav

plochy mezi mistem pro pfekondni TT a
zapadnim predpolim obou estakad:

rozsifeni zpevnénych ploch na ukor travniku
pro pfimé;jsi a komfortnéjsi pohyb;
geometrie a smérové fesSeni se primarné
odviji od reseni navaznych usekud —

zapadnim smérem je navaznost nové stezky
ke Geologické relativné stabilizovan3,
vychodnim smérem zavisi na provadénych
Upravach a zpUsobu vyuZiti obou estakad;
¢astecné je vyuzivana i plocha stavajiciho
chodniku podél vozovky, pripadné muze

v souvislosti s vedenim nové trasy stezky
dojit k nahrazeni ¢asti jeho plochy trdvnikem;
v misté kfizeni napojeni obsluhy trafostanice
(pfijezdu vozidel udrzby ¢i IZS) je preferovana
kontinuita pasu pro bezmotorovy pohyb;

pfipadné muze byt vhodné jednotné rfesené
zpevnéni povrchu v celé plose, obdobné
jako na prostranstvi v oblasti mezi obéma
estakadami pobliz autobusové zastavky
Terasy

chodnik silni¢ni estakady:

idedlni je provedeni Uprav umoznujicich
legalizovat cyklisticky provoz, optimalné
rezimem stezky pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol;

svétla Sitka chodniku je srovnatelnd s pasy
na estakadé TT, avSak s potencidlem dil¢iho
rozsifeni Upravou zabradli, resp. svodidel;
svétlou vysku zabradli je Zaddouci zvysit o
min. 0,20 m a provéfit moznost jeho bocniho
vykonzolovani do betonové konstrukce,
pfipadné s mirnym vnéjsim klopenim;

u svodidla je dostacujici provést ochranu
traverz pro pfipad padu cyklisty, zuzovani
profilu stezky dalSimi Upravami je nezadouci
(vhodné muZze byt naopak provéreni montaze
nového svodidla blize vozovce az 0 0,25 m);

pro zvySeni bezpecénosti povrchu stezky je
vhodna uprava mfizi — jinym provedenim
kryti odstranit odstranit vySkovou nerovnost
a zlepsit adhezni vlastnosti (popf. provérit
odlisné reseni odvodnéni vozovky estakady)
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

plochy zapadnich predpoli estakad, silnicni estakada
> 3.5+4.3
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

SSZ 5.568 K Barrandovu x Pod Habrovou

Popis stavu

28

z hlediska SirSich vztaht viz popis stavu u
kapitoly ,,SSZ 5.572 K Barrandovu x Geologicka“;
pro pési dopravu je zajiSténa bezbariérova
prostupnost uzlu droviiovymi svételné

fizenymi prechody pro chodce s ndvaznostmi

v nejnezbytnéjSich ndvrhovych parametrech;

cyklistickd doprava neni nijak zohlednéna;

nestandardnim a potencidlné velmi rizikovym

specifikem lokality je napojeni slepé ulice Pod

Habrovou:

* pro prijezd ve sméru z centra je nutné jet
Sikmo v protisméru pres dva soubézné jizdni
pruhy v délce témér 50 m, navic v klesani a
smérovém oblouku protijedoucich vozidel;

e prechod pro chodce pres jizni vozovku
je sttidavé prejizdén obéma sméry —
dominantné a psychologicky jednoznacné
v klesani, doplrikové a psychologicky
nepredvidatelné ,v protisméru”;

e v pripadé fungujici SSZ je uprava kriticka
pouze pro pomalu jedouci vozidla ve
stoupdni, zaroven tento pohyb relativné
omezuje kapacitu kfizovatky;

e v pripadé nefunkéni SSZ je s ohledem na
intenzitu a charakter provozu manévr zcela
nevhodny (v nékterych situacich prakticky
nerealny), instalovdno proménné znaceni;

pozUstatek kolmého napojeni na plivodni
serpentinu staré silnice, zaniklé vystavbou
estakady nové komunikace K Barrandovu v
navaznosti na Barrandovsky most na prelomu
70. a 80. let 20. stolet;

v blizkosti probiha rekonstrukce a dostavba
Barrandovskych teras — vyhledové muze
provoz arealu vyvolavat zvySenou poptavku po
dostupnosti nejen motorovou dopravou, ale
doplikové i bezmotorovou

> 3.6.1+3.6.2

Koncepce uprav

minimalizace zbytnych Uprav v prvni etapé a
pfipravenost ve vozovce pro mozné vyhledové
Upravy viz kapitolu ,,SSZ 5.572 K Barrandovu x
Geologicka”;

provéreni vyjezdu z ulice Barrandovska pouze

jednim jizdnim pruhem:

e se zachovanim SSZ;

® bez SSZ na vyjezdu s pfipojovacim pruhem
namisto fyzicky oddéleného autobusového
zélivu (obdobné jako vyjezd z Geologické
ulice, ale s mozZnosti zastaveni autobusu
vefejné dopravy na konci pruhu);

provéreni zvySeni bezpecnosti a komfortu
prechazeni pres ulici K Barrandovu — rozsireni
jizniho ndrozi chodniku na ukor vozovek:

e pfi zachovani vSech stavajicich vozidlovych
pohyb( v kfiZovatce;

e pfizruseni vjezdu vozidel do ulice Pod
Habrovou z centra (s nutnosti objezdu az
pres ulici Slivenecka, resp. Geologicka — tj.
prodlouZenim cesty o min. 2,0 km);

e pfirozdéleni levych odboceni do ulic
Barrandovska a Pod Habrovkou na dva
samostatné resené odbocovaci pruhy
(pravdépodobné s nezbytnosti nakladnych
stavebnich Uprav v oblasti vychodniho
predpoli jizniho mostu estakady a
vychodniho konce severniho mostu
estakady);

obousmérné cyklistické propojeni ulice

K Barrandovu a rozsifovaného severniho

pfidruzeného prostoru komunikace

K Barrandovu (s legalizovanym cyklistickym

provozem):

e prejezdy pro cyklisty sdruzené se stavajicimi
prechody pro chodce (V8c), pfipadné
v soubéhu s nimi (V8a/b);

e rozsireni stavajicich chodnikd na ukor
vozovky (zastavkového zalivu, fadiciho
pruhu) ¢i zelené (travnik, kiovi), resp. bo¢nim
vykonzolovanim zabradli u opérné zdi
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

SSZ 5.568 K Barrandovu x Pod Habrovou

> 3.6.1+3.6.2
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Oblast autobusové zastavky Terasy a navaznosti

Popis stavu

30

vyckavaci prostor na chodniku u prechodu pro
chodce v ramci SSZ je feSen bezbariérové, avsak
obé navaznosti jsou bariérové:

¢ diky nevhodnému umisténi sloupu VO
nebo sloupkl SDZ je lokalné svétly prostor
chodniku zuzovan pouze na nékolik desitek
centimetrd (cca 0,70 m);

* misty zanedbany stav asfaltového povrchu;

e odvodniovaci Zlab estakady kryty mfizi je
ukoncen na predpoli zdpadné od SSZ;

e chodnik je dale zuzZen svodidlem od estakady
az po cca polovinu vyjezdového klinu
autobusové zastavky, pouze s prerusenim
k prechodu pro chodce v ramci SSZ

autobusova zastavka Terasy ve stoupani:

e prostor autobusového zalivu hloubky
cca 3,50 m je stavebné oddélen od hlavni
vozovky zvysenym pasem Sirky cca 0,80 m;

e chodnik plni zaroven funkci vyckavaciho
prostoru pro cestujici, jeho Sifka nepfesahuje
2,00 m a lokalné je zuzovdn az na 0,70 m
stozary VO, oznaCnikem zastavky apod.;

e délka nastupni hrany je cca 30 m,
najezdového klinu (slouziciho zaroven
jako nastupni plocha IZS k TT) cca 40 m
a vyjezdového klinu pak cca 20 m

navaznost k TT

¢ v oblasti ndjezdového klinu autobusové
zastavky je obruba asfaltového chodniku
Sirky 2,00 m bezbariérové snizena smérem
k vozovce, z opacné strany priléha zpevnéna
pochozi a pojizditelna plocha dlazby, ktera
volné (bez omezeni) plynule prechazi do
prostoru TT se zadlazdénym svrskem;

e tato dlazdénd plocha sama o sobé je dlouhd
cca 25 m a Siroka 6-9 m, bez zapocitani
navazujicich ploch TT a chodniku;

e 7 bocnich stran na plochu navazuje
nezpevnéna plocha zelené(travni a kfovi) a
v rozich pak chodnik na strané komunikace a
pochozi pasy estakady na strané TT (ty jsou
v bezprosttednich ndvaznostech nize nez
soubézné useky chodniku a zastavky)

> 3.7

Koncepce uprav

pro zajiSténi dostatecnych prostorovych poméru

v PP pro bezbariérovy pési a cyklisticky provoz

(v rezimu stezky pro chodce s povolenym

vjezdem jizdnich kol) je nezbytné stavebni

rozsifeni stavajiciho chodniku:

* na Ukor ¢4sti stdvajiciho zdlivu Ize pfi
odstranéni zvyseného segregacniho pasu
Sirkoveé ziskat celkem aZ cca 1,50 m;

e zkracenim vyjezdového klinu na cca 15 m
Ize chodnik v nejuzsim Useku rozsirit o
cca 2,50 m;

e zkracenim ndjezdového klinu na cca 30 m lze
chodnik rozsifit o cca 1,60 m bez zasahu do
dlazdéné plochy pfi TT;

e sohledem na relativné nizkou frekvenci
cestujicich lze zvazovat ponechani
spole¢ného pésiho a cyklistického provozu
i v oblasti samotného vyckavaciho prostoru
autobusové zastavky, ptripadné provadét dalsi
rozsifovani plochy s moznym prerozdélenim
prostoru pro ch(zi a jizdu blize TT a vyckavani
cestujicich pfi ndstupni hrané;

e tfi stavajici stoZzary VO neni nezbytné nutné
prekladat, lokalIni zdzeni svétlé provozni Sirky
je akceptovatelné

poptavka po tramvajové zastavce Terasy

(v pfipadé zfizeni vhodna jen na znameni):

e pravdépodobné bez vaznéjsich komplikaci
mUze byt realné zfizeni tramvajové zastavky
na jednu soupravu v klesani (ve sméru
centrum), pro zajisténi bezbariérovosti je
nezbytné vybudovani zvySené nastupni hrany
a tedy téz zvyseni prilehlé plochy;

e vyrazné komplikovanéjsi je situace
v opacném sméru, kde bez vyraznéjsich
stavebnich prav a rozsifeni prostoru neni
vyckavaciho prostoru pro cestujici redlné;

e 7 hlediska umoznéni cyklistického provozu
a potencidlni kolize s chodci je jizni zastdvka
resitelna snadno, v pripadé severni se jedna
o dalsi vyznamnou komplikaci
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Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

chodnik K Barrandovu v useku Terasy — Zbraslavska

Popis stavu

32

usek chodniku v severnim PP ulice K Barrandovu:

* v nejzapadnéjsi Casti velmi zuzeny profil
chodniku neudrzovanou zeleni (kfovim) a
svodidly, lokalné pak VO a zejména zcela
nevhodné umisténou skfini méreni rychlosti
vozidel (pficné misto podélné, takze zbytecné
zabird vétsinu pri¢ného profilu chodniku);

e v zapadnim konci Useku se zabradlim
velmi poskozeny nerovny povrch, rizikova
je zejména podélna spara vystupujiciho
betonového soklu podél zabradli a
nechranéna svodidla s ostrymi traverzami;

e hlavni ¢ast useku chodniku je na rampé
vykonzolované nad opérnou zdi pod
komunikaci, kterd je dobie opravena —
bezproblémova a bezpecna je betonova zidka
svodidla u vozovky vysky cca 0,75m, sloupy
VO jsou tésné u zidky a profil chodniku zuzuji
lokalné o cca 0,40 m, zabradli vysky 1,15 m
je kotveno shora, svétla Sirka chodniku mezi
zidkou svodidla a zabradlim je cca 2,40 m;

e vychodni ¢ast na terénu a ¢astecné v zarezu
je obdobné problematicka jako zapadni Usek,
zejména s ohledem na zanedbanou udrzbu
povrchu a zelené a nevhodnymi svodidly

Usek samostatné vedeného chodniku na skale a
serpentinou ve svahu mezi ulici K Barrandovu a
bezmotorovou komunikaci Zbraslavska:

¢ asfaltovy chodnik ma svétlou Sifku cca
2,00 m, s ohledem na ¢astecné zanedbanou
udrzbu povrchu a zelené ¢asto spise ménég;

e klasické trubkové zabradli je vysky 1,10 m,
relativné udrZzované (nové natrené);

e cely usek ma zajisténo samostatné funkéni
verejné osvétleni;

e problematicky Usek z hlediska smérového
i vySkového vedeni a udrzby je v Useku
celé serpentiny, tj. od pravouhlé zatacky
(s rozSitenym narozim) na ubodi skaly po
napojeni na Zbraslavskou

> 4.4

Koncepce uprav

v celém uUseku by mél byt legalizovany cyklisticky
provoz formou stezky pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol (C 7a + E 13);

tato trasa méla slouZit pouze jako alternativni
doplnék k estakadé TT, zejména v pfipadé jejich
prechodnych uzavirek z dlivodu udrzby — svym
prostorovym vedenim v severni (samostatné
trasované) ¢asti neumoznuje podstatné zlepseni
nevhodnych parametr(i bez radikalni a nakladné
vystavby nového koridoru (ten pfitom navic
nefesi relativni socialni odlehlost lokality);

usek chodniku v severnim PP ulice K Barrandovu:

e v krajnich Usecich s nebezpeénym rubem
svodidla zajistit jeho ochranu pro pfipad
padu cyklisty, obdobné jako v jinych
upravovanych Usecich (neni nezbytna vyska
1,30 m, podstatna je bezpecnost povrchu);

e souvisle opravit cely povrch usekl
navazujicich z obou stran na vykonzolovany
usek, pfipadné vhodné rozsifeni az o nékolik
desitek centimetrl na Ukor pfilehlé zelené;

e doplnit retroreflexni prvky na stozarech VO
v prichozim/prajezdném profilu stezky;

e premistit skfiné méreni rychlosti vozidel
zcela mimo pruchozi/prijezdny profil stezky,
pripadné alespon posunout a otocit pro
minimalizaci Sirkového i vyskové zuzeni;

e zvySeni zdbradli o 0,15 m lze provést
pouze doplnénim profilu shora na stojiny,
prekotveni zabradli z boku neni nezbytné

Usek samostatné vedeného chodniku — vhodné
rozsiteni pochoziho/pojizditelného povrchu
o nékolik desitek centimetr(:

e v serpentiné na ukor zelené a pfilehlého
nezpevnéného terénu;

e v Useku na ubodi skaly ¢asteéné na ukor skaly
a kameni na strané zapadni (véetné provéreni
nového spadovani od skaly do volného
prostoru) a vykonzolovanim nového zabradli
vysky 1,30 m (véetné pripadného vyklopeni),
resp. soucasné i povrchu stezky (cca
v rozsahu bocniho bezpeénostniho odstupu)

Tomas Cach / 2017-12



Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

chodnik K Barrandovu v Useku Terasy — Zbraslavska

Tomas Cach /2017-12




Barrandovska estakada a okoli / studie proveditelnosti zlepSeni bezmotorové prostupnosti Gzemi

Majetkopravni vztahy

SSZ 5.572 + navaznosti

(K

Barrandovu x Slivenecka)

obnova samotné SSZ a bezprostiredné nezbytné
stavebni upravy
e v3e: HLAVNI MESTO PRAHA

Geologicka — stavebni / dopravné-organizacni
Upravy, vyjezd z CSPH a k¥iZovatka Devonska
e vétdina prostoru: HLAVNI MESTO PRAHA;
e zdapadni ¢ast chodniku a kfizeni vyjezdu
z CSPH: Shell Czech Republic a.s.;
e celd vozovka a jizni narozi ulice Devonska:
CR / Ceska geologicka sluzba

Slivenecka — rozsifeni naroii a zapadniho
chodniku na stezku
e vie: HLAVNI MESTO PRAHA

chodnik severné od TT podél PHS do ulice
Prazského - legalizace cyklistického provozu a
dilci stavebni upravy

e vie: HLAVNI MESTO PRAHA

zruSeni podchodu pod ulici K Barrandovu
e vie: HLAVNI MESTO PRAHA

SSZ 5.568 + navaznosti
(K Barrandovu x Pod Habrovou)

34

obnova samotné SSZ a bezprostiredné nezbytné
stavebni upravy

e vie: HLAVNI MESTO PRAHA

Uprava severni autobusové zastavky Terasy
(rozsiteni zpevnénych ploch pro chuzi a jizdu na
kole)

e (témér) vie: HLAVNI MESTO PRAHA;

e pfi severovychodnim konci parcela 629/3 ve
vlastnictvi tuzemskych fyzickych osob — Havel
Ivan Doc. Ing., CSc. a Havlova Dagmar Mgr.:
uziti této parcely neni bezpodminecné nutné

v rv

rozsifeni chodniku v Barrandovské na stezku

k zoné 30 — Terasam Barrandov

e po hranici zény 30: HLAVNI MESTO PRAHA;

* Usek po napojeni k terasdm (verejny chodnik
a Cast vozovky): Barrandovské terasy, a.s.

> 5.1

stezka mezi TT a komunikaci
v ulici K Barrandovu v useku
Geologicka — predpoli estakad

e realizace vlastniho télesa nové stezky
e zcela prevazujici ¢ast: HLAVNI MESTO PRAHA;

e zapadni napojeni k tramvajové zastavce
vCetné Casti samotné zastavky a télesa TT:
spole¢né vlastnictvi HLAVNi MESTO PRAHA
a CR (Statni statek hl.m. Prahy ,v likvidaci“);

e ve vychodni ¢3asti Usek délky cca 12 m na
parcele ¢. 2043/223 ve spoluvlastnictvi
HLAVNI MESTO PRAHA a 11 fyzickych osob,
svéfend sprava MC Praha 5 (obdobna situace
jeivpfilehlém useku TT ve vétsi délce);

e vychodni napojeni na parcele 2043/103:
duplicitni zapis HLAVNI MESTO PRAHA a DPP

e Upravy zpevnénych ploch pfti severovychodni
strané tramvajové zastavky Geologicka (vcetné
prostupu PHS)

e vie: HLAVNI MESTO PRAHA

e upravy chodniku pfi severni strané tramvajové

zastavky Geologicka (+ rezim stezky)

e vychodni ¢ast (véetné priléhajici zastavky a
télesa TT): HLAVNI MESTO PRAHA;

e zapadni ¢ast (v€etné priléhajici zastavky
a télesa TT): spoleéné vlastnictvi HLAVNI{
MESTO PRAHA a CR (Statni statek hl.m. Prahy
WV likvidaci)

e Upravy zpevnénych ploch mezi mistem pro
pirekonani TT u trafostanice a predpolim
estakad
e zdpadni ¢ast na parcelach s duplicitnim

zapisem HLAVNI MESTO PRAHA a DPP;
e jihozdpadni ¢ast podél vozovky (chodnik):
HLAVNI MESTO PRAHA;

e stfedni a vychodni ¢ast véetné predpoli obou
estakdd jsou na parceldch ve vlastnictvi
tuzemskeé fyzické osoby — Patera Jan, stejné
jako celd TT v délce cca 70 m i obé vozovky
ulice K Barrandovu v délce cca 25-50 m (!)
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Majetkopravni vztahy

legalni zpfistupnéni a upravy pasu

na tramvajové estakadé

(véetné mozného ¢asového omezeni pro uzivani
verejnosti)

e vse na stavbé ve vlastnictvi DPP

e stavba prevazné na pozemcich ve vlastnictvi
DPP, HLAVNi MESTO PRAHA nebo DPP a
HLAVNI MESTO PRAHA

e (ast pozemk ve vlastnictvi soukromych
tuzemskych osob — ve stfednim Useku mezi
estakddami Havel Ivan Doc. Ing., CSc. a
Havlova Dagmar Mgr., u zdpadniho napojeni
Patera Jan

tramvajova zastavka Hlubocepy

e doplnéni zpevnéného povrchu v tseku
s otevienym svrSkem TT (+ legalizace
cyklistického provozu)
e (témér) vse: DPP;
e severovychodni kraj nezpevnéného povrchu:
Ceska republika / Ufad pro zastupovani statu
ve vécech majetkovych

® napojeni na vozovku ulice Na Zlichové —
Hlubocéepska, resp. stezku podél Dalejského
potoka

e vSe (vCetné zastavek a télesa TT i vozovek):
Ceska republika / Ufad pro zastupovani statu
ve vécech majetkovych

opravy a upravy stavajiciho
chodniku ulice K Barrandovu
legalizace cyklistického provozu
e uUsek silni¢ni estakady

e vie: HLAVNI MESTO PRAHA

(s vyjimkou zdpadniho napojeni, viz vyse)

e Usek na opérné zdi a na terénu

o prevazna East: HLAVNI MESTO PRAHA;

e dva dil¢i useky (vEetné ¢asti prilehlé

vozovky): Ceskd republika / SZDC

® navazujici serpentiny ke Zbraslavské
e vie: HLAVNI MESTO PRAHA

Tomas Cach /2017-12

> 5.1

Viastnictvi pozemki

o CR vietns stitem oviidangch

—— Tuzemské fyzické osoby
subjekin

HLm. Praha véetnd jim g LiiStiné a zafazené zahranital

ovlidanfch subjekti bez MC subjekly

Mistské £5sti hl.m. Prahy vietn# Subjekly nezafazené do finjch
skupin

jimi ovladanych subjekti
Kraje CR mimo hi.m. Prahu I
vietné jimi ovladanych subjektd

Obce CR mimo hl.m. Prahu
vietné jimi ovlddanych subjektd

. Podilnictyi dvou a vice subjektd
" riznych skupin

Subjekt z KN nezjistén

Graficky neidentifikované podily

Ibyvajici tuzemské pravnické skupin

osoby

Podrobna specifikace

Katastralni uzemi Hlubocepy
(okres Hlavni mésto Praha)

HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské namésti 2/2,
Staré Mésto, 11000 Praha 1

Méstska ¢ast Praha 5, namésti 14. fijna 1381/4,
Smichov, 15000 Praha 5

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost, Sokolovska 42/217, Vysocany, 19000
Praha 9

Ceska republika / Ceskd geologicka sluzba,
Klarov 131/3, Mala Strana, 11800 Praha 1

Ceska republika / Ufad pro zastupovani statu ve
vécech majetkovych, Rasinovo nabrezi 390/42,
Nové Mésto, 12800 Praha 2

Ceska republika / Statni statek hl.m. Prahy
WV likvidaci”, Holeckova 3178/8, Smichov, 15000
Praha

Ceska republika / Sprava Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace, DIdazdéna 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

Havel Ivan Doc. Ing., CSc., Rasinovo nabrezi
2000/78, Nové Mésto, 12000 Praha 2

Havlova Dagmar Mgr., Délosttelecka 654/1,
Stresovice, 16000 Praha 6

Patera Jan, Podolska 610/108, Podoli, 14700
Praha 4

Barrandovské terasy, a.s., Barrandovska 165/1,
Hlubocepy, 15200 Praha 5

Shell Czech Republic a.s., Antala Staska 2027/77,
Kré, 14000 Praha 4
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Priority a doporucena etapizace

Priority

Zakladni prioritou je predevsim fyzické odstranéni
nejvétsich bariér prostupnosti a pohybu v Gzemi.
Zlepseni standardu ¢i legalizace stdvajicich (fyzicky
existujicich) vazeb jsou také dulezité, nicméné s nizsi
prioritou (v omezeném maodu alespon ¢astecné
slouzi vefejnosti jiz dnes).

NiZe doporucena etapizace vychazi z téchto priorit
pro postupné zlepSovani podminek bezmotorové
prostupnosti Uzemi, je vSak nutné ji vnimat

pouze jako orientaéni. V rdmci nasledujiciho

vyvoje projekénich praci, moznosti financovani a
koordinace zamér( muze dojit ke zménam a idedlné
drivéjsi realizaci akci z vice etap najednou.

Etapa 01 — klicové upravy

e obnova SSZ 5.572 K Barrandovu x Slivenecka,
véetné bezbariérové bezmotorové prostupnosti
(mj. pristup k tramvajové zastdvce Geologicka);

* bezbariérové bezmotorové propojeni mezi TT a
komunikace v rdmci ulice K Barrandovu v useku
Geologicka — predpoli estakad

Etapa 02 — velmi dulezité upravy

e obnova SSZ 5.568 K Barrandovu x Pod Habrovou,
véetné bezbariérové bezmotorové prostupnosti;

e opravy a upravy stavajiciho chodniku ulice
K Barrandovu (i navazujicich serpentin ke
Zbraslavské);

e legdlni zpfistupnéni a Upravy jizniho pdsu
tramvajové estakady (véetné mozného ¢asového
omezeni pro uzivani verejnosti):

e prednostné v celé délce;

e pfipadné alespon ve vychodnim Useku
Hlubocepska — Barrandovska

Etapa 03+ — vhodné upravy

e pfipadné zpfistupnéni zbyvajici zapadni ¢asti
jizniho pdsu (pfi mensim rozsahu v etapé 02);

e pfipadné legalni zpfistupnéni a Upravy severniho
pasu tramvajové estakady

e ostatni
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Pouzité zkratky

CSPH &erpaci stanice pohonnych hmot
DIO  dopravné-inZenyrské opatfeni
DPP  Dopravni podnik hl.m.Prahy, a.s.
JP jizdni pruh

MC  méstska &ast

NLO nepfimé levé odboceni

PHS  protihlukova sténa

PD projektova dokumentace

SDZ  svislé dopravni znaceni

SSZ  svételné-signalizacni zafizeni
SZDC Sprdva zelezniéni dopravni cesty
TSK  Technicka sprava komunikaci hl.m.Prahy, a.s.
1T tramvajova trat

VDZ vodorovné dopravni znaéeni

VO verejné osvétleni






