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Pfipominky k oznimeni o navrhu opatifeni obecné povahy pro stanoveni mistni apravy
provozu na poze mnich komunikacich a vyzvé k uplatnéni pripominek nebo namitek

Dne 27. 12. 2017 vydal odbor dopravy UMC Praha 1 ozndmeni o navrhu opatfeni obecné
povahy pro stanoveni mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich a vyzvu k uplatnéni
pipominek nebo namitek, kterd byla pod & j. UMC PI1 211201/2017/0DOP/042/1/KT
zvefejnéna na Giedni desce UMC Praha 1. Pfedmétem navrzeného opatfeni je ¢asové ohrani¢ené
omezeni jizdy cyklisti vybranymi péSimi oblastmi, zejména v okoli Staroméstského namésti,
namésti Republiky, spodni ¢asti Vaclavského namésti a na dalSich 20 ulicich a nameéstich na
tizemi MC Praha 1.

S predlozenym navrhem jsme se detain¢ seznamili a vznasime k nému nasledujici zasadni
pripominky. Neé&které nedostatky navrhu jsou s moznym dopadem na plynulost a bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich.

Namitky a ptipominky:

1. Omezeni cyklistické dopravy je zdlivodnéno potiebou zajisténi bezpecného pohybu chodcti
a cyklisti. Z dostupnych dat (viz prilozend analyza) neplyne, ze by navrhované opatieni
mélo pritkazny dopad na bezpe&nost chodctl. Za obdobi 10 let jsou Policii CR v centralnich
pesich zénach evidovany pouze 3 nehody chodce a cyklisty. Navrzené opatieni proto
povazujeme za bezdliivodné.

2. Znavrzenych opatfeni plyne, Ze misto prijezdu centralnimi péSimi zéonami budou cyklisté
nuceni na objizdnych trasdch nyni vyznacenych cyklotras projet v souctu 95 x
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kiizovatkami v bézném provozu, pfitom v prevazné veétSin€ se jednd o kiizovatky s
nerozliSenou prednosti a na objizdnych trasach nejsou ziizena integracni opatfeni pro
cyklisty. Lze predpokladat vyznamny negativni dopad na bezpeCnost cyklistl, coZ je
vrozporu s deklarovanym cilem navrzeného opatfeni, kterym jej zvySeni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Navrzené opatfeni z tohoto pohledu povazujeme za
bezdlivodné a z pohledu bezpecnosti cyklistii nevhodné.

Navrzené objizdné trasy prodlouzi prijezd cyklisti ze soucasnych 5 098 m za 8 682 m.
Oproti stavajicimu stavu vSak budou cyklisté zpomalovat jak individualni motorovou
dopravu, tak v pifpad¢ ulic Spalena, Lazarska, VodiCckova a JindfiSska také tramvaje.
Hlavnim d@vodem zpomalovani provozu je nemoznost za stavajicich podminek (Sitka
komunikaci, pfipadné nemoznost tramvaje pii predjizdéni cyklisty vyboclit do
protismérného jizdntho pruhu) na objizdnych trasach cyklisty bezpecné predjizdét. Lze
tedy predpokladat zhorSeni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Navrzené
opatfeni z tohoto pohledu povazujeme za nevhodné.

Na navrzenych objizdnych trasach se prodlouzi jizda cyklistii po kolejich tramvajové trati
znyni nezbytné vzdalenosti 40 m (na Nameésti republiky ve sméru z ul. Na Pofi¢i do
ul. Revolucni), na nyni navrzenych 2,4 km v ul. Spélena (v tiseku Narodni — Lazarska),
Lazarska, Vodickova a JindfiSska (v useku Vaclavské namésti — Panska/Nekazanka).
Vzhledem ke skuteCnosti, Ze znacené cyklotrasy jsou uréeny vSem cyklistim, v¢. téch
mén¢ zdatnych, tedy i déti a starSich obCanil, povazujeme za vhodné trasovat pateini a
hlavni cyklotrasy po tramvajovych trati v nejmenSim mozném rozsahu. K dalSimu zvyseni
intenzity cyklistické dopravy dojde z podstaty vedeni navrzenych objizdnych tras v ul
Myslikova a Spalena v useku Myslikova — Lazarska, Jindfisska v useku Panska/Nekazanka
— Senovazné namésti a v ul. D1azdéna v celkové délce 1,8 km. Vedeni pateinich a hlavnich
cyklistickych tras po tramvajovych tratich nedoporucujeme jak z pohledu bezpecnosti
cyklistti, tak z pohledu plynulosti tramvajové dopravy.

Navrh rusi dopravni obsluznost cyklistickou dopravou pro vyznamnou cast centralnich
pesich zon ve stanoveném ¢asovém obdobi bez nahrady.

Navrh negativné ovlivni prijezd cyklistii centrem Prahy na dalkovych cyklotrasach ve
vSech hlavnich dopravnich smérech.

Navrh je v rozporu s platnymi koncepénimi dokumenty Ceské republiky i hl. m. Prahy,

které v oblasti cyklistické dopravy definuji vefejny zajem, Jedna se zejména o:

- Dopravni politikou CR pro obdobi 2014 — 2020,

- Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy,

- Narodni strategii BESIP,

- Planem udrzitelné mobility — Dopravni politikou hl. m. Prahy,

- Strategickym planem hl. m. Prahy a

- Koncepci rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté¢ Praze do roku
2020.

Navrh neni v souladu s piilozenym stanoviskem Ministerstva dopravy, ktery doporuCuje
stavajici situaci fesit omezenim cilenym na jizdni kola s vykonem nad 250 W a zvySenym
dozorem nad provozem na pozemnich komunikacich
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Nedostatky v navrhu:

9. Objizdna trasa ,Zlat¢ho kiize* je vedena ul. Havifska, ktera je obdobné zatizena pési
dopravou jako ul. Na Prtikopé, avsak jeji Sitkové parametry nedavaji predpoklad pro
bezkonfliktni mijeni oproti stavajicimu stavu zvySeného mnozstvi cyklisti a chodct.
Ptipadny piikaz vedeni kola na danou vzdalenost povazujeme taktéz za nezddouci, jelikoz
se dle predlozeného navrhu jednd o objizdnou trasu dulezitych a frekventovanych
cyklistickych tras. Souc¢asné navadi cyklisty do ul. Perlova. Motoristé zde nemaji moznost
bezpecn¢ cyklisty predjet, pficemZ tato ulice kapacitné limituje vyjezd zulic Narodni
a Jungmannova. Navrzené opatieni z tohoto pohledu povazujeme za nevhodné.

10. V nasledujicich kiizovatkach, kterymi jsou vedeny objizdné trasy, jsme identifikovali
nedostateCné rozhledové poméry nezbytné pro zajiSténi bezpecnosti Z diivodu
predpokladaného zvySeni intenzity cyklistické dopravy v téchto kiizovatkach zadame
o0 zajisténi dostatecnych rozhledovych pomérti, obvykle zruSenim parkovacich stani:

Stupartska x Templové - 1x podéIné stani Templova

Mala Stupartska x Tynska - 2x kolmé stani Tynska

Dlouha x Dusni - 1x §ikmé stani Du$ni, 1x kolmé stani Dlouha

Jachymova x Pafizska - 1x podélné stani Jachymova, 1x Sikmé vyhrazené stani ZTP v

/o op

ul. Patizska

Mala Stupartska x Jakubska - 1x podéIné stani Jakubské

Jakubska x Templova - 1x podéné stani Templova

Zatecka x Kaprova - 1x podéIné stani Zatecka z diivodu frekventované pé&si vazby;

S oo

Siroka x Pafizska - 1 x $ikmé stani Pafizska

—-

Vodickova x V Jameé (1 x podéIné stani pred piechodem v ul. V Jame)

Na Prikop¢ x Nekazanka - 1x podéné stani

U Obecntho domu x Kralodvorskd - 1x kolmé stani pred kiizovatkou
s ul. Krélodvorskou

l.  Rybna x Benediktska - 1 x podélné stani v ul. Rybna

~

11. Navrh netesi moznost legalniho odboceni cyklisti jedoucich proti stanovenému sméru
z ul. Na Piikopé do ul. Nekazanka.

Na zaklad¢ vznesenych piipominek a identifikovanych nedostatki Vam doporucujeme
predmétny navrh opatfeni obecné povahy zrusit, jelikoZ je v rozporu s vefejnym zajmem.
Z procesniho hlediska povazujeme za vhodné zrealizovat integracni opatieni, zejména v podobé
Vami navrzeného zobousmérnéni vybranych komunikaci pro cyklisty a vytvoreni legalnich
a atraktivnich tras, kterymi mohou cyklisté v dobé nejvys$sitho poctu chodct pési zony legainé
a bezpecn¢ objizdét. Teprve po realizaci a vyhodnoceni téchto opatfeni povazujeme za vhodné
navrhovat omezovani a restrikce cyklistické dopravy v centralnich p&sich zonach MC Praha 1.

Nad ramec Vami navrzenych opatieni doporucujeme zobousmérnit pro cyklistickou dopravu
ul. Nérodni v useku Spalena — Jungmannova. Navrzené opatfeni miize vyrazné zlepsit plynulost
dopravy v ulicich Perlova, Skotepka a Na Perstyné. Dle dostupnych dat za soucasného
stavebniho stavu projelo ul. Narodni vroce 2017 v protisméru nelegalné 41,5 tis. cyklistq,
pricemz zde neni Policii CR evidovan vyskyt nehod, zpiisobenych jizdou cyklistli v protisméru.



Legalizace jizdy cyklisti v protisméru je zde tedy prokazatelné moZznd za stavajictho stavebniho
stavu a bez rizika zvySeni nehodovosti.

Ohledné¢ moznosti omezeni volnocasovych a rekreaCnich aktivit, spojenych zejména
s organizovanou aktivitou turistd vyuZzivajicich tzv. ,elektrokolobézky” Vam doporuCujeme
v souladu se stanoviskem Ministerstva dopravy ¢.j. 146/2017-520-DOP/5 ze dne 5. prosince
2017 omezit vjezd cyklisth do péSich zon pouze na jizdni kola a elektrokola s vykonem do 250
W.

S pozdravem

Ing. Tomas Kaas, v. 1.
fedite] odboru RFD MHMP
elektronicky podepsano

Prilohy:

1. Analyza nehodovosti cyklisti a chodcli v péSich zonach centra Prahy a na potencialnich
objizdnych trasach

2. Stanovisko Ministerstva dopravy k omezeni elektrokol na p&sich zonach MC Praha 1

Na védomi:

1. Petr Dolinek, ndméstek primatorky pro oblast dopravy, sportu a volného Casu
2. ODA MHMP
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Analyza nehodovosti cyklistii a chodcti v p&Sich zonach
centra Prahy a na potencidlnich objizdnych trasach

Zadavatel Odbor Rozvoje a financovani dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy

Zpracoval Ing. Kvétoslav Syrovy. 5
autorizovany inzenyr pro dopravni stavby CKAIT 0013654

Odborny dozor | Ing. Carska Zuzana, Ph.D.

Konzultace David Horatius, RFD
Datum 15.11.2017
1 Zadani

Predmétem zadani bylo zpracovani analyzy nehodovosti cyklist a péSich v oblasti centralni pési
zony na Starém M¢&ste a na nameésti Republiky a ptipadnych objizdnych trasach, a posoudit
pfipadny dopad omezeni priijezdu jizdnich kol v téchto lokalitach na bezpecnost dopravy.

2 Metodika zpracovani a zjiSténa data

Pro analyzu nehodovosti byly zvoleny nasledujici tiseky a oblasti:

e Oblast 1: centralni pési zona, pro jejiz Cast se uvazuje omezeni jizdy na kole, ohrani¢ena na
vychodé ul. Husovou a doplnéna o nameésti Republiky. V zoné byly zvlast posuzovany
vyznamné dopravni prijezdy ¢astecné vedené znaCenymi €1 uvazovanymi cyklotrasami.
Jmenovité

o la) prijezd po "Staroméstském okruhu" (ul. 28. fijna a soub€zna ¢ast Jungmannova
nam, a ulice Na Ptikop¢ po Panskou) - trasy A24 a A242,

Analyza nehodovosti cyklistit a chodcii v pésich zondach centra Prahy a na potencialnich objizdnych trasach. 1/7



o 1b) prijjezd od Kafkova nam. pies Staroméstské namésti a dale Zeleznou - byvala
trasa SM-LE, a

o Ic) prijezd naméstim Republiky, a to v dopravné pievazujicim severojiznim sméru
(cca 500 cyklist za den).

e Pro posouzeni prechodu cyklistll na objizdné trasy byly vybrany nasledujici prijezdy: 2)
Levobiezni vitavska trasa Smetanovo nabiezi - Ktizovnickd, 3) Trasa po tramvajové trati
Vodickova - Jindfisska. Nebyly posuzovany vSechny mozné potencidlni objizdné trasy.
Diivodem je jednak doposud nejasny prostorovy rozsah zamysleného omezeni, jednak
prakticka nemoznost byt i orientacniho porovnani nehodovosti na objizdnych trasach s
malou cyklistickou frekvenci a tedy 1 zpravidla s minimalnim po¢tem dopravnich nehod.

e Pro srovnani byla také vyhodnocena celkova nehodovost péSich a cyklistll v celém Starém
Méste a Josefové. (oblast 4).

Ze zdroju [1-3] byly ziskdny Cetnosti dopravnich nehod s ucasti péSich a cyklisti, jejich nasledky a
dalsi pomocna data, zejména odhad intenzit cyklistické dopravy. Na zaklad¢ téchto dat byly pro
analyzované oblasti vypocteny relativni nehodovosti piepoctené na 1 km délky koridoru nebo na 1
milion prijezdl na kole.
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Obr. 2: Veskerd nehodovost v letech 2007-16 v zajmové oblasti. Zdroj [1].
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Obr. 3: Nehody s ucasti chodce v letech 2007-16 v zdjmové oblasti. Zdroj [1].
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Obr. 4: Nehody s ucasti cyklisty v letech 2007-2016, rozclenéné podle nasledkii. Zdroj [2].
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, orig. data Policie CR.

Tabulka 1: Pocty dopravnich nehod s ucasti cyklisty a chodce evidované Policii CR.

2007-2016 Pocet nehod
Priblizna | Pfiblizna -
délka | denni cyklista chodec x
uliéni | frekvenc | cyklisté | cyklista | cyklista [ x jiné | chodci jiné
sité (km)| e cyklo celkem sam |x chodec| vozidlo | celkem | vozidlo
Oblast (i kolo) nez kolo
1 |Centralni p&si zony celkem 3,0 - 5 0 3 2 25 22
223. fijna / Jungmannovo - Na 0.5 500 5 0 5 0 6 4
la |Ptikopée
Kafkovo nam. - Staromé&stské
Ib |nam. - Zelezn - Havitska 05 | 120 0 0 0 0 3 3
Ic |Namésti Republiky 0,25 500 1 0 1 8 8
2 |Smetanovo nabf. - K¥izovnicka 0,8 700 18 9 86 83
3 | Vodic¢kova - Jindfisska 1,0 150 4 1 0 3 39 39
Staré Mésto + Josefov v¢.
4 |obvodovych komunikaci ) i 63 10 12 4l cca 270 | cca 260
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Tabulka 2: Nasledky dopravnich nehod s ucasti cyklisty a chodce a relativni nehodovost.

Lehka zranéni G¢astnikd | Tézk4 zranéni ucastnikn Relativni nehodovost
2007-2016 nehody nehody
. . . . | pomér . .
cyklisté [ chodec cyklista cyklisté [ chodec cyklista c;zllihste vici Cl;{OdCI/ c/yf 11s't1e
celkem | celkem X celkem | celkem X ma pesim ma it
chodec chodec rok . rok cest
Oblast zOnam
1 [Centralni p&si zony 4 23 3 0 2 0 0,17 - 0,83 -
28. fijna / {ungmannovo - ) 6 ) 0 0 0 0.40 ) 1.20 1,10
la [Na Ptikopé
Kafkovo nam. -
Staromeéstské nam. - 0 2 0 0 0 0 0,00 - 0,60 0,00
1b |Zelezna - Havitska
Ic [Namésti Republiky 0 7 0 0 0 0 0,40 - 3,20 0,55
Smetanovo nabf. -
> |Kfizovnicka 9 - 2 2 - 1 2,25 13,5 10,8 7,05
Vodi¢kova - Jindfisska 2 - 0 1 - 0 0,40 2,40 3,90 7,31
Staré Mésto + Josefov v¢. 25 ) ) 6 i ) ) i i
4 |obvodovych komunikaci

3 Analyza

Celkovy pocet nehod s ucasti cyklisty, fesenych jak v péSich zonach, tak obecné na izemi Staré¢ho
Mésta je relativné nizky (63 nehod s uéasti cyklisty feSenych Policii CR na Starém Mésté za
poslednich deset let, z toho jen 5 v p&Sich zonach). Omezena datova zédkladna znemoziuje Cinit
zavery na zakladé ploSného statistického zpracovani dat. Je vSak jednozna¢né mozné identifikovat
lokality se zvySenou nehodovosti a takto vymezenych tsecich stanovit narast poctu nehod umérné
ke zmén¢ intenzity provozu cyklistl. Jednd se zejména o uzké hrdlo Smetanova nabiezi a
Kiizovnické. Vzhledem k poctu prijezdi, tj. intenzitdm automobilové, vetejné kolejové a
cyklistické dopravy v podstaté ve spolecném provozu se stale jedné o mala ¢isla.

Porovnani je nutné provadét vzdy ke kvantifikované nehodovosti v usecich s omezovanou jizdou
cyklistli, v€etné souvisejicich ptistupovych tras, na kterych cyklisticka doprava nebude omezena
ptimo, avSak intenzita cyklistii v diisledku omezenti jejich pohybu v péSich zoénach poklesne. Z
hlediska dopadii omezeni provozu cyklistli v centralnich péSich zonéch je proto mozné ucinit
zavery, jak omezeni prijezdu cyklistil ovlivni expozici cyklistl riziku nehody jizdou v nehodovych
usecich, 1 celkovou nehodovost cyklistl a chodct v z4jmovém uzemi.

Nehody s ucasti cyklisty ve sledovanych oblastech maji odlisny charakter. V centrdlnich pésich
zonach jsou evidovany tfi nehody s mezi cyklistou chodcem (viz obr. 3). Tyto nehody mély za
nasledek lehka zranéni. Jedna z té€chto nehod je pravdépodobné v databdzi Spatné¢ umisténa, protoze
v jejim popisu se uvadi, Ze k nehod¢ doslo na tramvajovych kolejich, které vSak v lokalité nejsou.
Dalsi dvé nehody, kde byli aktéry cyklista a motorové vozidlo, mély za nasledek pouze lehké
zranéni. Ke dvéma obdobnym kolizim cyklisty a motorového vozidla doslo také na Staroméstské
naplavce.

V tseku Smetanovo nabiezi - Kiizovnicka dochazelo opakované k padu cyklisty bez ucasti dalSiho
vozidla (tfetina z osmnéacti nehod). Ke dvéma tfetinam “samonehod cyklistii” na Starém M¢sté
doslo pravé v tomto tseku. Jedna se o dopravné exponovany usek, ve kterém je jizda na kole bez
dalSich opatteni nedostatecné feSena a tedy ne uplné bezpecna. Doslo zde také ke tfem kolizim za
ucasti cyklisty a chodce - to je stejny pocet jako v celé oblasti centralnich pésich zon.
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Na dalSich objizdnych trasach (zejména na trase ptes Ovocny trh nebo v Jindfisské a Vodickove) ¢i
v jinych lokalitach Starého M¢ésta se nehody vyskytuji spiSe jednotlivé. Vyjimkou je pouze
ktizovatka ptfed Prasnou branou, kde jsou evidovany ¢tyii dopravni nehody s ucasti cyklisty.

V centréalnich péSich zonach je evidovano celkem 25 nehod s Gi€asti chodce ( nejsou zapocitany
nehody na ktizovatkach a ptfechodech na pési zony tésné navazujicich). Prevazujici charakter
nehody je srazeni chodce motorovym vozidlem (20 nehod). Kromé tfi srazek s cyklistou doslo také
k jednomu srazeni chodce tramvaji a jednomu srazeni zvifetem tazenym povozem. Srazky s
motorovymi vozidly mély za nasledek dvé t€zké zranéni. Z hlediska bezpecnosti pési dopravy je
hlavnim nehodovym faktorem piitomnost motorovych vozidel, kterd maji pro vjezd do pesich zon
zpravidla individudlni povoleni, neomezené Casovée na urcité hodiny. Nehody s tcasti cyklisty maji
na celkovém poctu nehod v pési zon€ maly podil.

Na zékladé€ dostupnych dat neni mozné u€init zavéry ohledné vyskytu “drobnych” nehod
nehlasenych Policii CR, tedy zpravidla takovych, kdy dojde jen k bagatelni ¢i zadné vécné §kodg.
Uvedené nehody Ize oznacovat spiSe za konflikty mezi chodci a cyklisty, pfi¢emz 1 stanoveni miry
zavinéni v takovychto ptipad mize byt proto diskutabilni. Stejné tak neni mozné ucinit zavéry
ohledné vyskytu skoronehod, tedy ptipadi tésného mijeni cyklistii s chodci ¢i jinymi Gcastniky
provozu. Tésné mijeni chodct rychleji jedoucimi cyklisty v prostoru pési zony mtze byt chodci
vnimano jako ohrozujici, zejména pokud chodci nevénuji svému okoli dostatecnou pozornost.
Obdobng, tésné mijeni vozidel ve stisnénych pomérech komunikaci silné zatizenych motorovou
dopravou je vniméno jako ohrozujici pro projizdé¢jici cyklisty.

V ramci této dil¢i analyzy nelze piesné urcit, kolik cyklistii piejde na posuzované objizdné trasy.
Omezeni nema byt v platnosti celou denni dobu, pii splnéni pfedpokladu, ze bude platit mezi 10 a
17 hodinou se dotkne pfiblizné€ poloviny denni frekvence cyklisti. Lze ptedpokladat, ze se tito
cyklisté rozptyli na rizné objizdné trasy s ohledem na konkrétni relaci, ¢ast cyklistl bude zakaz
ignorovat a ¢ast zméni dopravni prosttedek. ZvySeni intenzity cyklistické dopravy na
identifikovaném nehodovém tseku Smetanova nabtezi (isek 2) 1ze odhadnout nejvyse na Ctvrtinu
intenzity na Staroméstském okruhu (usek 1a) - coz odpovida taktéz zvysSeni intenzity cca o 20 %.
Vzhledem k poc¢tu nehod v tomto useku Ize odhadnout zvysSeni poctu nehod s tcasti cyklisty v
tomto Useku o cca jednu nehodu ro¢né. Dopad na pocet vzajemnych nehod cyklisti a chodct bude
zanedbatelny, jelikoz celkové je evidovano vétsi mnozstvi nehod s chodci na objizdnych trasach
centralnich pésich zon, nez v nich.

4 Zaver

e Policii CR evidovany pocet nehod s Gidasti cyklisty na uzemi Starého Mésta je pfili§ maly na
podrobng;jsi statisticky odhad zmén nehodovosti v konkrétnich lokalitach.

e Nehodovost v p&Sich zoénach je obecné velmi nizké (5 nehod s Gcasti cyklisty z celkovych
63 na Starém M¢sté, 25 nehod s Gcasti chodce).

e [ ze konstatovat, ze v centralnich péSich zonach neexistuji mista s koncentrovanym
vyskytem nehod cyklistd, zejména s chodci. Nehodové lokality se vSak vyskytuji na vSech
hlavnich objizdnych trasach,zejména na frekventovaném pratahu pobliz Ktizovnického

nameésti.

e Nehody chodce a cyklisty jsou rozptylené po celém uzemi Starého Mésta bez zietelnych
nehodovych lokalit.

e Dopravni nehody s ucasti cyklisty v centralnich péSich zonach maji za nasledek pouze lehka
zranéni.

e Typicka dopravni nehoda s Gcasti chodce v centralnich pésich zonéch je srazeni chodce
motorovym vozidlem. Srazek chodce a motorového vozidla je v péSich zénach 7x vice nez
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srazek chodce a cyklisty a na rozdil od sraZek s cyklisty se pii nich vyskytuji i nehody s
nasledky tézkého zranéni.

e Relativni bezpecnost celkové dopravy na posuzovanych potencidlnich objizdnych trasach je
srovnatelna s péSimi zonami. Podstatnou vyjimkou je pouze Smetanovo nabiezi, kde je
pocet nehod s Gcasti cyklisty na kilometr ve srovnéni s prijjezdem péSimi zénami piiblizné o
rad vyssi.

Vylouéeni cyklistické dopravy z centralnich péSich zon pro cyklisty tedy nebude mit zi‘etelny
dopad na pocet nehod s ucasti péSich. Dopad na bezpe¢nost cyklistické dopravy miiZe byt
negativni (zvySeni v Fadu jednotek nehod ro¢né), a to v pripadé, Ze po omezeni prijezdu bude
vyznamna ¢ast cyklistii uzivat jako objizdnou trasu nehodovy usek na pritahu centrem pies
K¥iZovnické namésti.

Zdroje

[1] Statistické vyhodnoceni nehodovosti z map poskytovanych Policii CR.
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvokoliobjektu/Search.aspx

[2] Mapa nehod s Géasti cyklistii 2007-2016 v Brng, Praze a Ostravé, vychazejici z dat Policie CR (néstroj umoziiuje
zobrazit v§echny nehody s Gcasti cyklisty, coz oficialni policejni mapa nedovoluje).
http://nakole.templ.net/nehody4.htm#map=18/50.084/14.4143

[3] Odhady denni intenzity cyklistické dopravy na vybranych komunikacich centra Prahy, poskytnuté Odborem rozvoje
a financovani dopravy (RFD). Zdrojova data pochézeji z navigacnich aplikaci Urban Cyclers a Na kole Prahou a jsou
pfepoctena na absolutni intenzity dle dat z automatickych s¢itaci TSK Praha, a.s.
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Komentar ke zpravé , Analyza nehodovosti cyklistl a pésich
v pésich zonach centra Prahy a na potencialnich objizdnych
trasach"

autor komentare: Ing. Zuzana Carskd, Ph.D. (CVUT v Praze, Fakulta dopravni)

Tento komentar byl zpracovan na zakladé Zadosti p. Ing. Martina Havelky z Odboru rozvoje
a organizace dopravy Magistratu hl. m. Prahy ze dne 20. 11. 2017

Zadavatelem Analyzy nehodovosti cyklistt a péSich v péSich zénach centra Prahy a na potencialnich
objizdnych trasach (dale jen ,Analyzy“) byl taktéz Odbor rozvoje a organizace dopravy Magistratu hl.
m. Prahy.

Predlozené Analyze nelze na vécné spravnosti nic vytknout a souhrnné zaveéry (viz
odstavec tuéného textu Analyzy na str. 7) z ni vyplyvajici jsou zcela logické a dle mého
nazoru objektivné vystihuji nejpravdépodobnéjSi scénai vyvoje situace v pripadé
uvazovaného vylouéeni cyklistické dopravy z centralnich pésich zén.

Z Analyzy mj. vyplyva, Ze chodci jsou mnohanasobné vice ohroZeni srazkou s jinym
vozidlem nez s jizdnim kolem a navic s vaznéjSimi nasledky. Navic s ohledem na soucasny
vyvoj kazdoro€né stoupajicich intenzit motorové dopravy celkové v dlsledku mj. rostouciho
stupné automobilizace by mélo mésto Praha naopak maximalné podpofit nejriznéjSimi
opatfenimi kazdého, kdo se rozhodne dobrovolné& nechat automobil doma a usednout radéji
na jizdni kolo.

PfedloZzena Analyza také upomina na jeden dlouholety nefeSeny problém cyklistickych
pritahd na uzemi hl. mésta a tim je usek dalkové cyklotrasy EV7 Vitavska v useku
ohranieném Platnéfskou ulici na severu vedoucim po ul. Kfizovnicka a dale Smetanovo a
Masarykovo nabfezi az po budovu Manes na jihu. V tomto Useku citelné chybi samostatna
cyklisticka infrastruktura. Cyklisté zde nemohou vyuZzit paralelni trasu bezprostiedné podél
bfehu Vltavy, jako je tomu na navazujicim jiznim i severnim pokracovani trasy, ale musi se
(ti odvaznéjsi) pohybovat spole€né ve velmi stisnénych podminkach s motorovymi vozidly po
ulici. Rada cyklistii voli rad&ji pfesun po chodniku. ZvI&st v letnich mésicich se zejména v
useku Smetanova nabfezi na chodniku podél Vitavy tisni tak obrovské mnozstvi turista, ze
tam Ize jen stéZi projit péSky s vedenim kola. Prochazejici lidé €asto vstupuji do okraje
jizdniho pruhu pfi obchazeni davu stojicich a pomalu se pohybujicich turistd. Naprosto
kritické hrdlo pro pohyb péSich a cyklistl pfestavuje podhloubi domd na severnim konci
Smetanova nabfezi mezi Novotného lavkou a Kfizovnickym naméstim.

Nabidka dostatecné kapacitni samostatné trasy pro pési, s vyznaCenym pruhem pro cyklisty
(jJako je tomu na ostatnich Castech nabfezi), oddélené od motorové dopravy, kterda by
soucCasné pési a cyklotrasy po nabrezi propojila v jeden smysluplny celek, by vyrazné zvysilo
atraktivitu celé oblasti a centra Prahy a bezesporu pfilakalo vice navstévnika, jak péSich tak i
cyklist(. Teprve po realizaci tohoto spojeni |ze smysluplné za€it uvazovat o pripadném
casovém omezeni vjezdu cyklistd do mist hustym pésSim provozem na vybranych
usecich pésSich zon. V zadném pripadé by nemélo jit o ploSny zakaz vjezdu cyklisti do
centralni pési zény na Starém mésté.
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Jednou z hypotetickych moznosti je vystavba paralelnich, vzajemné propojenych, mostnich
objektl — lavek pro pési a cyklisty - vinoucich se v tésné blizkosti nabrezi, které by propojily
Dvorakovo nabfezi s nabfezim zacinajicim jizné od budovy Manes. Mnohem SetrnéjSi a
levnéjsi FeSeni nabizi jiz dfive zvazovana mysSlenka zfizeni pési zény na Smetanové nabrezi
(s ponechanim tramvajové dopravy). S otevienim tunelu Blanka tato idea opét nabyla na
aktualnosti. Toto feSeni by mj. pfineslo také vyrazné zkulturnéni okoli Karlova mostu a jiz
zminéného useku mezi Kfizovnickym naméstim a Novotného lavkou.

P&Si zéna by nemusela byt zfizena v celé délce tohoto kritického uUseku spojeni dalkové
cyklotrasy ani v celé délce Smetanova nabfezi. Napf. na jiznim useku KfiZzovnické ulice (od
ul. Platnérska) i severnim useku Masarykova nabiezi (k Manesu) Ize ziskat SirSi prostory
pro pési a cyklisty tfeba zrusenim levého jizdniho pruhu a ponechanim jen jednoho sméru
motorové dopravy. Nékteré €asti kritického useku (napf. jizni Usek KFizovnické ulice) by také
mohly byt vyznaCené jako obytna ulice, podobné jako je tomu v nékterych cCastech
Vaclavského namésti.

V Praze 26; 11. 2017
Zuzana Carska
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Hlavni mésto Praha - Magistra: il in. Prahy
Odbor rozvoje a financovéni dopravy

¢lsLo JEDNACI: MHMP
Viedyy

T

Ministerstvo dopravy E( ?K @Pﬁ;
Polet listd dokumentu:
Potet listinnych pfiloh: ﬂ Podet listl pfiloh: E
Podet a druh nelistinnych pfiloh: ‘

Plovaal: 11/

Ing. Tomas Cotek, Ph.D. Praha J . prosince 2017
1.naméstek C.j.: 146/2017-520-DOP/S

Véazeny pane fediteli,

reaguji na Vas dopis ¢&. j. MHMP 1639410/2017 ze dne 19. 10. 2017, ve kterém jste vznesl
nasledujici tfi dotazy:

1) Jsou elektrokoleb&zky, které jsou nemotorovym vozidlem, kolem s pomocnym motorkem
ve smyslu vyhl. & 341/2014 Sb., a tedy kolem ve smyslu zékona ¢&. 361/2000 Sb.?

2) Mohou elektrokolobézky, které jsou nemotorovym vozidlem, byt zafazeny v jiné kategorii
nemotorovych vozidel ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 168/2013, ktera by
nespadala pod vyhl. & 341/2014 Sb., tj. nebyla &eskou legislativou povazovana za kolo s
pomocnym motorkem?

3) Je moZné mistni Gpravou provozu na pozemnich komunikacich v ptipadé pési zony ve
spodni &asti znacky IZ 6a povolit vjezd jizdnim kolim, s vyjimkou kol s pomocnym motorkem?

K tomuto uvadim nasledujici:

K bodu 1)

Pokud jsou splnény vSechny podminky stanovené vyhlaskou &. 341/2014 Sb. v priloze ¢&. 12,
gast C, véetné bodu 8 pro dodate¢nou montaZ motoru je nadale takové vozidlo povaZovano pro
potteby této vyhlasky za jizdni kolo.

K bodu 2)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 168/2013 vyjima, ze své pilisobnosti tj. kategorie
motocykli nekolik provedeni vozidel, které jsou definovany v €lanku 2, bod 2, tohoto Nafizeni,
jehoZ znéni je nasledujici: .2. Toto nafizeni se nevztahuje na tato vozidla:

a) vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti neptekracujici 6 km/h;
b) vozidla uréend vyluéné pro pouzivani télesn& postizenymi osobami;
¢) vozidla uréend vyluéné pro ovladani pésimi osobami;

d) vozidla uréend vyluéné k soutéznimu vyuziti;

e) vozidla zkonstruovana a vyrobena k vyuZiti pro ozbrojené slozky, civilni ochranu, pozarni
sluzbu, slozky odpovidajici za udrzovéni vefejného poradku a lékafskou zachrannou sluzbu;

f) zem&d&lska nebo lesnicka vozidla podléhajici natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
& 167/2013 ze dne 5. tnora 2013 o schvalovani zeméd@lskych a lesnickych vozidel a dozoru nad
trhem s témito vozidly ( 22 ), stroje podléhajici smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/68/ES
ze dne 16. prosince 1997 o sbliZzovani pravnich predpist &lenskych statd tykajicich se opatfeni proti
emisim plynnych zne¢istujicich latek a znetistujicich &stic ze spalovacich motoril uréenych pro
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nesilni¢ni pojizdné stroje ( 23 ), smémici Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17
kvétna 2006 o strojnich zafizenich ( 24 ) a na motorova vozidla podléhajici smémici 2007/46/ES;

g) vozidla uréené predeviim pro vyuZiti v terénu a zkonstruovana pro jizdu na nezpevnéném
povrchu;

h) slapaci jizdni kola s pedaly, kterd jsou vybavena ptidavnym elektrickym motorem s
maximélnim trvalym vykonem niZ&im nebo rovnym 250 W, jehoZ motor je vyfazen z ¢innosti,
jestlize cyklista prestane $lapat, a jinak je jeho vykon postupné snizovan az do vyfazeni motoru z
&innosti, dokud rychlost vozidla nedosahne 25 km/h;

i) samovyvaZzujici vozidla;
j) vozidla, ktera nejsou vybavena alespofi jednim mistem k sezeni;

k) vozidla vybavena mistem k sezeni pro fidice nebo jezdce s vyskou R-bodu < 540 mm u
kategorii L1e, L3e a L4e a s vyskou R-bodu < 400 mm u kategorii L2e, L5e, L6e a L7e.”

K bodu 3)

U zna&ky 1Z 6a vyznacujici p&si zénu je dle vyhladky ¢&. 294/2015 Sb. moZné ve spodni &asti
znatky vhodnym népisem nebo symbolem vyznagit, kterym vozidlim je vjezd do této oblasti
povolen, popfipadé v jaké dobé. Znatka [Z 6a tak miize ve spodni &asti obsahovat symbol jizdniho
kola s doplfujicim textem ,.mimo jizdni kola s vykonem nad 250 W*. Takovou mistni upravu lze
vyuzit také napt. u stezky pro cyklisty umisténim znatky C 8a a dodatkové tabulky s obdobnym
textem.

Zavérem bych Vas chtél upozornit, Ze dle zdkona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zmé&nach nékterych zakoni (zékon o silni¢nim provozu), nesmi chodnik vyuZivat
jini Gidastnici provozu na pozemnich komunikacich neZ chodci, pokud neni stanoveno jinak. V
ptipadé p&di zony, kde je mistni ipravou povolen vjezd jizdnim koliim, mohou cyklisté jet rychlosti
nejvyde 20 km.h.-1 a dbét pfitom zvySené ohleduplnosti viigi chodciim, které nesmi ohrozit, a v
piipad@ nutnosti zastavit vozidlo.

Dale bych Vas chtél upozornit, Ze dle Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.
168/2013 je elektrokolob&zka se sedatkem a motorem 2z prvovyroby motorovym vozidlem, a proto
nemé povolen vjezd na p&si zonu, kam maji povoleny vjezd jizdni kola, ani na cyklostezku.

Z pohledu ministerstva je tedy feSenim v problémovych lokalitach dusledna kontrola
dodrzovani platnych piedpist a v ptipadé jejich poruseni uloZeni pokuty.

S pozdravem

I

M

Vazeny pan Na védomi:

Ing. Tomas Kaas Vazeny pan

Reditel odboru RFD MHMP Ing. Oldfich Lomecky
Magistrat hlavniho mésta Prahy Starosta méstské ¢asti Praha 1
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Dolozka konverze do dokumentu obsaZeného v datové zpravé

Tento dokument, ktery vznikl pfevedenim vstupu v listinné podobé& do podoby elektronické pod
poradovym &islem 102876510-58714-171205132006, skladajici se z 2 listi, se doslovné shoduje s
obsahem vstupu.

Zajisfovaci prvek: bez zajisfovaciho prvku
Jméno a piijmeni osoby, kterd konverzi provedla: IVANA PITHARTOVA

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracovi$té: Ministerstvo dopravy
V Praze dne 05.12.2017
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